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(57)Anotace:

Vzduchem neseny dopravnik (20), zejména upraveny pro
prepravu pfedmstil (75), jako jsou zavazadla nebo baliky, pti
vysokych rychlostech zahrnuje pfetlakovou komoru (21) a
oporu pésu (37), obsahujici mnoZstvi otvort (35). Opora péasu
m4 obecné plochy sttedovy tGsek (41) s vn&j$imi dseky (43),
které se zak¥ivuji nebo jsou uloZeny Sikmo vzhiiru. V blizkosti
t&chto §ikmych vn&jsich Gseki (43) jsou namontovana voditka
(57). Po délce pasu (37) a mezi spodkem kazdého voditka
(57) a Sikmymi vn&j3imi seky (43) jsou umist&ny podlouhlé
prvky. Kazdy podlouhly prvek ve spojeni s kazdym spodkem
voditka (57) a oporou pasu piisobi jako voditko hrany péasu
(37) vytvofenim vybrani, kterd pfijima hrany pasu (37) v
priib&hu postupu pasu (37). Kazdé vybréni vede vzduch od
spodku péasu (37) nahoru kolem boé&ni hrany pasu (37), pfes
horni povrch pasu (37) a ven §térbinou.
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Pasovy dopravnik
Oblast techniky
Predklddany vynélez se tykd vzduchem neseného

plochého pésového dopravniku a zplsobu pfepravy predméty,
pfidem? zejména se predkladany vynédlez tyka dopravniku
vyuZivajiciho hranové vedeni pasu a usporaddani péasovych
nosidf, které umoZiuje dopravu prostrednictvim plochého pésu
a napomdhéd pfi *rizeni pri¢ného pohybu pésu a horni hrany

péasu.

Dosavadni stav techniky

V dosavadnim stavu techniky byly pro manipulaci s

materidlem navrZeny razné typy dopravnikd. Jeden typ

dopravniku vyuZziva kombinaci nekone¢ného pésu a rady vodicich
vale&kll pro neseni pasu. Tento typ dopravniku je pouZivan pro
mnoho typd manipulace s materidlem, vcetné Jak sypnych
material® tak i predmétt, Jjako jsou zavazadla a baliky. PIi
materidl® mohou byt vodici

sypnych valecCky

uspotadané tak, aby tvorily korytkovy vodici dopravnik, aby

prepravé

sypny materidl byl udrZen na pésu v prub&hu Jjeho cesty. Pro
predmé&ty, jako jsou zavazadla a baliky, miZe byt dopravnikovy

pés relativné plochy.

Dopravnikové systémy vyuZivajici vodici vélecky
samoz¥ejm& nejsou bez nevyhod, napfiklad proto, Ze mohou byt
velmi drahé a naro&né na uUdrZbu. Tyto systémy Jjsou rovnez
hlu¢né a vyZaduji robustni nosné konstrukce, coZ Je dano
velkym poltem vodicich valeckl, kterych musi byt pouZito pro
neseni dopravnikového péasu. Dopravniky vyuZivajici vodicich
valedklth maji rovnéZ velkou spotfebu energie v disledku

hmotnosti vodicich vilecCkd a jejich treni.
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S cilem eliminovat pouZiti vodicich valedkdy a jejich
nevyhod byly vyvinuty pésové dopravniky, které jsou neseny
vzduchem namisto mnoZstvi vodicich valed&ku. Priklady
takovychto dopravnikovych systémf vyuzivajicich vzduch pro
neseni dopravniku jsou popsdny v US patentovych spisech &.

3,734,271 (Dolgolenko a kol.) a ¢. 4,984,681 (Jonkers).

Na obr. 1 je =zndzorné&n pf¥ikladny vzduchem neseny
dopravnik, oznaleny vztahovou znaékou Jjako dopravnik 10,
ktery zahrnuje radm 1 dopravniku nesouci pretlakovou komoru 3.
Ventildtor 5 vhéni vzduch do pFetlakové komory 3 a tladi jej

skrz otvor 7.

Pfetlakovd komora 3 m& korytkovy povrch 8, ktery,
spolu s polstd¥em vzduchu dodadvanym ventilatorem 5, tvori
oporu pro dopravnikovy pds 9. Dopravnikovy pés 9 sleduje
obrys korytkového povrchu 8. Je zndzornén sypny material 11
neseny dopravnikovym pasem 9 za Gdelem prepravy z Jjednoho
mista na druhé. Obr. 1 rovn&% ilustruje vratny dopravnik 13,
ve kterém je dopravnikovy péas 9 nesen mnoZstvim vodicich

valeckd 15.

Korytkovy povrch 8 slouZi jako usmériiovaci prostredek
nebo vedeni pasu. S pouZitym tvarem korytka ma sypny materidl
sklon se posouvat smérem k podélné ose dopravnikového pésu 9,
¢imZ se udrZuje dopravnikovy péas 9 uvnitr¥ korytka v prib&hu

cesty pésu.

Vzduchem nesené dopravniky ovSem maji také nékteré
nevyhody. V disledku korytkového tvaru pésu nejsou tyto typy
dopravniku dobfe wupravitelné pro prFepravu urc¢itych druht
predmétli, napriklad zavazadel nebo balikf, kterym 1épe

vyhovuje pfeprava na plochém dopravniku. Navic, ackoliv
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dopravnik 10 vyuZivd vzduchem neseny systém pro prepravu
sypného materidlu 11, jsou vodici valeCky stédle pouZivany v
systému vratného dopravniku 13. To znameni, Ze problémy
zminované vySe, které souviseji s vodicimi vadlecky, Jsou
stdle pritomné 1 u tohoto vzduchem neseného pésového

dopravniku 10 podle obr. 1.

Vzhledem k nevyhodém dopravnikovych systém podle
dosavadniho stavu techniky, jak bylo uvedeno vyse, existuje
pozadavek na vytvofeni zlep3eného dopravnikového systému,
ktery prekond nevyhody dosavadniho stavu techniky. S cilem
uspokojit tento poZadavek predkladany vyndlez  vytvari
zlepSeny dopravnikovy systém a zpusob prepravy predm&ta,
ktery vyuZzivad vzduchem neseny dopravnikovy péas a unikétni
systém hranového vedeni pésu, ktery umoZnuije pfe?ravu

predmétld na obecné plochém péasu p¥i velkych rychlostech.

Prvnim cilem predkladaného vyndlezu je tedy vytvoZit

zlepSeny vzduchem neseny plochy pasovy dopravnik.

Dalsim cilem predklddaného vynalezu Je vytvorit
vzduchem neseny péasovy dopravnik specidlné upraveny pro

prfepravu pfedmétd prerudovanym zplsobem.

JeSté dalsim cilem predkl&daného vynédlezu je vytvofit
zplsob prepravy pfedm&tl, ktery vyuZiva vzduchenm neseny

dopravnik.

Jednim dal$im cilem pfedklddaného vynalezu je
vytvorit dopravnik specidln& upraveny pro prepravu predm&tl s
vysokou rychlosti pri souasné minimalizaci opotFebeni na

dopravnikovém péasu.
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Daldim cilem predklddaného vynélezu Je vyuzZiti
hranového vedeni pésu, které pomadhad pri vedeni pésu jak
priéné& tak i vertikd&lné v prubéhu cesty pésu.

Dal3i cile a vyhody predklddaného vynalezu budou

z¥ejmé z jeho nasledujiciho popisu.

Podstata vynédlezu

P¥i splnéni a zajidténi shora zmidovanych cild a
vyhod je pfedklddany vynédlez zlepSenim oproti bé&Znym vzduchem
nesenym pasovym dopravnikim majicim pés, oporu pasu, pohon
pédsu a zdroj tlakové tekutiny pfivadéjici tekutinu ke spodni
strané pésu pro Jjeho neseni pf¥i Jjeho postupu podél opory
p&su. Podle predklédaného vyndlezu zahrnuje shora popisovany
vzduchem neseny dopravnik oporu pésu, majici obecné plochy
st¥edovy Usek umistény mezi Sikmymi vnéj3imi uGseky. Nad
kazdym Sikmym vnéjdim Usekem Je namontovana vodici
konstrukce. Mezi kaZdou vodici konstrukci a Sikmym vnéjsim
Usekem Jje umistén podlouhly prvek, pficdemZ kazdy z
podlouhlych prvkad, Sikmych vné&j8ich Useklh a vodicich
konstrukci tvor¥i vybrédni s rozmé&rem pro prijeti bocéni hranové
Gasti pésu. Toto vybrani vede alesponl C&st tekutiny
pochézejici ze spodku péasu pfes horni povrch péasu. Toto
vybrani m%e rovn&Z byt uspofédddno pro vytvoreni néarlstu
tlaku v z6né nad hranou pdsu a pro vedeni prochazejiciho
vzduchu smérem k podélné ose dopravniku prostrfednictvim
$t8rbiny. Tlakovy nértst napomdhd pf¥i rizeni pohybu pasu
sm8rem nahoru, zejména kdyZ pas miZe mit oblasti s otevrenym
prostorem. Tyto oblasti pésu mohou byt v disledku vzduchu

p¥ivddéného pod pés nachylné k pohybu smérem nahoru v
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oblastech, kde pds nemad z&t&%, to jest kde nejsou uloZeny

* predméty nebo podobné.

Ve vyhodném provedeni vyndlezu jsou spodek vedeni a
opora péasu Sikmé vzdjemné vaci sob&, &im¥ se minimalizuji
rozméry 3térbiny a déle se zvySuje tlak ve vybrani. Opora
pdsu je vyhodné konstruovdna jako pfetlakovd komora s horni
deskou, ktera obsahuje otvor a kterd plisobi jako opora péasu.
Pretlakovd komora miZe obsahovat jedno nebo vice nahoru

vystupujicich Zeber pro konstruk&ni vyztuZeni.

Podlouhly prvek je vyhodn& ve tvaru tyde umisténé
mezi oporou pasu a vodici konstrukci. Tato ty& pasobi nejen
jako teésnéni pro udrZeni integrity vybrani, ale rovnds jako
Celni vedeni hrany pésu pro napom&hdni pfi Fizeni pasu. Tato
tyé mbZe mit povrch s nizkym t¥enim tam, kde dochidzi ke

kontaktu mezi ty&i a pédsem, vyhodn& potah z Teflonu®.

Pfedkléddany vyndlez rovné&Z zahrnuje zlepSeny zpusob
transportu nebo prepravy pfedm&tll na postupujicim pésu
neseném vzduchovym poldté¥em. Podle predklédaného vynéilezu je
vzduchem neseny pés usporddédn pro sledovani obrysu opory
pasu, majici obecn& plochy str¥edovy usek a Sikmé vnéjsi
Useky. Alespon ¢&&st vzduchu vedeného pod péas pro oporu pésu
se vede kolem boc¢nich hran pésu a pfes horni povrch péasu. V
prubé&hu tohoto kroku vedeni vzduchu se zvy3uje tlak vzduchu v
z6né nad hornim povrchem pasu pro napomdhani pri fFizeni
posunuti pésu smérem nahoru. Vzduch potom odchizi do
atmosféry. Ve vyhodném provedeni vyndlezu se vzduch vede
smérem k podélné ose péasu, kdyZ prochazi nad jeho hornim

povrchem.
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Zptisob podle vynalezu Je specidlné& wupraven pro
pfepravu predmé&td, jako Jsou zavazadla a baliky, a ma
schopnost prepravovat tyto predméty v kontinudlnim proudu, ve
kterém Jje pas rovnomdrngé naloZen po Jjeho délce, nebo Vv
prerusovaneém proudu, Ve kterém pés ma oteviené prostory, kde
na né&m neni Zadné zatifeni. PF¥i pfepraveé pfedmé&tlh se pIro
manipulaci s prepravovanym nakladem udrZuje mezi oporou pésu
a pasem vzduchovy poldtar nebo vzduchovy nosic. Ve vyhodném
provedeni vynalezu je tento vzduchovy nosi& mensi nez 0,02
palctt (pfibliZné 0,0508 cm), vyhodné men3i ne? 0,01 palct
(pF¥iblizné& 0,0256 cm) a zvlait& vyhodné mezi pribliZné 0,004
a 0,006 palcl (pfibliZné mezi 0,01016 a 0,01524 cm). Jiné
vzduchové nosi&e mohou byt pouZity V zdvislosti na

pYepravovanych predmétech.

Dopravnik podle predklédaného vynadlezu mbZe vyuzit
systém vzduchového neseni Jjak pro podéavaci dopravnik tak 1
pro vratny dopravnik, pokud je to Zadouci. Alternativné by
jako soucast zp&tné vétve dopravniku mohlo byt pouZito

p&¥ného dopravniku s vodicimi valecky.

Ni¥e Dbude uveden popis pfikladnych provedeni
predkladaného vynédlezu Ve spojeni s odkazy na pripojené

vykresy.

p¥ehled obrazkd na vykresech

obr.1 je schematicky pohled na vzduchem neseny
pasovy dopravnik podle dosavadniho stavu

techniky;

Obr.2 IJe schematicky &elni  pohled na jedno

provedeni zatizeni podle vynalezu;
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Obr.3 Jje pohled v fezu vedeném rovinou III-III na

obr. 2.

Priklady provedeni vyndlezu

Vzduchem neseny péasovy dopravnik podle vynélezu
pfedstavuje podstatnd zlepSeni oproti konstrukcim podle
dosavadniho stavu 'techniky, vyuZivajici bud vodici valecky
nebo korytkovd dopravnikovd usporddédni. S dopravnikem podle
vyndlezu jsou minimalizovany nebo eliminovany zvySené naroky
na udrZzbu, obvyklé v disledku pfitomnosti vodicich valedkl.
Navic eliminace vodicich valeCkl m&d rovnéZ za nésledek, Ze je
treba vyrobit jednodussi konstrukci. S jednodussi konstrukci,

kterou je treba vyrobit, =zabere vystavba celého systému na

NI

misté instalace méné Casu, co pfispivd ke sniZenym
investié¢nim nékladim. Dale mé& nepritomnost vodicich valedkd
za nésledek eliminaci vyrovnavacich procedur, které musi byt
pouzivany v dopravnikovych systémech podle dosavadniho stavu

techniky.

Dopravnik podle vynédlezu je bezpecnéjsi neZ systémy
podle dosavadniho stavu techniky v disledku eliminace
pritlaénych hrott, které Jjsou pfitomné v dopravnikovych
systémech vyuZivajicich vodici valecky. S timto bezpelnostnim
zlepSenim mbiZe byt rovnéZ moZné eliminovat tahaci ShlGrové
spinade podél dopravniku, coZ predstavuje dal3i ekonomickou

vyhodu.

Provozni néklady Jjsou sniZeny s dopravnikem podle
vyndlezu, nebot pro pohon dopravnikového péasu Jje treba méné
energie. V dopravnikovych systémech vyuZivajicich vodici
vidleCky pfispivd Jejich hmotnost a sloZka tfeni znalné ke

spot¥ebé energie dopravnikem. V disledku eliminace vodicich
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vdledkll Jje sniZen celkovy hnaci budici vykon dopravniku
dokonce 1 p¥i existencli ventildtoru nebo podobné pro

privadéni vzduchu pro oporu dopravnikového pésu.

Dopravnik podle vynalezu Je rovnéZ ucinny Jako
vysokorychlostni dopravnik, napriklad S rychlostmi
prekradujicimi 2 000 stop za minutu (pfibliZné 610 metr za
minutu), zejména kdyZ podél dopravniku mohou byt otevrené
prostory. Otevr¥ené prostory vznikaji v dasledku prepravovani
predmétt, které mohou byt vzadjemné odddlené nebo privadéné k
dopravniku prferuSovanym zplsobem. Dopravnik podle vyndlezu mé
obecné ploché péAsové usporadéni, které Jje 1dedlni pro
pfepravu predmé&t, Jjako jsou zavazadla, baliky nebo podobné.
Znaky dopravniku podle vyndlezu usnadiiuji vzduchové neseni
obecné plochého dopravniku bez ztradty fizeni nad prficénym
pohybem dopravniku pri Jjeho postupu nebo bez nadmérného
opotfebeni, které by mohlo vznikat v pr@béhu d<innosti prfi

vysokych rychlostech.

Prikladné provedeni dopravniku podle vynélezu Je
naznaceno na obr. 2 a obr. 3 a je oznaCeno vztahovou znackou
jako dopravnik 20. Tento dopravnik 20 zahrnuje pretlakovou
komoru 21 majici opacdné konce 23. Pretlakovd komora 21 je
nesena pres konce 23 prostrednictvim nosnych prvkid 25. Tyto
nosné prvky 25 umistuji pfetlakovou komoru 21 ve vhodné vysce
tak, aby dopravnik mohl spolupracovat s vhodnymi privodnimi a
vystupnimi uspoféddanimi (nejsou zné&zornéna). Nosné prvky 25
jsou znédzornéné jako nosniky, ale jakykoliv konstrukéni prvek
nebo usporadani mtZe byt pouZito pro neseni pretlakové komory

21.

Pfetlakovd komora 21 zahrnuje spodni desku 27 a horni

desku 29, pricemZ tyto desky spolecné s boky 23 tvori vnitrek
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31. Ve vnitfku 31 mohou byt ve vhodnych mistech umisténa

- vyztuZovaci Zebra 33 pro vytvoreni p¥idavného vyztuZeni.

Spodni deska 27 Jje zné&zornéna se sklonem smérem k
podélné ose dopravniku. Ve stfedovém bodu spodni desky 27 je
umisténa vypustnd z&tka 32 pro usnadndni odstrafovani
akumulované vlhkosti nebo Jjinych neZadoucich materiala.
Samozfejm& mlZe byt pouZito Jjinych usporddani pretlakové
komory 21 pf¥i zajisténi, Ze vnitfek 31 mhZe byt natlakovan

pro vytvoreni vzduchového nosice pro dopravnikovy péas.

Jak je déle patrné z obr. 2 a obr. 3, obsahuje horni
deska 29 mnoZstvi otvord 35. Témito otvory 35 mohou byt
S$térbiny, kruhové diry nebo podobné& a mohou byt rozmistény
tak, Jjak je zndzornéno, nebo mohou byt umisté&ny v Jjinych
usporadani, s nerovnomérnymi vzdidlenostmi a podobn&. Pé&s 37
je umistén v blizkosti horni desky 29. Horni deska 29 funguje
jako opora pro pas 377 ve dvou médech. Za prvé, kdyZ vnitFek
31 neni natlakovén zdrojem vzduchu 38, jako je dmychadlo,
ventilator nebo podobné, spoc¢ivéd pés 37 na horni desce 29.
KdyZ je vnitrek 31 natlakovan, proudi vzduch skrz otvory 35 v
horni desce 29 a proti spodku 39 pésu 37. Vzduchovy proud
vytvari vzduchovy nosié nebo pold3tir vzduchu o dané tloustce
pro neseni pésu 37, zatimco ten je pohanén pohonem pésu (neni
zndzornén) za uUclelem prepravy pfedm&tti. Pohon pasu je béZny a
jeho dalsi popis neni povaZovdn za nezbytny pro pochopeni

vynalezu.

Presnéji je vzduch nebo jakdkoliv tekutina, u které
Je moZné zvy3ovat tlak, Cerpan do vnitfku 31 z Jjednoduchého
odst¥edivého ventildtoru o nizkém vykonu nebo z jakéhokoliv
zarizeni schopného pohybovat vzduchem. Vzduch unika skrz fady

otvord v nebo blizko podélné osy dopravniku. Vzduch se
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rozprostird do Sirfky a zvedd pés 37 z horniho povrchu 40

-horni desky 29. Soucasné& Jje pés pohdnén prostfednictvim

bé&Zného hnaciho systému. Vzduch je taZen spoleéné s pasem s
pribliZné stejnou rychlosti jako je pohé&nén pés. Vzduch uniké
podél boénich hran pédsu a na vstupnim a vystupnim konci
dopravniku. Vzduch unikd vice na vystupnim konci neZ na

vstupnim konci, protoZe postup pésu strhava vzduch s sebou.

Horni deska 29 je rozdélena na tri tuseky, stredni
obecné plochy usek 41 a opacné vné&jSi Useky 43, kaiZdy Sikmy
nebo ohnuty nahoru od ploché roviny definované stfednim

Usekem 41, viz obr. 2.

Vnéjsi usek 43 je ilustrovan na obr. 3 tak, Ze méd
pfechodovy usek 45 s polomérem "R" a obecné primy usek 47.
P¥echodovy usek 45 plsobi pro mirné ohnuti pésu nebo pro

poskytnuti pésu vedeni.

Vnéjsi uUsek 43, kromé& toho, Ze Je definovéan
prostfednictvim poloméru "R", je rovnéz definovan
prostfednictvim Uhlu "®". Ohyb nebo polomér se miZe ménit v
zdvislosti na urcéité aplikaci dopravniku, napriklad od
tésného ohybu, kdy polomér Jje blizky nule, k postupnému
ohybu, kdy polomér by mohl byt aZz 20 palct (50,8 cm). Vyhodny
rozsah poloméru Jje mezi 5 a 10 palci (12,7 aZ 25,4 cm) a
vyhodnéji mezi 5 a 7 palci (12,7 aZ 17,78 cm), napfiklad 6,5
palce (16,51 cm). Podobné by se také mohl ménit thel "®", v
rozsahu aZ 60°, v¢hodn& od 25° do 35°, a zvla3té vyhodné& 30°.
P¥imy usek 47 Je =zndzornén, Jjako v =zisadé splyvajici s
vystupnim Uhlem definovanym koncovou casti 48 prechodového
Useku 45. Ov3em, tento primy usek 47 by mohl byt =zakfiven
vzhledem ke koncové Casti 48 prechodového tUseku 45, pokud by

to bylo Zadouci.
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Kromé zajisténi vodiciho plsobeni pro péas 37 pusobi
$ikmy nebo zakfiveny vnéj8i Utsek 43 horni desky 29 také jako
C¢ést vedeni hrany pésu, které je oznaeno jako hranové vedeni
50 pésu, viz obr. 2. Toto hranové vedeni 50 pa&su napoméhd pri
fizeni vedeni pésu nebo priéného pohybu péasu a pohybu pésu

smérem nahoru a vertik&lné v pribé&hu postupu pésu.

Hranové vedeni 50 péasu plsobi pro vedeni vzduchu
vystupujiciho od spodku 39 pésu 37 kolem hranového &ela 51
pasu a pfes horni povrch 53 pasu. Jak je podrobné&ji popsano
niZe, vytvari toto hranové vedeni 50 pasu také zénu zvySeného
tlaku nad hornim povrchem 53 pésu pro fizeni pohybu smérem
nahoru hrany pésu, zejména kdyZ péds mniZe mit otev¥ené
prostory, to Jjest prostory kde nejsou neseny 24&4dné predm&ty

nebo pfi nulovém zatiZeni.

Jak je zejména patrné na obr. 3, =zahrnuje hranové
vedeni‘§g pasu podlouhlou ty¢ 55 probihajici obecn& paralelné&
s osou dopravniku 20. Tato podlouhld ty&¢ 55 je umist&na mezi
voditko 57 a pfimy usek 47 horni desky 29. Na obr. 3 je tato
ty¢ 55 zndzornéna jako zajisténd k voditku 57 prostrednictvim
usporadani matky 59 a Sroubu 61, pficemZ Sroub 61 prochazi
skrz otvory v ty€i 55 a spodku 63 voditka. Voditko 57 je
znazornéno Jjako podeprené prvkem 25 v mist&, které Ie
vztahovou znackou oznaceno jako plocha 65. Voditko 57 muZe
rovnéZ pusobit svym nahoru vystupujicim povrchem 67 Jjako
vodici povrch pro pfedmét 75, ktery je dopravovin na péasu 37,

viz obr. 2.

Usporadani tyCe 55, voditka 57 a horni desky 29
vytvari zénu zvySeného tlaku nad hornim povrchem 53 pésu.
Presnéji vzduch vystupujici od spodku 39 pésu vstupuje do

vybrdni 69 tvoreného horni deskou 29, spodkem 63 voditka a
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Celem 71 podlouhlé tyce. Vzduch po vstupu do tohoto vybrani
69 prochazi nad hornim povrchem 53 pésu a ven S$térbinou 73. V
didsledku zmenZenych rozmérd Stérbiny 73 ve srovndni s
vybranim 69 se vytvafi nad hornim povrchem 53 pasu zdéna
zvySeného tlaku, napriklad vy$siho neZ Jje tlak okoli. Tato
zéna =zvyseného tlaku m& sklon tladit hranovou <&ast pésu
smérem k horni desce 29. TudiZ Jje minimalizovadn nebo
eliminovan kontakt mezi hornim povrchem 53 pédsu a spodkem 63
voditka 57. Toto pusobeni Jje extrémné dileZité, kdyZ pés
postupuje s vysokymi rychlostmi, vétSimi neZ je 1000 stop za
minutu (pfibliZné& 305 metrl za minutu) a vysokymi a? kolem
2200 stop za minutu (pfibliZné 671 metrd za minutu). Kontakt
mezi hornim povrchem 53 pésu a spodkem 63 voditka by pfi
téchto vysokych rychlostech mohl zplsobit znadné podkozeni

povrchu pésu.

Navic, protoZe dopravnik 20 mlZe Dbyt upraven pro
nesni balikli nebo =zavazadel, viz obr. 2, mliZe péas 37 mit
otev¥ené prostory tam, kde pés neni rovnom&rné naloZen. Za
téchto podminek zde existuije sklon ke zvét3ovani vzduchového
nosice, to Jjest vzdalenosti mezi spodkem 39 pasu a hornim
povrchem 40 horni desky 29, a k tlaceni pasu smérem nahoru,
vCetné horniho povrchu 53 u hranového <&ela 51 pésu. S
hranovym vedenim 50 vzduch unikajici ze stran pésu je vyuZit
pro rizeni a/nebo minimalizaci pohybu hrany pésu smérem
nahoru. Disledkem toho Je, Ze pés nmnlZe pracovat s
prerudovanou prepravou predmétld a, pokud Jje to Z&douci, s

vysokymi rychlostmi bez poskozeni povrchu péasu.

Pro dalsi =zlepSeni =zdény =zvySeného tlaku mhZe byt
spodek 63 voditka 57 ohnut nebo ze3ikmen odlidné od ze$ikmeni

vytvofeného primym uUsekem 47 nebo ze3ikmeni te&nych k
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prechodovému useku 45. V kaZdém pfipad® rozdil ve sklonu pri

- ostrém Ghlu sviraném spodkem 63 voditka a referen&ni rovinou

phlici plochy tsek 41 horni desky 29 by byl v&t3i neZ svirany
primym uUsekem 47 nebo telnami k prechodovému useku 45 a
stejnou referené¢ni rovinou. Rozdil ve sklonu mezi spodkem 63
voditka a tecnami prechodového tseku 45 nebo primym tisekem 47
slouzi pro omezeni rozmérd Stérbiny 73 tak, aby zdéna tlaku ve
vybrani 69 byla zvySena oproti usporéddéni, ve kterém jsou
spodek 63 voditka a primy Utsek 47 nebo tedny k prechodovému

GUseku 45 v obecné paralelnim vztahu.

Mélo by Dbyt zcela zfejmé, Ze tato konstrukce
hranového vedeni 50 péasu Jje pfikladnd. MiZe byt pouZito
jakéhokoliv usporéadéni nebo prostredkd, které by vedly vzduch
ze spodku pasu 37, kolem hranového &ela 51 padsu a nad jeho
horni povrch 53 pro vytvofeni zény zvySeného tlaku. Napriklad
by spodek 63 voditka mohl byt oddélen od voditka 57, zejména
tehdy, kdy by nebyl potrebny vertik&lni nahoru vystupujici
povrch 67 voditka, napf¥iklad s vyuZitim dopravniku 20 jak pro
prepravu predmétld na privodnim dopravniku tak i jako vratného
dopravniku. PouZiti dopravniku jak pro prepravu pfedmétd tak
1 jako vratného dopravniku pfekondva nevyghody uvedené vyde ve
spojeni s korytkovymi vzduchem nesenymi péasy, kde vratny

dopravnik pouZivé béZné vodici valedky.

Pro zlep3eni vodiciho plsobeni na paés 37 mbZe
podlouhla ty¢ 55 pouZit na jejim cCelu 71 materidl s nizkym
tfenim. Takovy materidl sniZuje tfeni pri moZném kontaktu
hranového cCela 51 péasu a cela 71 tyle. Materidlem s nizkym
tfenim mbZe byt bud potah, snimatelné obloZeni nebo jakykoliv
dal8i typ usporddéni, které mife byt spojeno s tyd&i 55.

Vyhodné Jje materidlem s nizkym tfenim polymer fluorovaného
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uhlovodiku, jako je Teflon®, ve formé& potahu nebo podobné.
Pokud je to Zadouci mlZe byt potaZena celd tyd.

Ty¢ 55 miZe mit i jind provedeni pri zajidténi, Ze je
udrZovano tésnéni nebo podobné pro udrZeni tvorby zény
vysokého tlaku. Ty¢ 55 by rovnéZ mohla byt pfipevnéna k
prfimému tuUseku 47 nebo dalSimu a oddélenému nosidi, pokud je
to Zadouci. Ty& 55 by rovné€Z mohla byt vyrobena jako
integrdlni nebo neodstranitelny komponent bud voditka 57 nebo

pretlakové komory 21.

ACkoliv  rozmé€ry Stérbiny 73 mohou byt ménény
prostrednictvim zm&ny vztahu mezi spodkem 63 voditka a horni
deskou 29, mohlo by byt pouZito 1 Jinych prostfedkd nebo
zarizeni pro nastaveni rozm&rd této Stérbiny 73, napfiklad
vloZek pfipevnitelnych k voditku 57, vyénivajicich b¥itl nebo
jakékoliv jiné konstrukce, které zajisti vytvareni

poZadovaného zvySeni tlaku nad hornim povrchem pésu 37.

Dal3im aspektem predklddaného vynédlezu je zpusob
pfepravy pfedmétll, ve kterém jsou bé&Zné vzduchem nesené pasy
zlepSeny usporadanim péasu tak, aby sledoval oporu pésu,
majici obecné plochy stredovy Usek a &ikmé vné&j3i useky. S
timto usporadanim se <&ast tlakované tekutiny pouZité pro
neseni pésu vede kolem bo¢nich hran pédsu a podél horniho
povrchu péasu. S vhodnym uspofddénim v blizkosti hrany pésu se
vytvari zdéna zvySeného tlaku nad hornim povrchem pésu pro

napomdhdni pr¥i ¥izeni pohybu hrany pédsu smérem nahoru.

Obecné je Z&adouci vytvaret vzduchovy nosid nebo
pol8tdr o tlousdtce aZ kolem 0,02 palctl (pribliZné& 0,0508 cm).
zvliasté vyhodné miZe byt tento vzduchovy pol3tif men3i ne?Z

0,01 palctd (pribliZné& 0,0254 cm) nebo dokonce v rozsahu 0,004
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aZ 0,006 palch (pfibliZné& 0,01016 aZ 0,01524 cm). SamozFejmé&,
Ze cilovy vzduchovy nosidé se mlZe mé&nit v zavislosti na
nadkladech urcenych pro prepravu. Obecn& 14 a¥ 16 palch
(pfibliZn& 35,56 aZ 40,64 cm) vodniho sloupce je poZadovéano
jako tlak ventildtoru s Sesti kubickymi stopami (0,169902 m®)
vzduchu za minutu privaddénymi na délkovou stopu (0,305 m)
dopravniku. Tyto hodnoty se opét mohou ménit v z&vislosti na
pouziti dopravniku. Vypolty potfebné pro ur&eni optim&lnich
vySek vzduchového nosice, tlakll vzduchu a objemt vzduchu jsou
zcela v rozsahu dovednosti osoby v oboru znalé. Podobné&
energetické néroky pro pohon dopravniku a privod poZadovaného
objemu vzduchu mohou byt snadno vypo&itédny osobou v oboru

znalou.

Typicky dopravnik by mohl pouZit dopravnikovy péas o
§i¥ce 42 palclt (106,68 cm), vzduchovy nosi& o tloudtce mezi
p¥ibliZné& 0,004 a 0,006 palci (pfibliZné& 0,01016 aZ? 0,01524
cm) a miZe byt specidlné& upraven pro nesni =zavazadel nebo
balikl pri wvysokych rychlostech, napriklad v&tdich ne? 2100

stop za minutu (640,55 metru za minutu).

Jako takovy byl predklddany vyndlez pravé popsan ve
spojeni s jeho vyhodnymi provedenimi, kterad splfiuji viechny a
jeden kaZdy z cild vyndlezu, které byly uvedeny vySe. Vyndlez
tak predstavuje novy a =zlepSeny vzduchem neseny péasovy
dopravnik a zplsob pFfepravy predmé&tti.

Samoz¥ejm&, Ze rOzné zmény, modifikace a dpravy
oproti pfedchdzejicimu popisu mohou byt zFejmé osobam v oboru
znalym, aniZ by ale byl opuStén rozsah vynédlezu, ktery je

omezen pouze znénim pr¥ipojenych patentovych naroka.

Zastupuje :
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PATENTOVE NAROKY
1. Vzduchem neseny péasovy dopravnik majici pés, oporu

pésu, pohon pasu a zdroj tlakované tekutiny, prfivadé&jici

tekutinu ke spodku pédsu pro neseni pésu pr¥i jeho postupu

podél opory pésu, vy znacuijici S e t im, Ze
zahrnuje:
a) oporu pésu majici obecné plochy stfedovy usek

umistény mezi $ikmé vnéjsi useky;

b) voditko namontované nad kaZdym Sikmym vné&jdim
Usekem;
c) podlouhly prvek umistény mezi kaZdym voditkem a

kaZdym 3Sikmym vnéjsim dusekem, pficemZ kaZdy z podlouhlych
prvkd, Sikmych vnéjSich Uusekdl a voditek tvofi vybrani o
rozméru pro prijeti koncové c¢asti pésu, pfiemZ toto vybrani
vede alesponl Cast tekutiny pochézejici ze spodku pésu pfes

horni povrch pésu.

2. Pasovy dopravnik podle ndroku 1, vy zna ¢ uijici
S e t im, Ze vnéjsi usek a spodek voditka jsou uloZeny
Sikmo pod ostrym thlem vzhledem k povrchu stredového useku,

p

v

¢

i¢emZ Sikmé uloZeni pod ostrym wvhlem spodku voditka ije
t

[0X
(4314

i neZ 8ikmé uloZeni pod ostrym thlem vné&jsiho useku.

3. Padsovy dopravnik podle nédroku 1, vy znaduijici

s e t im, Ze opora pasu déle zahrnuje pretlakovou
komoru usporadanou pod nosnou deskou paru, pfidemZ tato nosna
deska pésu zahrnuje mnoZstvi otvor pro vedeni tlakované

tekutiny obsaZené v pretlakové komorfe proti spodku pésu.

4. Padsovy dopravnik podle néroku 3, vy znad&uijicdi
s e t 1im, Ze pretlakovd komora zahrnuje mnoZstvi

podélné vyrovnanych vertikalnich vyztuZovacich Zeber.
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5. Pésovy dopravnik podle ndroku 1, vy zna cu Jici
s e t i m , Ze podlouhly prvek Jje ty¢ namontovana mezil

oporu pésu a voditko.

6. Pisovy dopravnik podle nédroku 5, vy zna c¢ujici
s e t i m, Ze alespoii jedna strana ty¢e mé& povrch s

materidlem o nizkém t¥eni.

7. Pasovy dopravnik podle nadroku 6, vy znac¢ujici
s e t 1im, Ze materidlem s nizkym tTrenim Jje polymer

fluorovaného uhlovodiku.

8. Pdsovy dopravnik podle ndroku 1, vy zna c¢ujici
s e t 1im, Ze kaZdé voditko mad nahoru vystupujici boclni

povrch smérujici k podélné ose pésu.

9. Pasovy dopravnik podle nédroku 3, vy znacujici

s e t im, Ze =zahrnuje nosice pretlakové komory,

usporadané na opacnych stranach pretlakové komory.

10. Padsovy dopravnik podle nédroku 9, vy znac¢u3jici
S e t 1im, Ze noside pretlakové komory jsou oporou pro
voditka.

11. Zplsob pfepravy alesponl Jjednoho predmétu s pouZitim
pasu neseného tlakovanou tekutinou vedenou proti spodku
pdsu, vyznadcuijici s e t im, Ze =zahrnuje
kroky:

a) usporiddani pasu pro sledovani obrysu opory pasu,
majici obecné plochy strfedovy lsek a S$ikmé vnéjsi useky; a

b) vedeni Céasti tlakované tekutiny od spodku paéasuy,
kolem bo¢nich hran péasu a podél horniho povrchu pésu pri

sou¢asném neseni pésu tlakovanou tekutinou pro pIepravu
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predmétl a vytvareni zény zvySeného tlaku nad hornim povrchem

péasu.

12. Zplsob podle ndroku 11, vy znacd¢uijici s e
t im, Ze pas Jje nekonedny a méd privodni vétev a vratnou

vétev, pricemZ kaZda vétev vyuzivad kroky a) a b).

13. Zptsob podle nédroku 11, vy znac¢ujicli S e
t im, Ze tlakovand tekutina vedend pres horni povrch pasu

postupuje ve sméru obecné pricném ke sméru postupu péasu.

14. Zplisob podle néroku 12, vy znaduijici s e
t im, Ze tlakovand tekutina vedend pres horni povrch pésu

postupuje ve sméru obecné pricném ke sméru postupu pésu.

15. Zpiisob podle naroku 11, vy zna duijicli s e

t 1 m, Ze péds prepravuje alesponn jeden predm&t ze zavazadel

a balikn.

16. Zpisob podle nédroku 11, vy zna duijici S e
t im, Ze pés Jje nesen vzduchovym nosidem mend3im neZ 0,02

palci (0,0508 cm).

17. Zpisob podle ndroku 16, vy znaduijici s e
t im, Ze tloustka vzduchového noside Jje Vv rozsahu mezi

priblizZné 0,004 a 0,006 palci (0,01016 a 0,01524 cm).

18. Zplsob podle ndroku 11, vy znaduijici s e
t im, Ze pés se pohédni s rychlosti prekradujici 2000

stop/minutu (610 m/min).

19. Vzduchem neseny pésovy dopravnik majici pés, oporu
pasu, pohon pésu a zdroj tlakované tekutiny, p¥ivadé&jici
tekutinu ke spodku pésu pro neseni pésu prfi jeho postupu

podél opory pésu, vy znacuijici s e tim, Ze
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zahrnuje:

z

a) oporu pasu majici obecné plochy stfedovy usek

unistény mezi 3ikmé vnéjsdi uUseky;

v 7

b) prostfedky pro vedeni C&sti tlakované tekutiny od
spodku pésu, kolem bocnich hran padsu a podél horniho povrchu
pasu pri soucasném neseni pésu tlakovanou tekutinou pro
prepravu predmétu a pro vytva¥eni zény =zvydeného tlaku na
hornim povrchu pésu pro ¥izeni zdvihdni sm&rem nahoru alespoil

bo¢nich hran pésu.

20. Pasovy dopravnik podle néroku 19, vy zna &u j ici

s e t i m , Ze prostfedky pro vedeni tlakované tekutiny a
pro vytvareni zény zvySeného tlaku dile zahrnuji voditko
namontované nad kaZdym Sikmym vnéjs3im UGsekem a té&snéni
umisténé mezi kaZdym voditkem a kaZdym 3ikmym vn&jdim UGsekem,
pficemZz kaZdé =z tésnéni, Sikmych wvné&jSich Uusekl a voditek
tvori vybrédni o rozmé&rech pro prijeti koncové &asti péasu,

2

priCemZ toto vybrani vede alespoil C&st tekutiny pochazejici

od spodku pasu pres horni povrch pédsu a vytvar¥i zénu

zvy3eného tlaku.

21. Pasovy dopravnik podle néroku 20, vy znacuijici
s e t im, Ze vnéjsi Usek a spodek voditka jsou Zikmo

uloZeny pod ostrym Uhlem vzhledem k povrchu st ¥edového useku,

(o4

priemZ Sikmé uloZeni pod ostrym UGhlem wvné&jsSiho useku Ije

~

ikmé uloZeni pod ostrym thlem spodku voditka.

[ €)1

men3i neZ

’

22. Pdsovy dopravnik podle naroku 1, vy zna c¢uijici
S e t im, Ze mad pfivodni vétev a vratnou vétev, pfilem?

kazdad vétev zahrnuje prvky a), b) a c).

Zastupuje :
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