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(54) Title: INFORMATION DEVICE AND INFORMATION SYSTEM FOR A VEHICLE
(54) Bezeichnung : INFORMATIONSVORRICHTUNG UND INFORMATIONSSYTEM FUR EIN FAHRZEUG

(57) Abstract: The invention relates to an information system for a vehicle,
comprising an information device, a display unit (9), and a rotary actuator (11)

FIG 1

which has a rotationally-moving input element (13). The information device (1)

has a route-planner unit (3) designed to plan a route from a departure point to an
arrival point, depending on a departure point and an arrival point that have been

provided, and to produce a signal for optically signalling at least one section of

this planned route on said display unit (9). The information device also has a

3 W,S determining unit (5) designed to determine, depending on the planned route, at
least one transport stop for a mode of public transport within a predetermined

1 maximum distance from said route, and to produce a signal to optically signal at
least one sub-quantity of these determined transport stops on said display unit
(9). The device also has a selection unit (7) which, depending on each
predetermined detected change in rotational angle of the rotationally-moving
input element (13), is designed to signal individually each determined transport
stop as being selected, according to a predetermined sequence, and, on the basis
of a predetermined user input, to produce a signal to optically signal a particular
travel-route of at least one of the transport lines that has a stopping point at the
selected transport stop, on the display unit (9), and particularly such that the
travel-route in question is optically signalled over the signalled planned route or
signalled route section, in a superimposed manner.

(57) Zusammenfassung:
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Ein Informationssystem fiir ein Fahrzeug umfasst eine Informationsvorrichtung, eine Anzeigeeinheit (9) und einen Drehsteller
(11) mit einem rotatorisch beweglichen Eingabeelement (13). Die Informationsvorrichtung (1) hat eine Routenermittlungseinheit
(3), die dazu ausgebildet ist, abhéngig von einem zur Verfiigung gestellten Stirtpunkt und einem Zielpunkt eine Route von dem
Startpunkt zu dem Zielpunkt zu ermitteln und ein Signal zu erzeugen zum optischen Signalisieren zumindest eines Teils der
ermittelten Route auf der Anzeigeeinheit (9). Die Informationsvorrichtung hat ferner eine Ermittlungseinheit (5), die dazu
ausgebildet ist, abhéngig von der ermittelten Route zumindest eine Haltestelle eines &ffentlichen Verkehrsmittels innerhalb
vorgegebener maximaler Entfernung zu der Route zu ermitteln und ein Signal zu erzeugen zum optischen Signalisieren zumindest
einer Teilmenge der ermittelten Haltestellen auf der Anzeigeeinheit (9). Sie hat ferner eine Auswahleinheit (7), die dazu
ausgebildet ist, abhingig von jeweils einer vorgegebenen erfassten Drehwinkeldnderung des rotatorisch beweglichen
Eingabeelements (13) die ermittelten Haltestellen, korrespondierend zu einer vorgegebenen Reihenfolge, jeweils einzeln als
ausgew#hlt zu signalisieren und abhéngig von einer vorgegebenen Benutzereingabe ein Signal zu erzeugen zum optischen
Signalisieren auf der Anzeigeeinheit (9) von einer jeweiligen Fahrtroute zumindest einer der Verkehrsmittellinien, die an der
ausgewdhlten Haltestelle einen Haltepunkt haben, und zwar derart, dass das optische Signalisieren der jeweiligen Fahrtroute
iiberlagert erfolgt zu der signalisierten ermittelten Route beziehungsweise des signalisierten Teils der Route.
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Beschreibung

Informationsvorrichtung und Informationssystem fiir ein Fahr-

zeuqg

Die Erfindung betrifft eine Informationsvorrichtung und ein

Informationssystem fiir ein Fahrzeug.

In dem automobilen Umfeld wichst der Bedarf an hochwertigen
Informationssystemen, die dem Nutzer, insbesondere einem
Fahrzeuginsassen, Informationen komfortabel bereitstellen. So
finden beispielsweise Navigationssysteme breiten Einsatz in
modernen Kraftfahrzeugen. Die Navigationssysteme sind dazu
ausgebildet abhidngig von eingegebenen Start- und Zielpunkten
eine Route fir das Fahrzeug von dem Startpunkt zu dem Ziel=
punkt zu ermitteln, wobei die Route hinsichtlich auswadhlbarer
Kriterien, wie beispielsweise die schnellste Route, optimiert

sein kann.

Insbesondere in groflen Ballungsrdumen ist es fiir den Fahr-
zeugnutzer insbesondere im Hinblick auf sehr hohes Verkehrs-
aufkommen mit damit verbundenen Stausituationen in gewissen
Situationen bevorzugt einen Teil des Weges zwischen dem
Start- uﬁd‘Zielpunkt mittels &ffentlicher Verkehrsmittel zu-

riickzulegen.

Die Aufgabé, die der Erfindung zugrunde liegt, ist es eine
Informationsvorrichtung und ein Informationssystem zur Verfii-
gung zu stellen, das komfortabel ist und einen Beitrag zu ei-

nem sicheren Fahrbetrieb leistet.

Die Aufgabe wird geldst durch die Merkmale der unabhdngigen
Patentanspriiche. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Un-

teranspriichen gekennzeichnet.
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GemdB einem ersten Aspekt zeichnet die Erfindung aus durch
eine Informationsvorrichtung fliir ein Fahrzeug mit einer Rou-
tenermittlungseinheit, die dazu ausgebildet ist abhédngig von
einem zur Verfiigung gestellten Sta;tpunkt und abh&ngig von
einem zur Verfligung gestellten Zielpunkt eine Route von dem
Startpunkt zu dem Zielpunkt zu ermitteln und ein Signal zu
erzeugen zum optischen Signalisieren zumindest eines Teils
der ermittelten Route auf einer Anzeigeeinheit. So kann auf
der Anzeigeeinheit die Route und damit einhergehend eine ent-
sprechende optische Représentation eines digitalen Kartenaus-

schnitts signalisiert werden.

Ferner umfasst die InfOrmationsvorrichtuhg eine Ermittlungs-
einheit, die dazu ausgebildet ist abhidngig von der ‘ermittel-
ten Route zumindest eine Haltestelle eines &ffentlichen Ver-
kehrsmittels innerhalb vorgegebener maximaler Entfernung zu
der Route zu ermitteln und ein Signal zu erzeugen zum opti-
schen Signalisieren zumindest einer Teilmenge der ermittelten
Haltestellen auf der Anzeigeeinheit. Dabei kann die Ermitt-
lungseinheit einen Client einer Server/Client-Struktur bilden
und der Server auch auberhalb des Fahrzeugs angeordnet sein
und eine Kommunikation iiber geeignete Kommunikationsschnitt-

stellen erfolgen.

Ferner umfasst die Informationsvorrichtung eine Auswahlein-
heit, die dazu ausgebildet ist abhingig von jeweils einer
vorgegebenen erfassten Drehwinkeldnderung eines rotatorischen
beweglichen Eingabeelements eines Drehstellers die ermittel-
ten Haltestellen, korrespondierend zu einer vorgegebenen Rei-
henfolge, jeweils einzeln als ausgewdhlt zu signalisieren und
abhiangig von einer vorgegebenen Benutzereingabe ein Signal zu
erzeugen zum optischen Signalisieren auf der Anzeigeeinheit
von einer jeweiligen Fahrtroute zumindest einer Verkehrsmit-
tellinie, die an der ausgewdhlten Haltestelle einen Halte-

punkt hat. Dies erfolgt derart, dass das optische Signalisie-
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ren der jeweiligen Fahrtroute der Verkehrsmittellinie tiberla=-
gert ist zu der ermittelten, signalisierten Route beziehungs-

welse des signalisierten Teils der ermittelten Route.

So kénnen von den ermittelten Haltestellen jeweils einzelne
Haltestellen durch besonders einfache Benutzerhandlungen -
Drehen des rotatorisch beweglichen Eingabeelements und dann
Durchfihren der vorgegebenen Benutzereingabe,; wie beispiels-
weiée Driicken eines Tastelements - die zugehbrigen Informati-
onen keziiglich der Fahrtroute zumindest einer der Verkehrs-
mittellinien an der auSgewahlten Haltestelle zuverladssig op-
tisch ausgegeben werden ohne dazu die Aufmerksamkeit des Fah-

rers von der Fahrsituation in hohem MaRe abzulenken.

Dartber hinaus wird durch das Signalisieren der Fahrtrouten
der jeweiligen Verkehrsmittellinie dem Fahrer komprimiert und
gut einschitzbar die relevante Information bezliglich der je=
weiligen Verkehrsmittellinie dargeboten und kann ihn somit
einfach bei einer Entscheidung unterstiitzen, an welchem Punkt
er gegebenenfalls von dem Fahrzeug auf ein &ffentliches Ver-
kehrsmittel umsteigt, um den vorgegebenen Zielpunkt zu errei-

chen.

Gemdl einer vorteilhaften Ausgestaltung des ersten Aspekts
ist die Auswahleinheit ferner dazu ausgebildet diejenige oder
diejenigen Verkehrsmittellinien zu selektieren, die an der
ausgewdhlten Haltestellen einen Haltepunkt haben und einen
weiteren Haltepunkt an einer weiteren Haltestelle haben, die
innerhalb einer vorgegebenen Entfernung zu dem Zielpunkt
liegt. Sie ist in diesem Zusammenhang ferner dazu ausgebildet
ein Signal zu erzeugen zum optischen Signalisieren auf der
Anzeigeeinheit von lediglich der jeweiligen Fahrtroute der
selektierten Verkehrsmittellinie bzw. Verkehrsmittellinien
und zwar derart, dass das optische Signalisieren der jeweili-—

gen Fahrtroute {iberlagert erfolgt zu der signalisierten er-
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mittelten Route beziehungsweise des signalisierten Teils der

Route.

Auf diese Weise kann die signalisierte Information auf die
fir den Fahrieugnutzer voraussichtlich relevanteste bzw. re-~
levantesten Verkehrmittellinien reduziert werden und so seine
Aufmerksamkeit in besonders geringem Mabe von der aktuellen

Verkehrssituation abgelenkt werden.

GemdBh einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung ist die Aus-
wahleinheit dazu ausgebildet diejenige oder diejenigen Ver-
kehrsmittellinien zu selektieren, die an der ausgewdhlten
Haltestelle einen Haltepunkt haben und einen Haltepdnkt'an
einer weiteren Haltestelle haben, die innerhalb einer vorge-
gebenen Entfernung zu dem Zielpunkt liegt, und ein Signal zu
erzeugen zum optischen Signalisieren auf der Anzeigeeinheit
von der Jjewelligen Fahrtroute der selektierten Verkehrsmitte-
1linie bzw. VerEehrsmittellinien und zwar derart, dass das
optische Signalisieren der Jjeweiligen Fahrtroute liberlagert
erfolgt zu der ‘signalisierten ermittelten Route beziehungs-
weise des signalisierten Teils der Route und hervorgehoben
erfolgt im Vergleich zu ermiﬁtelten, jedoch nicht selektier-

ten Fahrtrouten.:

Auf diese Weilse kann die flur den‘Fahrzeugnutzer schnell
aufnehmbare Information auf die fiir ihn voraussichtlich rele-
vanteste bzw. relevantesten Verkelirmittellinien reduziert
werden und so seine Aufmerksamkeit in besonders geringem Male

von der aktuellen Verkehrssituation abgelenkt werden.

Gemdl einem zweiten Aspekt zeichnet sich die Erfindung aus

durch ein Informationssystem fiir ein Fahrzeug mit der Infor-
mationsvorrichtung gemih dem ersten Aspekt und einer Anzeige-
einheit und einem Drehsteller mit einem rotatorisch bewegli-

chen Eingabeelement. Der zweite Aspekt korrespondiert hin-
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sichtlich seiner Vorteile und seiner vorteilhaften Ausgestal-

tungen zu dem ersten Aspekt.

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind im Folgenden anhand

der schematischen Zeichnungen ndher erldutert.
Es zeigen:
Figur 1 ein Informationssystem fir ein Fahrzeug und

Figuren 2A bis 2C - verschiedene optische Ausgabesituationen
auf einer optischen Anzeigeeinheit des Informati-

onssystems.

Ein Informationssystem fiir ein Fahrzeug umfasst eine Informa-
tionsvorrichtung 1 (Figur 1), die insbesondere eine Rechen-
einheit mit einem Daten- und Programmspeicher und zumindest
einem entsprechend vorgegebenen Prozessor umfasst. Funktional
umfasst die Informationsvorrichtung 1 eine Routenermittlungs-
einheit 3, eine Ermittlungseinheit 5 und eine Auswahleinheit

7.

Dariiber hinaus ist der Informationsvorrichtung 1 eine Anzei-
geeinheit 9 zugeordnet, die insbesotndere eine optische Anzei-
geeinheit isf und beispielswelse eine sogenannten Head Unit
sein kann. Ferner ist ein Drehsteller 11 v¢rgesehen, der ein
rotatorisch bewegliches Eingabeelement 13 aufweist, das bei-
spielsweise als Drehknopf ausgebildet sein kann und so durch
einfaches Drehen durch den Fahrzeugnutzer bedient werden
kann. Das rotatorisch bewegliche Eingabeelement 11 kann je-
doch auch auf eine andere Weise ausgebildet sein; die dem
Fachmann im Zusammenhang mit Drehstellern bekannt ist, so zum
Beispiel als Drehrad. Dariliber hinaus umfasst der Drehsteller
bevofzugf auch eine Tasteneinheit, die beispielsweise derart

ausgebildet sein kann, dass durch Driicken auf das rotatorisch
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bewegliche Eingabeelement 11 ein entsprechender Tastschalter
betédtigt wird. Der Drehsteller 13 kann beispielsweise in ei-

ner Mittelkonsole des Fahrzeugs angeordnet sein,

Die Routenermittlungseinheit 3 ist dazu ausgebildet abhingig
von einem zur Verfﬁgung gestellten Startpunkt SP und einem
Zielpunkt ZP eine Route RT von dem Startpunkt SP zu dem Ziel-
punkt ZP zu ermitteln und ein Signal zu erzeugen zum opti-
schen Signalisieren zumindest eines Teils der ermittelten
Route auf der Anzeigeeinheit 9. Der Startpunkt SP und auch
der Zielpunkt ZP kénnen von dem Fahrzeugnutzer auf geeignete
Weise éingegeben werden, insbesondere der Stértpunkt SP kann
auch durch eine aktuelle, erfasste Position des Fahrzeﬁgs
vorgegeben werden. Zum Erfassen der Position ist beispiels-
weise eine Positionsbestimmungsvorrichtung, beispielsweise

basierend auf GPS, vorgesehen.

Das Ermitteln der Route RT erfolgt insbesondere unter Berlck-
sichtigung zumindest eines vorgegebenen Optimierungskriteri=
ums, wie beispielsweise schnellste Route, kostengiinstigste

Route, verbrauchsgiinstigste Route und dergleichen.

Die Ermittlungseinheit 5 ist dazu ausgebildet abhidngig von
der ermittelten Route RT zumindest eine Haltestelle 15, 17,
19, 21, 23, 25, 27 eines ¢ffentlichen Verkehrsmittels inner-
halb vorgegebenef maximalen Entfernung von der Route RT zu
ermitteln. Sie ist ferner dazu ausgebildet ein Signal zu er-
zeugen -zum optischen Signalisieren zumindest einer Teilmenge
der ermittelten Haltestellen 15 bis 27 auf der Anzeigeeinheit
9. Die Haltestellen 15 bis 27 werden beispielsweise signali-
gsiert mittels eines kleinen Kreises oder Kreiérings und. gege-
berienfalls eines weiteren Symbols, wie beispielsweise eines

"U", das beispielsweise filir U-Bahn stehen kann.
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Die maximale Entfernung zu der Route RT ist bevorzugt derart
vorgegeben, dass so eine geeignete Menge an Haltestellen: 15
bis 27 ermittelt wird, die ohne zu hohe Abweichung von der
erﬁittelten Rbute RT erreicht werden kénner. Dabei kann beim
Ermitteln der Haltestellen 15 bis 27 auch beriicksichtigt wer-
den, ob der jeweiligen Haltestelle 15 bis 27 entsprechende
Parkmdglichkeiten, wie ein Park & Ride Parkplatz, zugeordnet
sind. Dariiber hinaus ist es auch grunds&tzlich méglich, dass
die Art der jeweiligen 6ffentlichen Verkehrsmittel durch den
Benutzer vorgegeben wird. Die Art des &ffentlichen Verkehrs-—
mittels kann beispielsweise sein U-Bahn, S-Bahn, Regional-

bahn, Fernbahn, Bus, Trambahn und dergleichen.

Die Ermittlungseinheit 5 kann einen Client einer Ser-
ver/Client-Struktur bilden und der Server auch auBerhalb des
Fahrzeugs angeordnet sein und eine Kommunikation tiber geeig-
nete Kommunikationsschnittstellen erfolgen. Die Ermittlungs-—
einheit 5 ist in diesem Fall dazu ausgebildet die ermittelte
Route RT iiber die Kommunikationsschnittstelle an den Server
zu Ubermitteln. Der Server ist in diesem Fall seinerseits da-
zu ‘ausgebildet in Antwért auf die Ubermittelte Route RT die
Haltestellen 15, 17, 19, .21, 23, 25, 27 des &6ffentlichen Ver-
kehrsmittels innerhallb vorgegebener maximalen Entfernung von
der Route RT zu berechnen und der Ermittlungseinhéit zu Uber-—
mitteln. Dies erfolgt bevorzugt im KML (Keyhole Markup Lan-
guage Format). In der Ermittlungseinheit ist dann ein Inter-

preter fir KML Elemente ausgebildet.

Die Auswahleinheit 7 ist dazu ausgebildet, abhangig von je-
weils einer vorgegebenen erfassten Drehwinkelidnderung des
- rotatorisch beweglichen Eiﬁgabéelements 13 des Drehstellers
die ermittelten Haltestellen 15 bis 27, korrespondierend zu
elner vorgegebenen Reihenfolgé, jewells einzeln als ausge-
‘wAhlt zu signalisieren. Dazu kann die jeweilige Haltestelle

beispielsweise optisch auf der Anzeideeinheit 9 im Vergleich
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zu den anderen Haltestellen 15 bis 27 hervorgehoben werden,
50 beispielsweise durch entsprechen abweichendes Einfdrben
des Kreises oder Kreisrings oder beispielsweise durch Blinken

des Kreises oder Kreisrings.

Die vorgegebene Drehwinkeldnderung kann eine geeignete Dreh-
winkeldnderung sein, je nach Ausgestaltung des Drehstellers
sokzum Beispiel der Drehwinkel von einem zu einem nachfolgen-
den Rastpunkt des rotatorisch beweglichen Eingabeelements und

kann beispielsweise zwischen 5 bis 45° betragen.

Die Reihenfolge kann vorteilhaft so vorgegeben sein, dass bei
gleichbleibender Drehrichtung mit aufeinanderfolgenden vorge-
gebenen erfassten Drehwinkeldnderungen nacheinander diejeni-
gen ermittelten Haltestellen 15 bis 27 als ausgewdhlt signa—
lisiert werden, die entsprechend des Verlaufs der ermittelten
Route RT nacheinander liegen. So kénnen sie beispielsweise in
der Reihenfolge'15, 17, 19, 21, 23, 25, 27 als ausgewdhlt
signalisiert werden. Bevorzugt erfolgt bei Umkehr der Bewe-
gungsrichtung des rotatorisch beweglichen Eingabeelements 13
eine umgekehrte Reihenfolge des Signalisierens der Haltestel-

len 15 bis 27.

Abhidngig von einer vorgegebenen Benutzereingabe wird ein Sig-
nal erzeugt zum optischen Signalisieren auf der Aﬁzeigeein—
heit 9 von einer jeweiligen Fahrtroute zumindest einer der
Verkehrsmittellinien, die an der ausgewdhlten Haltestelle 15
bis 27 einen Haltepunkt haben. Dies erfolgt derart, dass das
optische Signalisieren der Jjeweiligen Fahrtroute FT1, FT2
iiberlagert erfolgt zu der signalisierten ermittelten Route RT
beziehungsweise des signalisierten;Teils der Route RT. Die
vorgegebene Benutzereingabe ist beispielsweise ein Driicken
auf das rotatorisch bewegliche Eingabeelement 13 in Richtung
seiner Rotationsachse, das einen Schaltvorgang an einem ent-

sprechenden Tastelement hervorruft. Somit werden dann die je-
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weiligen Fahrtrouten FT1, FT2 einer oder auch mehrerer Ver-
kehrsmittellinien, die an der ausgewdhlten Haltestelle 15 bis
27 einen Haltepunkt haben, optisch auf der Anzeigeeinheit 9
signalisiert und zwar iiberlagert zu der signalisierten ermit-
telten Route beziehungsweise des signalisierteﬁ Teils der
Route RT, was durch‘den Fahrzeugbenutzer eine lediglich ge-
ringe Aufmerksamkeit erfordernde Auswahl der gegebenenfalls

geeigneten Verkehrsmittellinie erm&glicht.

Ferner kann optional vorgesehen sein, dass das optische Sig-
nalisieren der jeweiligen Fahrtrouten FT1, FT2 in den jewei-
ligen Symbolfarben erfolgt, die von den Verkehrsmittelbetrei-

bern genutzi werden.

Dartber hinaus kann optional vorgesehen sein, dass durch eine
vorgegebene weitere Benutzereingabe ein der jeweiligen Ver-
kehrsmittellinie zugeordneter Fahrplan optisch ausgegeben
wird. In diesem Fall erfolgt gegebenenfalls die Rusgabe durch
den Aufbau eines neuen Bildschirminhalts auf der Anzeigeein-
heit ohne das Darstellen der Route RT und der Fahrtroute FT1,
FT2 und der gegebenenfalls signalisierten digitalen Kartenda-

ten, so beispielsweise lediglich .in einem Textfeld.

Optional ist die Auswahleinheit 7 ferner dazu ausgebildet,
diejenige oder diejenigen Verkehrsmittellinien zu selektie-
ren, die an der ausgewadhlten Haltestelle 15 bis 27 einen Hal-
tepunkt haben und einen Haltepunkt an einer weiteren Halte-
stelle 15 bis 27 haben, die innerhalb einer wvorgegebenen Ent-
fernung zu dem Zielpunkﬁ liegt. Die vorgegebene Entfernung
ist vorteilhaft derart gewdhlt, dass sie kleinér oder gleich
ist der vorgegebenen maximalen Entfernung zu der -Route RT.
Grundsdtzlich kann die maximale Entfernung und auch die wvor-
gegebene Entfernung zu dem Zielpunkt ZP fest vorgegeben sein

oder auch durch den Fahrzeugnutzer vorgebbar sein.
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Optional ist die Auswahleinheit ferner dazu ausgebildet;‘ ein
Signal zu erzeugen zum optischen Signalisieren auf der Anzei-
geeinheit 9 von lediglich der jeweiligen Fahrtroute FT1l, FT2
der selektierten Verkehrsmittellinien und zwar derart, dass
das optische Signalisieren der jeweiligen Fahrtroute FT1, FT2
Uberlagert erfolgt zu der signalisierten ermittelten Route RT
beziehungsweise des signalisierten Teils der Route RT. So -
wird beispielsweise lediglich die Fahrtroute FT1 optisch sig-

nalisiert.

Optional kann die Auswahleinheit 7 ferner dazu ausgebildet
sein, diejenige oder diejenigen Verkehrsmittellinien zu se-
lektieren, die an der ausgewahlten Haltestelle 15 bis 27 ei-
nen Haltepunkt haben und einen Haltepunkt an einer weiteren
Haltestelle 15 bis 27 haben, die innerhalb einer vorgegebenen
'Entférnung zu dem Zielpunkt ZP liegt, und ein Signal zu er-
zeugen zum optischen Signalisieren und der Anzeigeeinheit 9
von der Jjeweiligen Fahrtroute FT1, FT2 der selektierten Ver-
kehrsmittellinien, und zwar derart, dass das optische Signa-
lisieren der jeweiligen Fahrtroute FT1l, FTZ2 Uberlagert er-
folgt Zu der signalisierten ermittelten Route RT beziehungs-
welse des signalisierten Teils der Route RT und hervorgehoben
erfolgt im Vergleich zu ermittelten jedoch nicht selektierten
Fahrtrouten. In diesem Fall wird beispielsweise die-FahrtrouT
te FT1 im Vergleich zu der Fahrtroute FT2 mittels einer’brei—

teren Linie signalisiert.

Optional kann der Server auch ausgebildet sein Fahrtrouten
der Verkehrsmittellinien {iber die Kommunikationsschnittstel-
len an den Client zu ibermitteln. Dies erfolgt bevorzugt auch
im RKML Format. Ferner kann der Server auch ausgebildet sein
zugeordnete Haltestellennamen und/oder Fahrplédne tber die
Kommunikationsschnittstellen an den Client zu Ubermitteln.

Dies erfolgt bevorzugt im XML Format.
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In der Figur 2A ist eine optische Ausgabe auf der Ausgabeein-
heit 9 dargestellt, bei der der Startpunkt SP und der Ziel-
punkt und die ermittelte Route RT dargestellt sind. Bevorzugt
ist im Hintergrund auch digitale Karteninformation optisch

signalisiert, die beispilelsweise Strabenzilige umfassen kann.

Ianigur 2B sind zusdtzlich zu den in der Figur 2A darge-
stellten Informationen noch die ermittelten Haltestellen 15
bis 27 optisch signalisiert. In der Figur 2C sind ferner zu-
sdtzlich zu den Informationen der Figur 2B bei der Darstel-
lung in der Figur 2B noch die Fahrtrouten FT1l, FT2 derjenigen
Verkehrsmittellinien'optisch signalisiert, die an der Halte-

stelle 19 einen Haltepunkt haben.

Dariiber hinaus kénnen grundsitzlich auch noch die Namen der
jeweiligén Haltestellen 15 bis 27 auf der Anzeigeeinheit 9

signalisiert werden.

Ferner kann optiocnal durch eine weitere vorgegebene Benutzer-
eingabe auch das Ermitteln der Haltestellen 15 bis 27
und/oder Signalisieren der Fahrtrouten FTLl, FT2 der Verkehrs-

mittellinien aktiviert bzw. deaktiviert werden.
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Bezugszeichen:

Informationsvorrichtung
Routenermittlungseinheit
Ermittlungseinheiﬁ
Auswahleinheit

Anzeigeeinheit

W =] 1 W 2

1 Drehstellers

13 rotatorisch bewegliches Eingabeelement

SP Startpunkt

ZP Zielpunkt

RT ermittelte Route

15,17,19,21,23,25,27 ermittelte Haltestelle
ausgewahlte Haltestelle

FT1, FT2 Fahrtroute
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Patentanspriche

1. Informationsvorrichtung (1) fiir ein Fahrzeug mit
- einer Routenermittlungseinheit (3), die dazu ausgebil-
det ist abhingig von einem zur Verfiigung gestellten
Startpunkt (SP} und einem Zielpunkt (ZP) eine Route (RT)
von dem Startpunkt (SP) zu dem Zielpunkt (ZP) zu ermit-
teln und ein Signal zu erzeugen zum optischen Signali-
sieren zumindest eines Teils der ermittelten Route (RT)
auf einer Anzeigeeinheit  (9);
~ einer Ermittlungseinheit (5), die dazu ausgebildet ist
abhingig von der ermittelten Route (RT) zumindest eine
Haltestelle (15 bis 27) eines 6ffentlichen Verkehrsmit-
tels innerhalb vorgegebener maximaler Entfernung zu der
Route (RT) zu ermitteln und ein Signal zu erzeugen zum
optischen Signalisieren zumindest einer Teilmenge der
ermittelten Haltestellen (15 bis 27) auf der Bnzeigeein-
heit (9), :
= einer Auswahleinheit (7), die dazu ausgebildet ist ab-
hiangig von jewells einer vorgegebenen erfassten Drehwin-
keldnderung eines rotatorisch beweglichen Eingabeele-
ments (13) eines Drehstellers (11) die ermittelten Hal-
testellen (15 bis 27), korrespondierend zu einer vorge-
gebenen Reihenfolge, jewelils einzeln als ausgewdhlt zu
signalisieren und abhingig von einer vorgegebenen Benut-
zereingabe ein Signal zu erzeugen zum optischen Signali-
sieren auf der Anzeigeeinheit (9) von einer jeweiligen
Fahrtroute (FT1l, FT2) zumindest einer Verkehrsmitte-
llinie, die an der ausgewdhlten Haltestelle (15 bis 27)
einen Haltepunkt hat, und zwar derart, dass das optische
Signalisieren der jewelligen Fahrtroute (FT1, FT2) iber-
lagert erfolgt zu der signalisiertern, ermittelten Route
(RT) beziehungsweise des signalisierten Teils der Route

(RT).
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2. Informationsvorrichtung nach Anspruch 1,
bei der die Auswahleinheit (7) fernef dazu ausgebildet
ist, diejenige oder diejenigen Verkehrsmittellinien zu
selektieren, die an der ausgewdhlten Haltestelle (15 bis
27) einen Haltepunkt haben und einen Haltepunkt an einer
weiteren Haltestelle (15 bis 27) haben, die innerhalb
einer vorgegebenen Entfernung zu dem Zielpunkt (ZP)
liegt, und ein Signal zu erzeugen zum optischen Signali-
gieren auf der Anzeigeeinheit (9) von lediglich der je-
weiligen Fahrtroute (FT1, FT2) der selektierten Ver-
'kehrsmittellinie bzw. Verkehrsmittellinien, und zwar
derart, dass das optische Signalisieren der jeweiligen
Fahrtroute (FT1l, FT2) Uberlagert erfolgt zu der signali-
sierten ermittelten Route (RT) beziehungsweise des sig-

nalisierten Teils der Route (RT).

3. Informationsvorrichtung nach &nspruch 1,
bei der die Auswahleinheit (7) ferner dazu ausgebildet
ist, diejenige oder diejenigen Verkehrsmittellinien zu
selektieren[ die an der ausgewdhlten Haltestelle (15 bis
27) einen Haltepunkt haben und einen Haltepunkt an einer
weiteren Haltestelle (15 bis 27) haben, die innerhalb
einer vorgegebeneh Entfernung zu dem Zielpunkt (ZP)
liegt, und ein Signal zu erzeugen zum optischen Signali-
sieren auf der Anzeigeeinheit (7) von der jeweiligen
Fahrtroute (FT1, FT2) der selektierten Verkehrsmitte-
liinie bzw. Verkehrsmittellinien, und zwar derart, dass
das optische Signalisieren der jeweiiigen'Fahrtroute
tiberlagert erfolgt zu der signalisierten ermittelten
Route (RT) beziehungsweise des signalisierten Teils der
Route (RT) und hervorgehobeh erfolgt im Vergleich zu er-

mittelten, jedoch nicht selektierten Fahrtrouten ' (FT1,

FT2) .
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Informationssystem fiir ein Fahrzeug mit einer Informati-
onsvorrichtung (1) nach einem der vorstehenden Ansprili~-
che, einer Anzeigeeinheit (%) und einem Drehsteller (11)

mit einem rotatorisch beweglichen Eingabeelement. (13).
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