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Pierscienie hamulcze i sprzegajace umie-
szczone sa w mechanizmie wedlug niniej-
szego wynalazku luznie pomiedzy po-
wierzchnia hamulcza a kciukami, po-
laczonemi na stale z kolem zebatem,

i opieraja si¢ o beben hamulczy. Za-
stosowane s3 tez w tym mechanizmie
oddzielne narzady, ktére za posred-

nictwem kciukéw jedynie w razie koniecz-
nej potrzeby zezwalaja na zetknigcie sie
pierscieni z bebnem, przyczem pierscienie te
moga przylega¢ rowniez do bebna na sku-
tek zwigkszenia nacisku kciukéw tak dlugo,
az osiagnie sie¢ konieczne dzialanie cierne.
LuZne umieszczenie pierscieni upraszcza bu-
dowe i zapewnia ich dzialanie, poniewaz
zbedne sa tozyska dla pierscieni. Wykona-
nie pierscieni zalezy jedynie od ich dziata-

nia, dzieki czemu mechanizm wedlug wyna-
lazku nie posiada préznych przestrzeni, a
przy peknieciu jego czesci odtamane ka-
walki nie moga dostaé sie do takich prze-
strzeni, powodujac dalsze wuszkodzenia.
Mechanizm ten posiada wieksza ilosé pier-
$cieni i przynaleznych czesci, dzieki czemu
przy uszkodzeniu np. jednego pierscienia u-
rzadzenie moze byé w dalszym ciagu w ru-
chu. Przy stosowaniu trzech kciukéw osiaga
si¢ rozdzial ci$niedi, odpowiadajacy w przy-
blizeniu rozdzialowi teoretycznemu, dzieki
czemu poledyncze czesci nie zuzywaja sie
szybko.

Dalszg cecha wynalazku jest zastosowa-
nie klinowej powierzchni hamulczej pozwa-
lajace na zmniejszenie wymiaréw urzadze-
nia, przyczem czesci jego nie zuzywaja sig
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wcale. Stosowanie powierzchni klinowych w
polaczepiu. g luZnem umigwczeniem pier-
scieni umotliwia wolnoblégs ktory moze byé
umieszczony na kazdym pojezdzie bez
zmiany ramy. Powierzchnie klinowe umozli-
wiaja umieszczenie urzadzenia na szeroko-
§ci kota zebatego, jako tez wewnatrz tego
kota, tak iz sity, dzialajace na to kolo,
skuteczne sa stale w jednej plaszczyznie, a
nie dzialaja na wewnetrzne czesci piasty.
Do polaczenia urzadzenia z piasta stuzy
wydrazenie eliptyczne jego bebna . hamul-
czego, ktéremu odpowiada ksztalt piasty.
Przy piastach istniejacych moze to by¢ ta-

two wykonane. Zwigkszenie dzialania ha-

mulczego i sprzegajacego osiaga si¢ zapo-
moca zastapienia dzialania ciernego zary-
glowaniem lub stosowaniem tegoz obok dzia-
lania ciernego. Tak np. przy przejsciu
z wolnobiegu do napedu cze$ci sprzega-
jace moga byé zaryglowane z powierzch-
nia hamulcza. Przy hamowaniu jedy-
nie dzialaniem tarcia mozna stosowaé
polaczenie czeséci hamulczych zapomoca ry-
gli z nieruchomemi czesSciami urzadzenia,
np. samoczynnie wlaczane i wylaczane za-
‘ryglowywanie z pier$cieniem umocowanym
do ramy. Pewnos$é urzadzenia jest przez
bardzo dlugi czas niezmienna, jezeli kciuki
dzialaja za posrednictwem powierzchni tu-
kowatych, ktére zapobiegaja rozluZnianiu
sig tych czesci. Powierzchnie te sa w tym ce-
lu przedtuzone poza punkt ich dzialania o
dlugosé, ktéra nie wchodzi w rachube w sto-
sunku do powstajacego tarcia. Dobre wyni-
ki osiaga sie, jezeli sita dziala prostopadle
do tuki. Korzystnem jest umieszczenie ro-
lek pomiedzy kciukami a cze$ciami sprzega-
jacemi i hamulczemi. Wymaga to mniejsze-
go natezenia i chroni urzadzenie od zuzycia,
jako tez zwicksza pewnoéé jego dzialania.
Urzadzenie moze posiadaé oddzielne czesci
hamulcze i sprzegajace lub tez czesci te mo-
ga bvé ze soba polaczone.

Na rysunku uwidoczniony jest przyktad
wykonania wynalazku. '

Fig. 1 przedstawia w rzucie pionowym
urzadzenie, posiadajace oddzielne czesci

hamulcze i sprzegajace, jako tez kciuki roz-

maitego ksztaltu, przyczem pomiedzy cze-
$ciami hamulczemi a kciukami umieszczone
sa walce, fig. 2 — urzadzenie w przekroju
poprzecznym, fig. 3 — czeé¢ hamulczg w
rzucie poziomym, fig. 4 — szczegél przy ru-
chu pojazdu, fig. 5 — sprzeglo dla wolno-
biegu w rzucie poziomym, fig. 6 — szczegét
przy hamowaniu, fig. 7 — sprzegto wedlug
fig. 5 przy wolnobiegu lub hamowaniu, fig.
8 — w rzucie pionowym urzadzenie, ktére
posiada czesci, stuzace réwnoczesnie do ha-
mowania i sprzegania, fig. 9 — urzadzenie
w przekroju poprzecznym, fig. 10 — w po-
lozeniu hamulczem, fig. 11 — urzadzenie,
przy ktérem hamulce zaryglowuja po-
wierzchnie hamulcza zapomoca sprezystych
zapadek, fig. 12—urzadzenie, przy ktérem
nasady cze$ci hamulczych i sprzegajacych
zaryglowuja przy napedzie beben hamul-
czy, a przy hamowaniu pierscieri zamyka-
jacy, a fig. 13 — wykonanie to samo w po-
tozeniu hamulczem.

Kolo zebate ¢4 (fig. 1, 2, 4 — 6, 8—13)
posiada kciuki 15, 15, 15“, 15°“, a beben 1
zaopatrzony jest w cylindryczna powierzch-
ni¢ hamulcza 8, od ktérej prowadza naze-
wnatrz powierzchnie stozkowe. Pomiedzy
kotem 4 a bebnem 7 umieszczony jest pier-
$ciefi hamulczy 2, opierajacy sie o beben 1,
ktéry zaopatrzony jest w wydrazenie elip-
tyczne 19, stuzace do nasuwania bebna na
odpowiednio wykonany koniec piasty. Przy-
ktady wykonania wedlug fig. 1 — 7 posia-
daja dla sprzegania przy ruchu pojazdu
wprzéd lub wstecz oddzielne pierscienie ha-
mulcze 2 i oddzielne pierscienie sprzegajace
3. Pierscienie 2 opieraja sie o sprezysty
pierscieri 30, nasuniety na powierzchnie 8
bebna 1, i posiadaja dla tego celu rowek 10.
Pierscienie 2 i 3 dzialaja wzdluz powierzch-
ni lukowatych, z ktérych powierzchnia dzia-
ania pierscieni 2 jest w punkcie dzialania
prostopadia do kierunku sily, zapobiega



wiec przekraczaniu tego punktu, podczas
gdy powierzchnie -dzialania pierscieni 3
przedluzone sg poza punkt dzialania, dzie-
ki czemu kciuki nie moga si¢ przesunaé. Na
kazda powierzchni¢ dziala w tym celu bez-
posrednio walec. Kciuki 15 uruchomiajace
pierscienie 2 posiadaja powierzchnie tuko-
wate, a pomiedzy kciukami i pierscienia-
mi umieszczone s3 w wydrazeniach pier-
$cieni 3, otaczajacych pierscienie 2, rol-
ki 7. Piericienn 3 zaopatrzony jest na po-
wierzchni czolowej w zgby 9, zazebiajace
si¢ z zebami 9° bebna 1. Kciuki 15 dziataja
na odpowiednio wykonane powierzchnie 12,
12° pierscieni 3. Jeden koniec drazka 18
potaczony jest za posrednictwem kleszczy
35 (fig. 10) z rama pojazdu, podczas gdy
jego drugi koniec przymocowany jest do
pierscienia 5, o ktérego nasady 13 opiera si¢
pierscieri hamulczy wewnatrz wolnobiegu.
Pierscienie 2 posiadaja nasady 31, wcho-
dzace pomigdzy nasady 13 i przyciskane do
jednej z tych nasad przy hamowaniu. W
przykladach wykonania, przedstawionych
na rysunku, posiadaja pierscienie 2 jedynie
dwie nasady o stosunkowo wielkiej szeroko-
§ci, a pomiedzy niemi waskie wolne prze-
strzenie 17, w ktére wchodzg nasady pier-
$cieni 5. Przeciwlegle powierzchnie 16 pier-
$cieni 2 sg ukosne (fig. 3), dzieki czemu nie
przeszkadzaja one ruchom rolek 7.

W przykladach wykonania wedlug fig.
8 — 13 stuza pierscienie hamulcze 2° réow-
niez do sprzegania. Pierscienie te obracajg
si¢ i opieraja bezposrednio o powierzchnie
hamulcza 8 lub o sprezyne podobnie, jak w
przyktadzie wykonania przedstawionym na
fig. 1. Zaleznie od hamowania lub sprzega-
nia dziala jeden z koricéw, pierscieni na be-
ben 1. Pomiedzy powierzchnig hamulcza a
pierscieniami 2° umieszczone sa rolki 11, a
kciuki kota zebatego sa tak wykonane, iz
dzialaja bezposrednio na powierzchnie ob-
wodowa pierscieni 21. Kciuki 15 urzadze-
nia wedtug fig. 11 — 13 otaczaja rolki 7.
Ilo§¢ nasad 13° lub 13” pierscienia 5 jest

wigksza, niz w przykladach wykonania,
przedstawionych na fig. 1 — 7 i 10, a kazdy
piersciern 2° posiada nasade zaryglowujaca
31 umieszczona na tylnym koricu pierscie-
nia (fig. 8 — 11) lub na jego przednim kon-
cu (fig. 12, 13). Bebny 1 urzadzen wedlug
fig. 11 — 13 posiadaja uko$ne powierzchnie
22, dzialajace przy ruchu pojazdu wspélnie
z zapadkami 24, zaopatrzonemi w sprezy-
ny 23 (fig. 11), lub z nasadami 31 na przed-
nim koficu pierscieni, ktére przy hamowa-
niu zaz¢biaja si¢ z nasadami 13. Pomiedzy
tylnym koricem kazdego pierscienia 2° a
kolem zgbatem umieszczona jest sprezyna
21. Sprezyny 211 23 opieraja si¢ w wydra-
Zeniach pierscieni 2°.

Pierscieri 6 stuzy do polgczenia poje-
dyriczych czesci urzadzemia. Pomiedzy ko-
tem zebatem i bebnem 7 a pierscieniem 5,
jako tez pomiedzy tym pierscieniem a pier-
Scieniem 6 umieszczone sa lozyska kulko-
we k.

Przy ruchu pojazdu wprzéd w kierunku
strzatki (fig. 4, 8, 11, 12) zostaje kolo ze-
bate 4 sprzezone z bebnem 1. W przykla-
dach wykonania wedlug fig. 1 — 7 dosta-
ja sie kciuki 15° pomiedzy powierzchnie 12,
12° pierscieni 3 i przesuwaja te pierscienie
tak, iz zeby 9 wchodza w z¢by 9°. Przy dal-
szym ruchu wprzéd dziataja kciuki 15°
wzdtuz powierzchni 12 i obracajq pierscie-
nie 3, a wraz z niemi beben 1 i piaste ko-
lowca dzigki eliptycznemu wydrazeniu 19.
W przykladach wykonania wedtug fig. 8—
13 przyciskaja kciuki 715 lub 15 przedni
koniec pierscieni 2° do bebna 1, powodujac
odpowiednie ruchy bebna i piasty, a przy
dalszym obrocie pierécienie 2° pociggaija za
sobg kciuki, poniewaz zwigkszanie si¢ sze-
rokosci pierscieni ku srodkowi nie pozwala
na przesuwanie kciukéw. Dzialanie pier-
$cieni na beben osigga sie  dzieki tarciu
(fig. 8 — 10) lub zapomoca dzialania wy-
cieé 22 na powierzchni¢ hamulcza 8. Nasady
31 pierscieni 2° (fig. 12 i 13) zazebiajg sie
z wycieciami 22, ktérych srednica jest



wi¢ksza niz Srednica powierzchni 8, pod-
czas gdy wycigcia 22 (fig. 11) o $rednicy
mniejszej niz Srednica. powierzchni 8 zaze-
biaja. sie z zapadkami 24.

Przy wolnobiegu pierscienie sprzegaja-
ce wyprzedzaja w ruchu kciuki. Tylna po-
wierzchnia 12° (fig. 5 i 7) natrafia przytem
na keciuki, powodujac hamowanie i przesu-
wanie pierscienia 3 w kierunku powierzch-
ni. niezazebionej. Poniewaz dziataniem ha-
mulczem kciuka 15° begben I wyprzedza
pierscien 3, ukosne powierzchnie zebow 9,
9° ulatwiajg przesuwanie pierscienia tak
dtugo, poéki zazebienie nie zostanie zwol-
nione,
fig. 8 — 10 pierscien 2° i powierzchnia ha-
mulcza nie sa.sprzezone ze soba, skoro
kciuk nie przyciska powierzchni tych do
siebie. Ukosne powierzchnie nasad utatwia-
ja to dzialanie. Sprezyna 23 (fig. 11) dzia-
ta. w. sposéb podobny, a mianowicie podno-
si ona najpierw pierscien 2° w polozenie
srodkowe, poczem ukosna powierzchnia
nasady, przesuwa zapadke.

Przy obrocie kola zgbatego 4 wstecz w
celu hamowania (strzatki na fig. 8, 10, 13)
dzialaja keiuki 15 (fig. 1 — 7), ktére za po-
$rednictwem rolek 7 przyciskaja pierscie-
nie hamulcze 2 do powierzchni hamulczej
8. Rolki przesuwaja.si¢ przytem wolno na
zewnetrznej powierzchni pierscieni 2 (fig.
4, 6). Korzystnem jest, aby nasady 13 za-
zebialy si¢ stale z wydrazeniami 17, przy-
czem jednak nie powinny one przesunaé sie
paza zewngtrzny - obwéd: pierscieni. 2.. W
dalszych. przykladach wykonania dzialaja
kciuki na tylne konice pierscieni 2° w po-
dobny sposéb, jak na korice przednie przy
ruchu pojazdu wprzéd. Tylny koniec kaz-
dego pierscienia zostaje przyciskany de po-
wierzchni hamulezej i nie zezwala na prze-
sunigeie kciuka, dzieki czemu dzialanie ha-
mulcze jest. pewne. Pierscienie 2° obracaja
si¢, przechodzgc z jednego dzialania. (ja-
zda, wolnobieg, hamowanie) na dzialanie
drugie, a mianowicie naokolo rolek 11 (fig.

W przykladzie wykonania wedtug.

8§ — 10) lub wzdluz powierzchni hamul-
czej (fig. 11 — 13),. do ktoérej pierscienie
przylegaja bezposrednio. Przy stosowaniu
sprezyn 8, odpowiadajacych sprezynom,
przedstawionym na fig. 1, 4, 6, korice pier-
$cieni 2, na ktére nie dzialaja kciuki 15“,
15*, zostajg odsuwane od powierzchni ha-
mulczych. Obrét pierscieni 2, pedczas
przejscia w polozenie hamulcze, powoduje
zazebienie nasad 31 pierscieni 2° z nasa-
dami 13 pierscieni 5. W przykladzie wy-
konania wedlug fig. 12 i 13 nasady 31, kté-
re przy ruchu pojazdu wprzéd wchodza w .
wycigcia 22, sluza do zaryglowania przy
hamowaniu, wobec czego przy ruchu
wprzod i wolnobiegu nasady te znajduja
sie wewnatrz nasad 13, podczas gdy nie. za-
zgbiajace si¢ nasady 31 (fig. 8 — 11) znaj-
duja si¢ zewnatrz nasad 13. W przykladzie
wykonania wedlug fig. 8 — 10 zbedny jest
ewentualnie pierscien 5, przyczem wystar-
cza do hamowania naciskanie na pedal w.
kierunku przeciwnym. W tym przypadka
zbednem jest réwniez opieranie si¢ pier-
$cieni sprzegajacych i hamulczych. Wyko-
nanie to nadaje sie przy jezdzie na terenie
ptaskim.

Zastrzezenia patentowe.

1. Wolnobieg i hamulec dla kolowcow
i samochodéw, posiadajacy beben hamul-
czy, na ktéry dzialaja czesci hamulcze, zna-
mienny tem, ze te czesci hamulcze (2, 3),
dzialajace co najmniej tarciem, umieszczo-
ne s3 luzno pomiedzy kciukami (15), pota-
czonemi na state z kolem zebatem (4), a
bebnem hamulczym (1) i opieraja sie o ten
beben.

2. Wolnobieg wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, Ze czesci hamulcze i sprzega-
jace (2°) opieraja sie luznie o powierzchnie
cylindryczna, zastosowana, pomigdzy. stoz-
kowemi powierzchniami hamulczemi, ktére
zostaja naoliwiane.

3. Wolnobieg wedtug

zastrz. 1, zna-



mienny tem, Ze cz¢$é (1) zaopatrzona w po-
wierzchnie hamulcza posiada eliptyczne
wydrazenie (19), stuzace do polaczenia jej
z piastg kota.

4. Wolnobieg wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, iz czesci hamulcze i sprzegaja-
ce posiadaja nasady zaryglowujace (31),
dzialajace wspélnie z nasadami (13) cze-
$ci przeciwleglych. ,

5. Wolnobieg wedlug zastrz. 2, z pier-
§cieniem przymocowanym do ramy poja-
zdu, znamienny tem, ze pierscien (5) po-
siada nasady zaryglowujace.

6. Wolnobieg wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienny tem, ze czesci hamulcze i sprze-
gajace lub tez kciuki (15), przynalezne tym
czesciom, zaopatrzone sa w powierzchnie
lukowate, ktéremi przylegaja do wspo-
mnianej czesci, a pomiedzy koricem tuku
a punktem dzialania sily zastosowano po-
wierzchnie lukowata, zapewniajacq dziata-
. nie w polozeniach roboczych.

7. Wolnobieg wedlug

tukowatej jest wigksza, niz dlugosé odpo-
wiadajgca spélczynnikowi tarcia.

8. Wolnobieg wedlug zastrz. 6, zna-
mienny tem, ze luki, wedlug ktérych wyko-
nane sa powierzchnie, sa w punkcie dziala-
nia sily prostopadle do kierunku sity,

9. Wolnobieg wedtug zastrz. 1: — 8,
znamienny tem, ze kciuki (15) posiadajg.

powierzchnie tukowate i dzialaja. na rolki

(7) lub podobne narzady, ktére opieraja. sie

kazdorazowo o dotyczaca czesé: hamulcza,
przyczem pomiedzy temi cze$ciami a kciu-
kami (15) zastosowano pierscien (3), zao-
patrzony w powierzchnie lukowate (12,
12°) dla oddzielnych kciukéw (15°), a po-
migdzy bebnem hamulczym a czescia ha-
mulcza — w sprezyne (30), odsuwajaca

zastrz. 6, zna- .
mienny tem, ze dlugosé drugiej powierzchni’

czesci hamulcze od powierzchni hamulczej.

10. Wolnobieg wedlug zastrz. 1 — 9,
znamienny tem, ze obracajace si¢ narzady
umieszczone sa pomigdzy kciukami a czg-
$ciami hamulczemi wzglednie sprzegaija-
cemi.

11. Wolnobieg wedlug zastrz. 41 5,
znamienny tem, ze rolki (7) opierajace si¢
o beben hamulczy umieszczone sa w wydra-
zeniach pierscienia (3).

12, Wolnobieg wedlug zastrz. 4, zna-
mienny tem, ze nasady, odpowiadajace na-
sadom czeéci hamulczych i sprzegajacych,
sq polaczone na stale z bebnem hamul-
czym.

13. Wolnobieg wedlug zastrz. 4 i 12,
znamienny tem, Ze cze¢sci hamulcze i sprze-
gajace posiadaja nasady (31), odpowiada-
jace nasadom pierscienia (3) i bebna (1).

14. Wolnobieg wedlug zastrz. 1 — 9,
znamienny tem, zZe posiada wspélne obraca-
jace sie czesci hamulcze i sprzegajace,
dzialajace. przy dziataniu kciukéw korica-
mi naprzemian na powierzchnie¢ hamulcza.

15. Wolnobieg wedlug zastrz. 1 — 8 i
14, znamienny tem, ze czesci hamulcze i
sprzegajace obracaja si¢ naokolo rolki (11,
opierajacej.si¢ o beben hamulczy.

16. Wolnobieg wedlug zastrz. 10 — 15,
znamienny tem, ze kciuki (15°“) otaczaja
narzady obracajgce sie (7).

17. Wolnobieg wedtug zastrz. 14 i 16,
znamienny tem,.ze czesci hamulcze i sprze-
gajace (2°) zaopatizone sa w powierzchnie
lukowate na stronie, zwréconej ku bebnowi
hamulczemu.

Erich Miiller.
Zastepca: Inz. H. Sokal,

rzecznik patentowy,
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Do opisu patentowego Nr 19820.
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Do opisu patentowego Nr 19820.
Ark. 3.

Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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