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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do hamowania két wozéw samochodo-
wych lub innych, osadzonych na czopach
obrotowych, w ktérem to urzadzeniu jedna
cze$é do hamowania, dzialajaca cbrotowo,
zwiazana jest z czopem obrotowym, pod-
czas gdy druga cze$é opiera sig na osi.

Dzieki podobnemu urzadzeniu ruch ob-
rotowy kol nie przeszkadza kierowaniu
hamulcami, a wyréznia si¢ ono tem, ze
cze$é narzadéw hamujacych, zwiazanych
z czopem obrotowym, posiada na jednym
ze swych koncéw klucz lub ksiuk, ktéry
dziata na odcinki lub szczeki hamulca, na
przeciwleglym za$§ koricu ma polaczenie
kuliste, ktérego srodek przypada poza o-

sig obrotu kola, po stronie osi wozu; czesé
narzadéw hamowania, opierajaca sie na osi
két (a do ktérej dotaczona jest mniej wie-
cej w plaszczyznie pionowej dzwignia ha-
mulcowa), jest zwigzana z jednej strony z
polaczeniem kulistem czesci pierwszej, z
drugiej strony przesuwa si¢ w polaczeniu,
przymocowanem do osi kol

W urzadzeniu tem punkt zaczepienia
kazdej dzwigni hamulcowej moze si¢ mie-
$cié w réznych miejscach za posrednictwem
swego preta lub drazka, a wiec badz w pla-
szczyznie polaczenia przegubowego osi
két, badZz miedzy przegubem tej osi, a po-
laczeniem kulistem, bad? tez pomiedzy
przegubem osi k6t a osia wozu.



W wypadke, g‘y kazdy punkt zacze-
.pienia znajduje si¢ bezposrednio w pta-
wszayzme pola,c}ema przegubowego odpo-
medme) osi ko6t, nastawienie két wywotu-
je tylko nieznaczne przesunigcie tych
punktéw zaczepienia, przez co na dziata-
nie hamowania zakrety nie wywieraja
wplywu. Tego rodzaju budowa, najbardziej
odpowiednia wtedy, gdy dziatanie hamo-
wania na zesp6t ké! hamowanych powinno

byé jednostajne; pozwala na dziatanie u-

rzadzenia 2¢ wspornica hamulcowsy lub
bez niej,

Jesli punkt zaczepienia kazdej dzwigni
hamulcowej miesci si¢ miedzy polacze-
niem przegubowem osi kél, a polaczeniem
kulistem, natenczas podczas skretéw na-
stawienia k6t wywoluje przesuniecia w kie-
runku odwrotnym kazdego z tych punktéw
zaczepienia. W wyniku tego urzadzenia
dziatanie hamowania na koto, znajdujace
si¢ wewnatrz skretu zostaje zwigkszone, a
na pozostale kota—zmniejszone,

Gdy wreszcie punkt zaczepienia znaj-
duje si¢ miedzy polaczeniem przegubowem
osi kél, a osia wozu, natenczas podczas
skretu nastawienie k6! wywoluje przesu-
niecie w kierunku przeciwnym kazdego z
punktéw zaczepienia; takie urzadzenie po-
teguje dzialanie hamowania na kota, znaj-
dujace si¢ zewnatrz skretu, a zmniejsza go
na kola inne.

W wypadku, gdy punkt zaczepienia
dzwigni hamulcowej mieéci sie pomiedzy
potaczeniem przegubowem osi két a pota-
czeniem kulistem, mozna rozmiesci¢ w ten
sposéb punkt obrotu wzgledem ziemi i
punkt zetkniecia si¢ kota oraz punkt za-
czepienia dzwigni hamulcowej i potaczenie
kuliste, Ze para sil, wytworzona na czopie
bedzie skierowana odwrotnie do pary sil,
dzialajacej na czop obrotowy, wskutek o-
poru két hamowanych. Takie urzadzenie w
skutku swym zmniejsza niepozadana re-
akcje na czeéci kierownicze. :

Rozwazajac uktad w plaszczyznie po-

ziomej organéw wozu podczas jego ruchu
po linji prostej, jest dogodniej, aby punkt
obrotu kota znajdowal sie¢ w tej samej pla-
szczyznie pionowej, prostopadlej do osi
wozu, co i 0§ polaczenia kulistego oraz o$
polaczenia przegubowego osi két. Jednak
oczywiscie, ze ten punkt obrotu kota mégl-
by =zostaé przeniesiony nazewnatrz tej
plaszczyzny, bez jakiejkolwiek zmiany za-
sadniczego charakteru urzadzenia.

Zalaczony rysunek wskazuje schema-
tycznie tytutem przykladu kilka form wy-
konania wynalazku,

Fig. 1 wyobraza widok schematyczny
zboku urzadzenia do kierowania hamulcem
kota, w ktérem dzialanie hamowania nie
zmienia si¢ przez skrety; fig. 2—widok w
planie tegoz urzadzenia; fig. 3—widok w
planie identyczny do widoku, przedstawio-
nego na fig. 2, z ta jednak réznica, Ze po-
tozenie czesci jest pokazane padczas skre-
tu; fig. 4 — widok w planie jednej formy
wykonania urzadzenia dziatajacego na dwa
hamulce osi o czopach obrotowych, w kt6-
rem dzialanie hamowania zostalo zmienio-
ne wskutek zakretu; fig. 5— widok iden-
tyczny ze wskazanym na fig. 4, z ta réznica,
ze narzady hamowania pokazane sa w pp-
lozeniach, jakie przyjmuja na zakretach;
fig, 6 —plan innej odmiany wykonania i
tig. 7— pogladowy widok w planie urza-
dzenia, przedstawionego na fig. 5.

Cyfra 1 oznacza cze$é¢ narzadéw hamu-
jacych, zwiazana z czopem obrotowym 2.
Ma ona na sobie klucz lub ksiuk hamulca 3
i przegub kulisty 4, np. sprzeglo Cardana,
sprzeglo uniwersalne lub podobne; 5 ozna-
cza: cze$¢ nmarzadéw do hamowania, opie-
rajaca sie na przegubie 6, ustalonym na osi
7; laczy si¢ ona z drugiej strony z przegu-
bem kulistym 4. Zgodnie z ta, forma wyko-
nania dzwignia hamulcowa 8 jest zaklino-
wana na czesci 5 w ten sposéb, ze punkt
zaczepienia 9 drazka hamulcowego 10,
znajduje si¢ mniej wigcej na pionie A—B,
przechodzacym przez érodek przegubu 6.



Ocaywiécie, ze ten sam rezultat mozna o-
siagnaé przy zaklinowaniu dzwigni 8 na
samym przegubie 6, pod warunkiem, by ten
moégl byé obracany przez czesé 5; badz tez
przy polaczeniu bezposéredniem diwigni 8
na osi két 7, pod warunkiem wlaczenia po-
laczenia kulistego pomiedzy diwignig 8 i
czescia 5.

Fig. 1 i 2 przedstawiaja, urzadzenie w
potozeniu, jakie ono przyjmuje podczas
ruchu wozu po linji prostej, i uwidocznia-
ja, Ze punkt obrotu 17 czopa 2, ktérego 0§
12 moze by¢ pionowa lub pochylona, znaj-
duje si¢ w tejze pionowej plaszczyinie
przekroju T—T, co i o§ 13 kuli 4 i o§ 14
przegubu 6,

Z fig, 3, przedstawiajacej urzadzenie
na zakrecie, widaé, ze nastawienie na pra-
wo kola, osadzonego na walku 71, zmusza
kule 4 do opisania krzywej, ktéry to ruch
zostaje umozliwiony dzieki temu, ze cze$é
5 moze si¢ przesuwaé w przegubie 6. Moz-
na stwierdzié¢, ze przy tym ruchu punkt za-
czepienia 9 drazka hamulcowego 10 do
dzwigni 8 niezbyt sie odchylil w kierunku
dzialania drazka, z czego wynika, ze dzia-
lanie hamowania pozostalo przy zakrecie
prawie réwne temu, jakie wywierane jest
przy ruchu po linji proste;j.

Wedlug wskazanej na fig. 4 i 5 formy
wykonania punkt zaczepienia 9 kazdej z
dzwigni hamulcowych 8 nie jest polozony
na osi przegubu 6 osi két 7, jak to przedsta-
wiaja fig. 1 do 3, lecz znajduje sie pomig-
dzy przegubami 6 i 4. Na fig. 5, przedsta-
wiajacej w planie urzadzenie podczas za-
kretu, przy ruchu wozu w kierunku strzal-
ki f i dziatanie hamowania w kierunku
strzatki 10, wskazane jest, z¢ nastawienie
na prawo két 15, zaopatrzonych w bebny
hamulcowe 16, zmienilo pokaznie potoze-
nie kazdego z punktéw zaczepienia 9.
Przesuniecia w kierunku odwrotnym tych
punktéw (po linji dziatania rozrzadu), na-
przé6d dla kota wewnetrznego, prawego i
wtyl dla kota zewngtrznego, lewego, wywo-

luja automatycznie zwigkszenie dziatania
hamowania na kolo wewnetrane i zmniej-
szenie jego na kolo zewnetrzne. Rozumie—-
si¢ samo przez sig, ze dla uzyskania tego
wyniku rozrzad hamulcéw odbywa sie bez
wspornicy hamulcowej, a regulacja kazde-
go z nich wykonana jes{ w ten spos6h, aby
otrzyma¢é réwne éciskania w linji prostej,

Zgodnie z forma wykonania, wskazana
na fig. 6, punkt zaczepienia 9 kazdej dzwi-
gni 8 jest potozony pomiedzy przegubem 6
i osia wozu, z czego wynika, Ze dzialanie
hamowania na zakretach jest odwrotne od
tego, ktére opisane zostalo przy fig. 5. Po-
wigkszenie hamowania powstaje przy kole
zewnetrznem, a zmniejszenie przy kole
wewnetrznem,

Zbadanie widoku w planie, przedsta-
wionym na fig. 7, na ktérym S oznacza
punkt zetkniecia kota z ziemia, P—punkt
obrotu w stosunku do ziemi, L—punkt za-
czepienia diwigni hamulcowej, E—o$ po-
taczenia, P'—punkt obrotu klucza hamul-
cowego, R—oé przegubu kolanowego,—wy-
jasnia, ze forme wykonania przedstawiona
na fig. 5 mozna stosownie obmysleé, aby
réwnowazyly sie pary sil reakcji, jakie mo-
ga powstaé na lozysku obrotowem wedlug
wzoru:

cD
nd = <’
w ktérym n oznacza okreslony stosunek
pomiedzy sila, zastosowana do dzwigni i
otrzymana sila hamowania przy ziemi.
Na tej figurze: F—oznacza reakcje ha-
mowanego kota, d — odleglo§¢ miedzy
punktem zetkniecia si¢ kota z ziemia a
punktem obrotu w stosunku do ziemi, f —
sile, wywierana na dZwignie hamulcowsa,
¢ — odleglo$é pomiedzy punktem zacze-
pienia dZwigni hamulcowej i sila polacze-
nia przegubowego, D — odleglosé pomie-
dzy punktem obrotu klucza hamulcowego
i osia przegubu kulistego, C — odleglosé
pomiedzy osiami przegubu i potaczenia ko-
lanowego.
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W stanie réwnowagi dziatanie par sit
na walek jest: :

Fd = fD
c
a jesli F= fu to: fud=""2 1ub nd =2

C C
Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do hamowania kétl kie-
rowniczych dla wozéw samojazdowych lub
innych, w ktérem cze$é narzadéw rozrzad-
czych hamowania, dzialajac obrotowo, mie-
§ci si¢ na obracajacym sig czopie, a cze$é
druga na osi két, znamienne tem, ze cze$é
(1), zaopatrzona w ksiuk (3) i ktéra obra-
ca si¢ w czopie obrotowym, zawiera prze-
gub kulisty (4), ktérego Srodek miesci sig
nazewnatrz osi obrotu czopa po stronie osi
wozu, za§ cze$é (5), zawierajaca dzwignie
hamulcows, (8), miesci sie na osi kot i prze-
suwa si¢ w przegubie (6), znajdujacym sie
na tej osi, przyczem cze$¢ ta jest zwiazana
z drugiej strony ze wspomnianym przegu-
bem kolanowym.

2. Urzadzenie do hamowania wedlug
zastrz, 1, znamienne tem, Ze punkt zacze-
pienia (9) kazdej z dzwigni (8) miesci sie
w plaszczyznie pionowej osi przegubu (6),
znajdujacego sie na osi k6! w ten sposob,
ze nastawienie ké! wywoluje tylko nie-
znaczne przesuniecie punktéw zaczepienia,
nie wplywajac na dzialanie hamowania
podczas zakretéw.

3. Urzadzenie do hamowania wedlug
zastrz, 1, znamienne tem, ze punkt zacze-

pienia (9) kazdej z dzwigni (8) miesci sie
pomiedzy przegubem (6) osi k6l i przegu-
bem kolanowym (4) w ten spos6b, ze na-
stawienie k6t wywoluje przesunigcie w kie-
runkach przeciwnych kazdego z punktéw
zaczepienia dzwigni hamulcowych, powo-
dujac przez to zwiekszenie dziatania ha-
mujacego na kolo, znajdujace sic wewnatrz
zakretu natomiast zmniejszenie tego dzia-
lania na drugiem kole,

4. Urzadzenie do hamowania wedlug
zastrz. 1, znamienne tem, ze punkt zacze-
pienia (9) kazdej dzwigni hamulcowe;j
(8) miesci sie¢ pomiedzy przegubem (6) osi
két a osia wozu w ten spos6b, Ze nasta-
wienie k6l powoduje przesuniecie w kie-
runkach przeciwnych kazdego z punktéw
zaczepienia dzwigni hamulcowych, co po-
woduje zwigkszenie dziatania hamujacego
na kole polozonem zewnatrz, natomiast
zmniejszenie na drugiem kole.

5. Urzadzenie do hamowania két we-
dtug zastrz, 1 i 3, znamienne tem, ze (fig.
7) punkt obrotu w stosunku do ziemi (F),
punkt zetkniecia sie kola z ziemia (S),
punkt zaczepienia dzwigni (L) hamulcowej
i 0§ (R) potaczenia kolanowego maja ta-
ki uktad wzajemny, Ze czop obrotowy (1)
znajduje sie w réwnowadze pod dziala-
niem pary sil, powstajacej od ciagnienia,
wywieranego na diwignie hamulcowa, i
pary sit, powstajacej jako opér kot hamo-
wanych,

Compagnie dApplica-
tions Mécaniques.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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