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genstand (10), som skal overferes, en sidan hastigheds-
komposant p& tvars af transportretningen, ndr genstanden
har veret pdvirket af det sidste overferselsorgan, at
genstanden alene under indvirkning af sin masseinerti fort-
setter over p4 den pigeldende sekundmre transporter (14).
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(57) Sammendrag:

1778-80

Forskydningsmekanismen til sidelsns overfarsel af gen-
stande (10) fra en disse tilfsrende transporter (12)

til mindst én sekundsr transporter (14) har overforsels-
organer i form af i transportretningen stationsre, men
pd tvers af denne udskydelige og tilbagetrmkkelige ele-
menter (18n) og/eller i form af gasdyser (70n).

Til reduktion af de til udskydning og tilbagetrmkning

af overfagrselselementerne og til aktivering af gasdy-
serne nedvendige tidsrum og dermed til forsgelse af
transporterernes maksimale transportydelse er overfersels-
organerne indrettet til at forskyde genstandene et stykke
sidelans svarende kun til en del af den til disses over-
forsel fra den tilfsrende transporter (12) til en sekun-
dar transporter (14) nedvendige forskydningslangde. I
dette sjemed er antallet af overforselsorganer og sterrel-
sen af vinkelen mellem en anlmgsflade (21) p4 disse for

fortsaettes
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Opfindelsen angar en overforselsmekanisme af den i krav
1's indledning angivne art. I beskrivelsen til dansk
fremleggelsesskrift nr. 146 793 er der vist en overfor-
selsmekanisme til det angivne formal, hvor flere overfer-
selsorganer danner en overferselsflade, langs med hvil-
ken enkelte stykker gods, der er blevet udvalgt efter
et bestemt kendetegn, fra en ferste fremferingsbane
overfores til en anden bevegelsesbane. Ved hjelp af
overferselsorganerne etableres til enhver tid kun en
del af den samlede overferselsflade, hvilken del umid-
delbart efter etableringen kommer i bersring med de
genstande, der skal overfores. Overforselsfladen strek-
ker sig hen over den farste fremferingsbanes samlede
bredde. N&r udvalgte stykker gods er ledet sa langt

ud til siden af overferselsfladens ferste del henholds-
vis af de forste overferselsorganer, at disse stykker
gods af det efterfslgende stykgods kan traznges helt
over paé den anden transporter, er der ikke brug for
bortledningsfladens bageste del henholdsvis de sidste
overforselsorganer. Ved dette kendte overfgrselsappa-
ratur er der sat grznser for arbejdshastigheden og der-
med for den maksimale fremferingshastighed pa den fer-
ste transporter ved det tidsinterval, som er nedvendigt
til udskydning og tilbagetrakning af overferselselemen-

terne.

Den foreliggende opfindelse har derfor til formal at
tilvejebringe en mekanisme til sidelens overfersel af
efter et bestemt kendetegn udvalgte genstande fra en
forste fremferingsbane til en anden fremferingsbane

med en storre arbejdshastighed end hidtil muligt, sa

at genstandene kan fremfores med en tilsvarende stoerre
hastighed. Dette opnds ved det i hovedkravets kendeteg-
nende del angivne, hvorved der bibringes genstande,

som skal overferes, en hastighedskomposant pa tvers

af den forste fremferingsbanes retning ved hjelp af
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en overferselsanordning, hvis overfegrselsflade kun strek-
ker sig over en del af den ferste fremfsringsbanes bred-
de. Hastighedskomposanten skal vaere sa stor, at den
pageldende genstand i overferselsprocessens sidste fase
fores over p& den anden fremfaringsbane alene ved sin
masseinerti. Fordelene ved overfarselsmekanismen ifalge
opfindelsen bestar iser i, at den af overferselsorganer-
ne dannede overfarselsflade strakker sig des mindre
langt pé& tvars af den ferste transportretning, jo ster-
re fremfsringshastigheden er. Det er overraskende, at
man selv ved stor hastighed kan bibringe labile gen-
stande med forskellig vagt og forskelligt tyngdepunkt

en veldefineret acceleration i tverretningen, uden at
genstandene valter. Disse genstandes stabilitet er ved
enden af overferselsmekanismen kun afhangig af trans-
portindretningernes glideegenskaber. P& grund af de
kortere omstillingstidsrum kan man opnéd en sterre ar-

be jdshastighed og endog en stgrre sikkerhed end ved
overforselsmekanismer, ved hvilke genstandene under

den samlede overfersel styres af en overforselsflade.

I det felgende forklares opfindelsen narmere ved hjalp

af tegningen, hvor

fig. 1 set fra oven og skematisk viser en udfesrelses-
form for overforselsmekanismen ifelge opfindelsen med

flere segméntformde overfeorselselementer,

fig. 2 en udfasrelsesform, ved hvilken genstandene en-
ten forbliver pa& den ferste transporter eller fordeles

pa flere sekundare transportsrer, og

fig. 3 en udferelsesform, hvor genstandene under alle
omstendigheder fordeles pa én eller flere sekundare

transportarer.
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P& tegningen ses en forste transporter 12 og en eller
flere sekundaere transporterer 14. P& den ferste trans-
porter ankommende genstande 10, f.eks. flasker, kasser
eller andre genstande, overfares ved hjelp af overfor-
selselementer 18n (n star for A, B, C....) fra den fer-
ste transporter 12 til den sekundare transporter 14
eller en af et antal sekundzre transportaerer 14. De
genstande, der skal overfesres i en fra den ferste trans-
porter 12's fremferingsretning afvigende retning, udval-
ges ved hjelp af en ikke vist kontrolmekanisme, f.eks.
til frasortering af ikke helt fyldte eller ikke korrekt
lukkede flasker. Transportsrerne kan vare flankeret

af rekverker 15, 16, 17, der forhindrer, at genstande-

ne falder ned fra transportererne.

Fig. 1 viser en udferelsesform for overforselsmekanis-
men med de udskydelige overfaorselselementer 18n. Over-
forselselementerne har hver sin forreste skraflade 21.
De i aktiv udskudt stilling verende elementers nevnte
forreste flader danner tilsammen en glat overfersels-
flade 30. Elementrnes nazvnte forreste flader er afskra-
et, idet skréningsvinkelen tiltager i fremferingsret-
ningen. I det ideelle tilfalde tiltager de forreste
fladers skréningsvinkel saledes, at overferselsfladen

30 er parabolsk krummet. Ved hjelp af en parabolsk krum-
met overforselsflade 30 opndr man, at hvert overforsels-
element 18n bibringer en genstand, der skal overfares,
samme acceleration pa tvers af den ferste transporters
fremforingsretning, s at genstanden, hvis fremfarings-
retningen skal a&ndres, accelereres jevnt af elementer-
ne 18a i retning mod den sekundzre transporter 14. Nar
en genstand, der skal overfores, forlader det bageste

af de ud til siden udskudte overferselselementer, sva-
rer genstandens hastighedskomposant pa tvars af tilfer-
selstransportesren 12's fremferingsretning tilnermelses-

vis til sidstnavnte transporters fremforingshastighed
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x sin @, hvor & er skréningsvinkelen for det bageste
overforselselements forreste skrédflade. Hastighedskom-
posanten pd tvers af transporteren 12's fremferings-
retning er sdledes proportional med transporthastighe-
den. Hastighedskomposanten skal vare sa stor, at en
genstand, hvis fremfesringsretning skal andres til over-
fersel af genstanden, p& grund af sin masseinerti néar
over pa& den sekundare transporter 14. Da genstandene
sdledes alene pd grund af deres masseinerti uden ydre
styring overvinder sidste del af overfasrselsstrakningen
fra den ferste transporter 12 til den sekundare trans-
porter 14, er det ikke nedvendigt at styre genstandene
ved hjelp af overferselsfladen 30 helt hen til den se-
kundzre transporter 14, idet man kan nsjes med, at gen-
standene f.eks. kun p& den ferste halvdel af overfar-
selslangden fra transporteren 12 til den sekundare trans-
porter 14 styres af overfsrselsfladen 30 og under denne
styring accelereres sa kraftigt i tverretningen, at

de overvinder overfarselsstrazkningens sidste halvdel
alene ved masseindertien fra den hastighedskomposant,
der er bibragt genstandene i retningen pd tvers af den
primere transporter 12's fremfgringsretning. P& over-
ferselsstrakningens anden halvdel afbremses genstande-
nes hastighedskomposant ved friktionen mellem genstande-

nes nedre staflade og transportbandenes belagning.

Jo storre transporthasfigheden er, des mindre Behzver
det sidste overferselselements skrédningsvinkel & vere,
d.v.s. des ferre overforselselementer er nedvendige

til opndelse af en bestemt hastighedskomposant pé tvers
af fremfsringsretningen. Er transporthastigheden meget
stor, kan det under visse omstendigheder vere tilstrak-
keligt, nar genstandene kun styres af overferselsfladen
30 pad den forste tredjedel af overfgrselsstrakningen

fra den farste transbortzr over til den sekundazre trans-

porter, og at genstandene passerer de sidste to tredje-
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dele af denne strazkning frit. Til gengeld kan det, nar
transporthastigheden er lav, vare nedvendigt, at over-
forselsfladen 30 er sa lang, at den styrer genstanden
pd to tredjedele eller tre fjerdedele af ovennavnte

strekning.

Overforselselementerne 18n's bredde kan vare mindre

end stykgodsets dimension i transportretningen, f.eks.
mindre end flaskers diameter. Denne bredde er fortrins-
vis halvdelen eller en tredjedel af genstandenes dimen-
sion i transportretningen. Overferselsfladen 30's lang-
de, d.v.s. strezkningen fra det forreste overferselsele-
ments begyndelse til det bageste overfeorselselements
ende kan vere storre end stykgodsets dimension i trans-
portretningen. Ikke desto mindre kan hver enkelt gen-
stands fremferingsretning &ndres separat til overfersel
af genstanden, selv nar genstandene fslger umiddelbart
efter hinanden. Dette opnés ved, at ikke alle overfor-
selselementer udskydes eller tilbagetrazkkes samtidigt,
men at til enhver tid kun de overforselselementer ud-
skydes, der i tidspunktet, hvor en genstand skal over-
fores, eller umiddelbart efter dette faktisk er nedven-
dige til overfesrsel af denne genstand, d.v.s. som i

det pageldende @jeblik er i bersring med genstanden.

I DK-fremleggelsesskrift nr. 146 793 er beskrevet eg-
nede styresystemer med to lysskranker for hvert over-
forselselement til afgivelse af tilbagetrakningsimpul-
ser henholdsvis udskydningsimpulser for det pagazldende
overforselselement, eller med kun én lysskranke ved
overforselsfladen 30's begyndelse, idet tidspunktet

for hvert overfeorselselements udskydning og tilbage-
trekning beregnes ud fra elementets afstand fra lys-
skranken og transporthastigheden. Konstruktionen af
mekanismen til udskydning af overferselselementerne

er beskrevet udferligt i det navnte fremlaggelses-
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skrift.

Ved indretninger til transport af drikkevareflasker,
f.eks. i anlag til aftapning af drikkevarer og flaske-
renseanlag kan mekanismen ifslge opfindelsen anvendes
ved transporthastigheder over tilnarmelsesvis 0,8 m/sek.
En velegnet transporthastighed er f.eks. 1,5 m/sek.

Er transporthastigheden for lille, kan genstandene over-
fores til en transportsr med en tilstrekkelig stor frem-
feringshastighed. Afstanden mellem genstandene bliver
derved tilsvarende storre, idet der altid vil vere en

vis mindste afstand mellem genstandene.

I den i fig. 1 viste udferelsesform tilpasses overfor-
selsmekanismen til @ndringer i den tilferende transpor-
ter 12's hastighed ved, at antallet af aktiverede over-
ferselselementer zndres, idet alle overfeorselselementer-
ne er i brug, nar transporthastigheden er lille, medens
der i tilfelde af en meget stor transporthastighed f.eks.
kan bibringes genstandene en tilstrezkkelig stor hastig-
hedskomposant pa& tvers af transportretningen ved hjelp
af kun tre af seks overfeorselselementer, sa at de ba-
geste tre overfaorselselementer ikke skal udskydes. Ved
en overferselsmekanisme med ni overferselselementer

kan styringen f.eks. vere sdledes indrettet, at det
niende element ikke langere skydes ud, nar transport-
hastigheden er sterre end 70 cm/sek, at det ottende

overforselselement ikke lzngere skydes, nar transport-

~hastigheden er sterre end 85 cm/sek og sa fremdeles,

indtil kun de tre forreste overfsrselselementer skydes
ud, nar transporthastigheden er ca. 1,5 m/sek. I det

forudgdende er det forudsat, at et overferselselement
har en bredde pa& tilnarmelsesvis 2 cm. Ved mindskelse
af elementernes bredde ved stsrre transporthastigheder
opndr man den fordel, at netop de bageste overfagrsels-

elementer med den sterste udskydningslazngde, hvor ud-
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skydningen ogsé& varer lengst, ikke lzngere skal udsky-
des i tilfelde af en stor transporthastighed, sa at

overfeorselsmekanismens arbejdshastighed ikke begranses
opadtil ved den til udskydning af overferselselementer-

ne medgaende tid.

Ved den i det ovennavnte fremlazggelsesskrifts fig. 5

og 6 viste udferelsesform for den kendte bortlednings-
mekanisme, hvor overferselselementerne ikke udskydes
retliniet men svinges om en akse, kan overforselsele-
menternes udskydningsleangde, d.v.s. deres svingnings-
vinkel tilpasses transporthastigheden ved hjzlp af en
anslagsliste, der kan forskydes ved hjelp af en indstil-
lingsmotor. Herved er svingningsvinkelen des mindre,

jo sterre transporthastigheden er. Det forreste over-
forselselement er hensigtsmessigt udformet som en fje-
derstrimmel, hvis spids er fast forbundet med rekver-
ket, sa at der til stadighed er en glat overgang til
overforselsplanet. Ogsa her fas fordelagtigt ved stor
transporthastighed en kort forskydningstid for overfar-

selselementerne.

Fig. 2 og 3 viser udferelsesformer med flere sekundare
transporterer 14. Ved hjelp af bortledningsmekanismen
kan der bibringes genstandene 10 forskellige hastig-
hedskomposanter pé& tvers af tilferselstransporteren
12's fremfgringsretning. Er alle bortledningselementer
18n aktive til bortledning af en bestemt genstand 10,
bibringes der denne herved en meget stor tvergaende
hastighedskomposant, sé& at den overferes til en sekun-
der transporter 14, som videretransporterer i forholds-
vis stor afstand fra den farste transporter 12. Er der-
imod f.eks. kun syv af tilsammen ti i fig. 2 viste bort-
ledningselementer aktive, bibringes der genstanden kun
en sa stor hastighedskomposant, at genstanden overfe-

res til en nermere ved den forste transportsr 12 belig-
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gende sekunder transporter 14.

P& denne made mges overferselsmekanismens anvendelig-
hed. Ved aftapningsbaner for flasker findes der mellem
de enkelte stationer, f.eks. mellem fyldestationen og
etiketteringsstationen eller mellem etiketteringsstati-
onen og emballeringsstationen sékaldte bufferstreknin-
ger, pa hvilke flaskerne fremferes pa flere parallelle
transporterer og opstemmer hinanden, nar de enkelte
stationer arbejder med forskellig hastighed, eller nar
en station midlertidigt er ude af drift. De i fig. 2
og 3 viste sekundazre transporterer 14 danner tilsammen
en sadan bufferstrakning. Overforselsmekanismen ifalge
opfindelsen kan her anvendes til at fordele flaskerne
fra den relativt hurtigt fremferende forste transpor-
ter 12 jevnt pd flere langsomt drevne sekundare trans-

porterer 14.

I fig. 2 ses fire transporterer, heriblandt tre sekun-
dere transporterer 14. En flaske overferes til en be-
stemt af disse afhangigt af, om der til overfarselen
aktiveres f.eks. seks, otte eller ti overforselselemen-
ter. Mindskes anlaggets arbejdshastighed, mindskes her-
med ogsd det stykke, som flaskerne forskydes i tverret-
ningen ved hjelp af overfarselsmekanismen, sa at fla-
skerne f.eks. kun fordeles pé& de to sekundare transpor-
terer 14, der er narmest den fsrste transporter 12.

N&r flaskeopdemningen er elimineret og to ved den far-
ste transportsr 12 forbundne stationer arbejder med
samme hastighed, er den i fig. 2 viste overfeorselsme-
kanisme i sin uvirksomme stilling, s& at flaskerne for-

bliver pé& transporteren 12.

Ved den i fig. 3 viste udferelsesform forlader flasker-
ne under alle omstandigheder tilferselstransporteren

12. Bortledningsfladen 30 udgdr derfor allerede fra
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transporteren 12's stationzre ydre rakvaerk. Til fladen
30 er sluttet en skratstillet overfarselsmekanisme,
der kan have sarlig sma& forskydningslengder og dermed

en stor arbejdshastighed.

De i fig. 2 og 3 viste bufferstrakninger er serlig for-
delagtigte derved, at flaskerne ikke opstemmes under
gensidig berering, der pa sadanne bufferstrekninger

hidtil har medfert meget staoj.

Overforselsmekanismen kan varieres pad mangfoldig made.
Har flaskerne f.eks. en fast indbyrdes afstand p& en
hurtiggdende transporter, kan de enkelte bortlednings-
elementer i stedet for ved hjaelp af en pneumatisk cylin-
der skydes ud og trezkkes tilbage ved hjalp af en knast-

aksel, der roterer synkront med transportaren.
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Patentkrauv:

1, Mekanisme til sidelans overfersel af efter et kende-
tegn udvalgte bestemte genstande (10) fra en farste
fremfsringsbane (12) til mindst én sekunder fremferings-
bane (14), med en overferselskile, der er stationar

i genstandenes oprindelige fremforingsretning men for-
skydelig frem og tilbage i det mindste tilnazrmelsesvis
pa tvers af denne, og som er opdelt i et antal overfer-
selselementer (18), af hvilke pd ethvert tidspunkt kun
de elementer er skudt frem mod genstandene, som pa det
pageldende tidspunkt, hvor en genstand skal overferes,
eller umiddelbart efter dette er nsdvendige til bort-
ledning af denne genstand fra den ferste mod den sekun-
dere fremferingsbane, k e nde t egne t ved, at
overforselskilen har en anlazgsflade (21) for genstande-
ne (10), hvilken flade danner en sédan vinkel med den
forste fremfsringsbanes (12) transportretning, at en
genstand, der skal overfores, efter at have forladt
overforselskilen, er forskudt et mindre stykke i side-
retningen end det til genstandens overfersel til den
sekundere fremferingsbane (14) nsdvendige stykke og

har en sadan hastighedskomposant pa& tvers af transport-
retningen, at den pé& grund af sin masseinerti fortset-

ter over pa den sekundare fremferingsbane.

2. Overforselsmekanisme ifslge krav 1, k e nde t e g-
net ved, at der findes flere side om side beliggende
sekundere fremferingsbaner (14), og at antallet af over-
forselselementer (18) og/eller overfgrselselementernes
forskydningslangde er afpasset pd en sadan made, at

der bibringes de forskellige genstande forskellige tvar-
gédende hastighedskomposanter sadledes, at genstandene

overfores til forskellige sekundzre transportbaner (14).
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