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Wpynalazek dotyczy urzgdzenia do wurucha-
miania sprzegu przewodéw powtetrznych iitp.
przy samoczynnych sprzegach pojazdéow, kto-
rego ruch sprzegajacy od:bywua sie skoénie do
kierunku jadzy.

Znane s3 juz urzadzenia do sprzegania prze-
wodéw powietrznych itp., ktére umieszczone s3
na sprzegu pojazdu ukosnie do kiemunku sprze-
gania i ktore przy spotkaniu sie glowic sprze-

gu pojazdu sq réwniez doprowadzane do zet-

knigcia sie i sprzegniecia. .

Poza tym znane s3 sprzegi przewodow powie-
trznych itp. samoczynnych sprzegéw kolejowych,
w ktérych powienzchnia usaczelniajgca koncow-
ki wulozona jest prostopadle do powierzchni
zderzania sie sprzegu i sprzeganie odbywa sie
w tym samym kierunku, co kierunek jazdy.

*) Wiasciciel patentu o$wiadczyl, ze twoéreg
wynalazku jest inz Werner Nedo.

Za pomocg znanych urzgdzen sprzegania prze-
wodow powietrznych itp. moze odbywaé sie
néwniiez tylko poza wiasciwym sprzegiem pojaz-
du, a wiec powyzej lub ponizej niego, ale nie po-
zwalaja one na wbudowanie ich do wnetrza
sprzegu pojazdu, gdzie mogloby byé chronione
przed wplywami atmosferycznymi.

Podczas sprzegania tego rodzaju sprzegu
pojazdu, polaczonego ze sprzegiem przewodow
powietrznych itp. wystgepuje moment obrotowy,
spowodowany przez wymagany docisk wzajem-
ny, ktéry wplywa niekorzysinie na samo sprze-
ganie i trwalo§¢ urzgdzenia., W sprzegach po-
jazdow o duzym zasiggu chwytania wumieszcza-
nie sprzegéw przewodéw powietrznych itp. po-
wyzej lub ponizej sprzegu pojazdu jest niemozli-
we, poniewaz wplywalyby one niekorzystnie
na potrzebna swobode sprzegania i wykonanie
mostkéw miedzy wagonami lub tym podobnych.

Przy umieszezaniu konicowek sprzegu przewo-



déw powletranych 'itp. w chwytaid, prostopa-
dle do powdermzchni zderzania sprzégu pojazdu,
podczas sprzegenia bylyby ome przesuwane, e

&mMMekthddmcydo.

chwytaka ™3 Foficowki slizgalyby sie¢ po sobie,
o0 mpwadzﬂoby do nadmiernego zuzywania
dlg 1 diesaczelnodal. ,

Zadeniem ~wynalazku = jest wykorzystanie
w samoczynnych eprzegach pojazdéw ukosnie

do kierunku jazdy przebiegajacego ruchu sprzg-

gajacego do uruchamiania sprzegu przewodow

powletrznych itp., oraz umieszczenie elementu

do osadzenia sprzegu przewodéw powietrenych
itp. wewnatrz sprzegu pojazdu. Dzigki temu uzy-
- skuje sie to, ze zostaja usuniete wymienione wy-
#ej wady i przy zastosowaniu znanych w isto-
. cle elementéw stwoorzone zostato proste i zawsze
dajgce sig péiniej whudowaé rozigczmine polg-
czenie sprzegu pojecdu i sprageu przewodow
powietrznych itp.

Wediug wynalazku zZostalo to umoZliwione
w ten sposéb ze wewngtrz glowicy sprzegu po~
jazdu osadzona jest dwuramienna dZwignia,

w ktérej kritsze ramie podczas procesu sprze-

gania przesuwa sie po bocznym wystepie prze-
ciwleglego sprzegu pojazdu i wskutek tego wy-
konuje much obrotowy. Wskutek tego ruchu
wahliwego na koncu diuzszego ramienia diwig-
ni umieszczona ruchomo i spreZyscie koficéwka
sprzegu przewodéw powietrznych itp. posuwa
sie po torze kolowym, na ktérym kofhcéwka ta
zostaje sprzegnieta z koncéwky sprzegu prze-
wodéw powietrznych itp. umieszczong na prze-
ciwleglym sprzggu pojazdu.

Na rysunku pokazany jest przykitad wykona-
nia wynalazku, przy czym fig. 1 pokazuje rzut

z przodu sprzegu pojazdu typu Willinsona.

z urzadzeniem wedlug wynalazku w polozeniu
gotowym do sprzegniecia, fig. 2-rzut z @ory
sprzegu pojazdu na poczatiou sprzegania (wy-
" kreSlonym linlami ciggtymi) i w polozeniiu sprze-
" gnietym (wykredlonym liniami punkbowymi).
Znany sprzeg przewodéw powietranych ibtp.,
ktéry na swym prnzednim koficu ma ruchomy
i sprezynujacy element 1 1 koticéwke 2 wypo-
sakong w uszczelke jest umieszczony na konou
diuiszego ramienia 3 dwuramiennej diwigni 4,
‘natomiast: krétkie ramie 5 jest zakonczone ze-

bem 6 Dwuramienna diwignia jest ubozysko-

wana wahliwie w glowicy sprzegu 8, za pomocq
sworznia 7 tak Ze umieszczony na diugim Ta-
mieniu diwigni sprzeg przewodéw powtetrz-
nych 1, 2 porusza sig po torze kolowym.

W poloZeniu rozprzegnietym dwuramienna

diwignia zajmuje polzenie I pod dzialaniem
sprezyny 9, zamocowanej przegubowo na glo-
wicy 8 sprzegu i na dwuramiennej dfwigni 4.

Przy sprzeganiu dwu glowic 8 sprzegéw zosta-
ja one majpierw wyprostowane, gdy naprzykiad
szczeka zderzaka jednej glowicy sprzegu proe-
suwa sie wzdluz szczekl ciagnacej drugiej glo-
wicy sprzegu i w ten sposéb osigga otwér w
postaci wneki. Przy dalszym wzajemnym prze-

suwaniu do polozenia kofhicowego, wystep 10

swa plaszczyzng czolowg 11 trafia na zgb 6

-krétszego. ramienia. déwigni 5 1 porusza w kie-

runku-do siebie po torze kolowym sprzegi prze-
wodéw powietrznych itp., az sprzegng sie one
ze sobg w znany sposob 1 dwuramienna diwig-
nia 4 zajmie polozenie II.

Po przejSciu zeba 5 poza plaszczyzne czolo-
wa 11 przylega on do skosu 12 1 za pomocg ddu-
giego mamienia diwigni 3 wzajemnie dociska
z potrzebng sily koficéwki 2 obu sprzegéw prze-
wodéw powietrznych itp.

Boczne przesuwy przewoddw sg wyréwnane
za pomocy ruchomego elementu 1. Przy roz-
pregganiu sprzegu pojazdu wystep 10 zwalnia
zab 6 i sprezyna 9 przesuwa z pownotem dwu-
ramienng diwignie 4 do polozenia wyjsciowe-
g L . , .

Zastrzezenia patentowe

1. Urzgdzenie do uruchamiania sprzegu prze-
wodéw powietrznych przy samoczynnych
sprzegach pojazdéw, ktérych ruch sprzegajacy
odbywa sie skodnie do kierunku jazdy i kt6-
Tego SpPTzeg przewodow powietrznych itp. po-
ruszasieporbomenlnoﬁowym mamienne tym,
ze-w glowiicy (8) sprzegu osadzona :jest obro~
towo na sworzniu (7) lub elemencie podob-
nym dwuramienna diwignia (4), ba ktdrej
diuzszym Tamieniu (3) osadzony jest ruchomo
i sprezynujaco sprzeg (1, 2) przewoddéw po-
wietrznych itp., a knétsze ramie uksztaltowa-
ne jest tak, tze koticzy sie zgbem (6).

2. Urzadzenie wedbug zastrz. 1, znamienne tym,
Ze na glowicy (8) sprzggu i na dwuramiennej
dzwigni (#) osadzona jest przegubowo spre-
zyna (9), ktéra powoduje cofanie sie do po-
::lzfnﬁa wyijsciowego dwuramienne;j diwig v
ni (4) :
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