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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un perfe-

zionamento in una struttura per il supporto di un

gruppo ammortizzatore posteriore su un telaio princi-

pale in un veicolo tipo scooter in cui una ruota

-

posteriore & supportata in modo girevole su un gruppo

-

motopropulsore che & supportato in modo oscillante.

dal telaio principale ed una porzione di estremita
inferiore del gruppo ammortizzatore posteriore &
collegata ai gruppo motopropulsore, ed una staffa
laterale dell’ammortizzatore disposta sull’estremita
superiore del gruppo ammortizzatore posteriore &
montata su una porzione di montaggio dell’ammortizza-
tore disposta su una porzione principale di telaio
formante una porzione posteriore principale del te-
: L

GM/gm

1 2000A 000394

JACOBACUI & PERANI S.p A



k, “:"'(f”

‘ay,

cws? {?.

cay b

m

=

laio principale.

Il telaio scocca di questo tipo & stato descrit-
to in precedenza, ad esempio, nel Brevetto giapponese
a disposizione del pubblico n. Hei 10-218.065.

Il veiéolo secondo la tecnica anteriore prece-
dentemente descritta & configurato in modo che una
porzione di montaggio dell’ammortizzatore sia dispo-
sta su una porzione principale di telaio in modo da
sporgere verso il basso dalla porzione principale di
telaio. Di conseguenza, la lunghezza del gruppo am-
mortizzatore posteriore nella direzione verticale &
relativamente ridotta, per cui la corsa del gruppo
ammortizzatore posteriore diventa relativamente bre-
ve. Per migliorare la comodita di guida del conducen-
te, & richiesto che la corsa del gruppo ammortizzato-
re posteriofe sia grande.

Alla luce della situazione precedente, & stata
realizzata la presente invenzione, ed uno scopo della
presente invenzione consiste nel realizzare una
struttura per il supporto di un gruppo ammortizzatore
posteriore per un veicolo tipo scooter, che sia in
grado di rendere grande la corsa di un gruppo ammor-
tizzatore posteriore, migliorando cosi la comodita di
guida del conducente.

Per raggiungere lo scopo precedente, secondo
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l’invenzione definita nella rivendicazione 1, si
realizza una struttura per il supporto di un gruppo
ammortizzatore posteriore per un veicolo tipo scooter
in cuil una ruota posteriore & supportata in modo
girevole su un gruppo motopropulsore che & supportato
in modo oscillante da un telaio principale ed una
porzione 4i estremitad inferiore di un gruppo ammor-
tizzatore posteriore & collegata al gruppo motoéro-
pulsore, ed una staffa laterale dell’ammortizzatore
disposta sull’estremitd superiore del gruppo ammor-
tizzatore posteriore & montata su una porzione di
montaggio dell’ammortizzatore disposta su una porzio-
ne principale di telaio formante una porzione poste-
riore principale del telaio principale, caratterizza-
ta dal fatto che una porzione ad apertura che permet-
.te il passaggio della staffa laterale dell’ammortiz-
zatore € prevista nella porzione principale di te-
laio, e la porzione di montaggio dell’ammortizzatore
€ disposta sulla porzione principale di telaio in
modo da essere rialzata verso l’alto dalla porzione
principale di telaio passando attraverso la porzione
ad apertura.

Con questa configurazione, la staffa laterale
dell’ammortizzatore disposta all’estremita superiore

del gruppo ammortizzatore posteriore pud essere di-
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sposta in una posizione piu alta. Di conseguenza, &
possibile rendere grande la corsa del gruppo ammor-
tizzatore posteriore e quindi migliorare la comoditd
di guida del conducente.

Secondo 1’invenzione definita nella rivendica-
zione 2, in aggiunta alla configurazione dell’inven-
zione definita nella rivendicazione 1, un telaio
secondario che costituisce un telaio scocca in coope-
razione con il telaio principale & fissato alla por-
zione principale di telaio in una bosizione vicino ad
una porzione di collegamento tra la porzione di mon-
taggio dell’ammortizzatore e la porzione principale
di telaio. Con questa configurazione, la resistenza
meccanica della porzione di montaggio dell’ammortiz-
zatore rialzata verso l’alto dalla porzione principa-
le di telaio pud essere rinforzata dal telaio secon-
dario. |

Nel seguito, una forma di attuazione della pre-
sente invenzione sard descritta con riferimento ai
disegni annessi.

La figura 1 rappresenta una vista laterale di un
veicolo tipo scooter,

La figura 2 rappresenta una vista laterale in-
grandita di una porzione anteriore del veicolo tipo

scooter.
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La figura 3 rappresenta una vista laterale in-
grandita di una porzione posteriore del veicolo tipo
scooter.

La fiéura 4 rappresenta una vista,.guardando
nella direziocne indicata da una freccia 4 nella figu-
ra 3, della porzione posteriore del veicolo tipo
scooter da cui un vano bagagli ed un serbatoio di
combustibile sono omessi.

La figura 5 rappresenta una vista in prospettiva
di un telaio anteriore e di un telaio posteriore che
sonc separati l’uno dall’altro.

La figura 6 rappresenta una vista laterale in-
grandita del telaio anteriore.

La figura 7 rappresenta una vista guardando
nella direzione indicata da una freccia 7 nella figu-
ra 6.

La figura 8 rappresenta una vista in sezione
ingrandita lungo la linea 8-8 della figura 6.

La figura 9 rappresenta una vista in sezione
ingrandita lungo la linea 9-9 della figura 7.

La figura 10 rappresenta una vista in sezione
ingrandita lungo la linea 10-10 della figura 7.

La figura 11 rappresenta una vista laterale
ingrandita'del telaio posteriore.

La figura 12 rappresenta una vista in sezione

1ACUBAUUI & PERANI S.p.A
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ingrandita guardando nella direzione indicata da una
freccia 12 nella figura 11.

La figura 13 rappresenta una vista in sezione
ingrandita lungo la linea 13-13 della figﬁra 12.

La figura 14 rappresenta una vista laterale, con
parti parzialmente interrotte, che mostra una porzio-
ne destinata a supportare in modo oscillante un moto-
re su un telaio scocca.

La figura 15 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 15-15 della figura 14.

La figura 16 rappresenta una vista laterale che
mostra una porzione destinata al montaggio di un
gruppo ammortizzatore posteriore sul telaio scocca.

La figura 17 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 17-17 della figura 16.

La figura 18 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 18-18 della figura 17.

La figura 19 rappresenta una vista laterale di
un telaio secondario.

La figura 20 rappresenta una vista guardando
nella direzione indicata da una freccia 20 nella
figura 19.

La fijura 21 rappresenta una vista ingrandita
guardando nella direzione indicata da una freccia 21

nella figura 1.
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La figura 22 rappresenta una visté guardanéo
nella direzione indicata da una freccia 22-22 nella
figura 21.

La figura 23 rappresenta una vista'in sezione
lungo la linea 23-23 della figura 22.

Le figure 24(a) e 24(b) rappresentano viste che
mostrano una variazione della posizione di un tubo di
sterzo rispettoc ad una linea centrale del telaio
posteriore, in cui la figura 24 (a) rappresenta una
vista laterale di un telaio principale, e la figura
24 (b) rappresenta una vista guardando nella direzione
indicata da una freccia B nella figura 24(a).

Le figure 25(a) e 25{(b) rappresentano viste,
simili alle figure 24(a) e 24(b), che mostrano una
variazione della posizione di un tubo di sterzo in
una condizione in cui piani di fissaggio del telaio
anteriore e del telaio postericre si estendono so-
stanzialmente nella direzione orizzontale, in cui la
figura 25(a) rappresenta una vista laterale del te-
laio principale, e la figura 25(b) rappresenta una
vista guardando nella direzione indicata da una frec-
cia B nella figura 25(a).

Con riferimento inizialmente alla figura 1, un
telaio scocca F di un veicolo tipo scooter comprende

un telaio principale 21 ed un telaio secondarioc 22
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fissato ad una porzione posteriore del telaio princi-
pale 21. Il telaio principale 21 & realizzato median-
te fissaggio di una porzione di estremitd anteriore
di un telaio posteriore 24 ad una porzione di estre-
mitd posteriore di un telaio anteriore 23. Il telaio
anteriore 23 ed il telaio posteriore 24 sono realiz-
zati ciascuno in una lega di alluminio di fusione. Il
telaio secondario 22 & fissato ad una porzione di
estremitd posteriore del telaio posteriore 24. In
questo modo, il telaio scocca F & realizzato mediante
fissaggio del telaio anteriore 23, del telaio poste-
riore 24, e del telaio secondario 22 1’unc all’altro
in quest’ordine dal lato anteriocre.

Con riferimento in particolare alla fiqura 2, il
telaio anteriore 23 presenta alla sua estremitd ante-
riore un tubo di sterzo 25, ed una forcella anteriore
28 disposta a cavallo di una ruota anteriore WF &
supportata in modo sterzante dal tubo di sterzo 25.
Estremitd inferiori della forcella anteriore 28 sono
disposte davanti ad un asse 31 della ruota anteriore
WF. Una prima estremitd di un braccetto 29 é collega-
ta all’estremitd inferiore della forcella anteriore
28, mentre l‘altra estremitd del braccetto 29 & col-

legata all‘asse 31. Un ammortizzatore anteriore 30 &

disposto tra una porzione intermedia nella direzione
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verticale della forcella anteriore 28 ed una porzioﬁe
intermedia del braccetto 29. Un manubrio di sterzatu-
ra 32 & collegato ad una estremitd superiore della
forcella anteriore 28.

Con riferimento in particolare alle figure 3 e
4, un gruppo motopropulsore P comprendente un motore
E disposto davanti ad una ruota posteriore WR ed un
cambio di velocitd a variazione continua M disposto
a sinistra della ruota postefiore WR, & supportato in
modo oscillante verticalmente da una porzione inter-
media nella direzione longitudinale del telaid;poste-
riore 24. Il motore E & tipicamente configurato come
un motore monocilindrico a quattro tempi raffreddato
ad acqua disposto sostanzialmente nella direzione
orizzontale, con il suoc cilindro diretto in avanti
rispetto al veicolo. Il cambio di velocitd a varia-
zione continua M é& tipicamente configurato come un
cambio di velocita del tipo a cinghia.

La ruota posteriore WR & supportata in modo
girevole da una poriione posteriore del gruppo moto-
propulsore P. Un gruppo ammortizzatore posteriore 33
& disposto tra la porzione posteriore del gruppo
motopropulsore P ed una porzione postericore del te-
laio principale 23, ossia del telaio posteriore 24.

Un filtro dell’aria 34 & montato sulla porzione po-
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steriore del gruppo motopropulsore P in una posizione
spostata verso l’alto e lateralmente rispetto alla
ruota posteriore WR. Il filtro dell’aria 34 & colle-
gato al motore E attraverso un carburatore 35. Un
condotto di scarico 36 per allontanare gas di scarico
dal motore E sporge dal motore E e si estende sul
lato destro della ruota posteriore WR. Il condotto di
scarico 36 & collegato ad una marmitta di scarico 37
disposta sul lato destro della ruota posteriore WR.
Un cavalletto 38 & supportato in modo girevole dal
motore E, ed il radiatore 44 & disposto sul lato de-
stro del gruppo motopropulsore P.

Con riferimento in particolare alle figure da 5
a 7, 11 telaio anteriore 23 comprende integralmente
il tubo di sterzo 25, un telaio discendente 26 esten-
dentesi Qerso il basso dal tubo di sterzo 25, ed una
coppia di telai di supporto della pedana destro e
sinistro 27, e 27, estendentisi all’indietro da una
estremitd inferiore del telaio discendente 26, ed &
realizzato di fusione.

Come illustrato nella figura 8, il telaio di-
scendente 26 & realizzato in una forma scanalata
aperta in avanti e verso il basso, ed una molteplici-

ta di nervature 26a disposte nella scanalatura sono

previste integralmente sul telaio discendente 26.

IACUBALLE & PERANI S.pA\



[£)

41}

Qe

1Y

far

A

Ciascuno della coppia di telai di supporto della
pedana destro e sinistro 27, e 27,, che si estendono
in linea, & réalizzato in una forma scanalata aperta
verso 1’alto. Le estremitd anteriori dei due telai di
supporto della pedana 2?2 e 27, sono previste per un
collegamente ai due lati di una porzione di estremita
inferiore del telaio discendente 26 attraverso una
coppia di porzioni curve 50, e 50, che si allargano
in avanti dalla superficie anteriore della porzione
di estremitd inferiore del telaio discendente 26.
Ciascuna delle porzioni curve 50, e 50, & realizzata
in una forma scanalata aperta verso l’alto. Una rien-
tranza 51, che & rientrante verso 1’esterno, & previ-
sta in ciascuna delle porzioni interne, opposte 1’una
all’altra, delle porzioni curve 50, e 50,.

Con riferimento alla figura 9, una nervatura 52
estendentesi nella direzione longitudinale & realiz-
zata integralmente su ciascuno dei telai di supporto
della pedana 27, e.271. Una coppia di fori di spurgo
53 per scaricare acqua infiltrata in ciascuno dei
telai di supporto della pedana 27, e 27, sono formati
in una porzione di fondo di ciascuno dei telai di
supporto deila pedana 27, e 27, in modo da essere
disposti sui due lati delle nervature 52. Un foro di

spurgo 54 & anche previsto in una porzione di fondo

BAGUBALLI & PLRAN] S04,
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di ciascuna delle porzioni curve 50, e 50,.

Le porzioni di estremitd posteriore dei telai di
supporto della pedana 27, e 27, sono collegate inte-
gralmente 1l’una all’altra attraverso un telaio di
rinforzo 55 realizzato in una forma approssimativa-
mente ad U aperta versc 1l‘alto.

Piastre di fissaggio anteriori 56, e 56, incli-
nate in avanti e verso il basso sono previste inte-
gralmente sulle estremita posteriori dei telai d4i
supporto della pedana 27, e 27,. Una coppia di fori
di inserimento di bulloni 57 sono previsti in ciascu-
na delle piastre di fissaggio anteriori 56, e 56,.
Inoltre, come illustrato nella figura 10, un’unica
rientranza di accoppiamento 58 avente la linea assia-
le parallela alle linee assiali deil fori di inseri-
mento di bulloni 57 & ricavata in una superficie di

fondo della piastra di fissaggio anteriore 56, in una
posizione tra 1 due fori di inserimento d4i bulloni
57; ed una coppia di rientranze di accoppiamento 58
aventi le linee assiali parallele alle linee assiali
dei fori di inserimento di bulloni 57 sono previste
in una superficie di fondo della piastra di fissaggio
anteriore 56, in posizioni tra i due fori di inseri-
mento di bulloni 57.

Con riferimento in particolare alle figure 11 e

3
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12, il telaio posteriore 24 comprende integralmente
una porzione principale di telaio 24a realizzata in
una forma approssimativamente ad U aperta-in avanti
in una vista dall’alto, ed un telaio di rinforzo 24b
per collegare bracci della porzione principale di
telaio 24a in una loro porzione intermedia. Il telaio
posteriore 24 & sostaﬂzialmente realizzato di fusione
in una forma inclinata all’indietro.

Piastré di fissaggio posteriori 61, e 61, incli-
nate in avanti e verso il basso.sono previste inte-
gralmente su estremita anteriori dei bracci della
porzione principale di telaio 24a del telaio poste-
riore 24. Le piastre di fissaggio posteriori 61, e

61, sono destinate a sovrapporsi dal basso alle pia-

stre di fissaggio anteriori 56, e 56, previste alle

estremita posteriori del telaio anteriore 23.

Una coppia di fori di inserimento di bulloni 62
corrispondenti ai fori di inserimento di bulloni 57
previsti nelle piastre di fissaggio anteriori 56, e
56, sono previsti in ciascuna delle piastre di fis-
saggio posteriori 61, e 61,. Come illustrato nella
figura 13, un‘unica sporgenza di accoppiamento 63
avente la linea assiale parallela alle linee assiali
dei fori di inserimento di bulloni 62 & prevista

sulla piastra di fissaggio posteriore 61, in modo da
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sporgere verso l'alto da una porzione tra i due fofi
di inserimento di bulloni 62. La sporgenza di accop-
piamento 63 & destinata ad inserirsi nella rientranza
di accoppiamento 58 prevista nella piastra di fissag-
gio anteriore 56,. Inoltre, come illustrato nella
figura 13, sporgenze di‘accoppiamento 63 aventi le
linee assiali parallele alle linee assiali dei fori
di inserimento di bulloni 62 sono previste sulla
piastra di fissaggio posteriore 61, in modo da spor-
gere verso 1’alto da porzioni comprese tra i due fori
di inserimento di bulloni 62. Le sporgenze di accop-
piamento 63 sono destinate ad inserirsi nelle rien-
tranze di accoppiamento 58 previste nella piastra di
fissaggio anteriore 56,.

Le piastre di fissaggio posteriori 61, e 61, si
sovrappongonc dal basso alle piastre di fissaggio
anteriori 56, e 56,, e sono fissate a queste ultime
mediante avvitamento di dadi 65 su bulloni 64 inseri-
ti attraverso il fori di inserimento di bulloni 62
delle piastre di fissaggio posteriori 61, e 61, ed i
fori di inserimento di bulloni 57 delle piastre di
fissaggio anteriori 56, e 56,. Nella condizione in
cui le piastre di fissaggio posteriori 61, e 61, sono
accoppiate con le piastre di fissaggio anteriori 56,

e 56,, le sporgenze di accoppiamento 63 sono inserite
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nelle rientranze di accoppiamento 58. In questo modo,

una molteplicitd (tre o pid) di porzioni (tre spor-

‘genze di accoppiamerito 63 in questa forma di attua-

zione) delle porzioni di fissaggio alle estremitd
anteriori del telaio po;teriore 24 sono inserite in
una molteplicitd (tre o pid) di porzioni (tre rien-
tranze di accoppiamento 58 in éuesta forma di attua-
zione) delle porzioni di fissaggio alle estremita
posteriori dei telai di supporto della pedana 27, e
27,.

Come precedentemente descritto, una molteplicita
di bulloni 64 (una coppia di bulloni 64 in gquesta
forma di attuazione) sono previsti per fissare cia-
scuna delle piastre di fissaggio posteriori 61, e 61,
alla porzione di fissaggio anteriore corrispondente
56, e 561..Con riferimento a questi bulloni 64, il
prolungamento L della linea assiale di almeno uno dei
bulloni 64 {(ciascuno dei prolungamenti L delle linee
assiali di una coppia di bulloni 64 in quésta forma
di attuazione} € disposto in modo da attraversare uno
spazio tra un'estremitd superiore del manubrio di
sterzatura 32 supportato in modo sterzante dal tubo
dil sterzo 25 per permettere 1‘operazione di sterzatu-
ra e 1l’asse 31 della ruota anteriore WF, come illu-

strato nella figura 1. Come risultato, poiché ciascu-

JACUBALCI & PLRARI S.pA,
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na delle sporgenze di accoppiamento 63 e delle rien-
tranze di accoppiamento 58 & disposta tra una coppia
di bulloni 64 ed ha'ia linea assiale parallela alle
linee assiali dei bulloni 64, il prolungamento di
ciascuna delle sporgenze di accoppiamento 63 e di
ciascuna delle rientranze di accoppiamento 58 & anche
posizionato in modo da attraversare lo spazio tra
1’estremitd superiore del manubrio di sterzatura 32
e l'asse 31 della ruota anteriore WF.

Incidentalmente, il motore E del gruppo motopro-
pulsore P & supportato dal telaio posteriore 24 del
telaio scocca F attraverso un cinematismo resistente
alle vibrazioni 66. Nel sequito, la struttura del
cinematismo resistente alle vibrazioni 66 sarid de-
scritta con riferimento alle figure 14 e 15.

I1 cinematismo resistente alle vibrazioni 66
comprende una coppia di staffe laterali del motore
destra e sinistra 67, e 67, previste sul motore E;
una coppia di braccetti destro e sinistro 68, e 68,
disposti davaﬁti al carburatore 35; una traversa 69
per collegare l’uno all’altro i braccetti 68, e 68,;
ed una coppia di gommini di arresto 70 e 71. Una
estremitd di ciascuno dei braccetti 68, e 68, & col-
legata in modo oscillante alla staffa corrispondente

tra le staffe laterali del motore €7, e 67,, mentre

JACOBACCI & PLRANI S.p.A.
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l'altra estremitd di ciascuno dei braccetti 68, e 68,
& collegata in modo oscillante alla porzione princi-
pale di telaio 24a del telaio posteriore 24. I gommi-
ni di arresto 70 e 71 sono disposti sul braccetto 68,
in modo da entrare in contatto con il telaioc d4i rin-
forzo 24b del telaio posteriore 24.

Le staffe laterali del motore 67, e 67, sono di-
sposte sul motore E in modo da sporgere verso l’alto
dal quest’ultimo. Le staffe 67, e 67, presentato fori
di montaggio 72 estendentisi coassialmenté 1’uno con
l’altro. Una boccola elastica 73 & forzata alla pres-
sa in ciascuno dei fori di montaggio 72. Un distan-
ziatore cilindrico 74 & inserito tra le due boccole
elastiche 73. Un bullone 75 avente una testa 75a de-
stinata ad iwmpegnarsi con la superficie laterale
esterna del braccetto 68, & fatto passare attraverso
le boccole elastiche 73 ed il distanziatore 74, ed
una porzione del bullone 75 che sporge dal braccetto
€8, & avvitata in un dado 84 in impegno con la super-
ficie laterale esterna dell’altro braccetto 68,. In
questo modo, il bﬁllone 75 disposto orizzontalmente,
collegato alle porzioni di estremitda dei braccetti
68, e 681,‘é supportato dalle staffe laterali del
motore 67, e 67, con 1l’interposizione delle boccole

elastiche 73.
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Fori di supporto 76 sono previsti coassialmente
in porzioni intermedie dei due bracci della porzione
principale di telaio 24a del telaio posteriore 24.
Una boccola elastica 77 & forzata alla'pressa in
ciascuno. dei fori di supporto 76. Bulioni 78 previsti
alle altre estremitd dei braccetti 68, e 68, in modo
da essere paralleli al bullone 75 sono supportati in
modo oscillante dalla porzione principale di telaio
24a con l’interposizione delle boccole elastiche 77.

Una porzione di supporto di gommino 79 di forma
scatolare & prevista sul braccetto 68, in modo da
essere spostata in avanti rispetto ad una linea retta
che collega 1’uno all’altro i centri del bullone 75
e del bullone 78. Un piano di contatto 81 destinato
ad entrare in contatto con un gommino di arresto 70
montato sulla porzione di supporto del gommino 79 &
formato sulla superficie di fondo del telaio di rin-
forzo 24b del telaio posteriore 24. Una porzione di
supporto di gommino 80 di forma scatolare & prevista
sul braccetto 68, in modoc da essere spostata all’in-
dietro rispetto alla linea retta che collega l’unc

all’altro i centri dei bulloni 75 e 78. Un piano di

contatto 82 destinato ad entrare in contatto con un

gommino di arresto 71 montato sulla porzione di sup-

porto del gommino 80 & formato sulla superficie di
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fondo del telaio di rinforzo 24b del telaio posterio-
re 24.

La traversa 69 per collegare l‘uno all’altro i
braccetti 68, e 68,, che & realizzata in.una forma
approssimativamente ad U aperta verso il basso, &
disposta a cavallo di un condotto di aspirazione 83
destinato a collegare il carburatore 35 disposto die-
tro il braccetto 68, ed il motore E.

Con questo cinematismo resistente alle vibrazio-
ni 66, un carico applicato dal motore E del gruppo
motopropulsore P al bullone 75 & assorbito per defor-
mazione elastica delle boccole elastiche 73, per de-
formazione elastica dei gommini di arresto 70 e 71
spinti sui piani di contatto 81 ed 82, e per deforma-
zione elastica delle boccole elastiche 77.

Una porzione di estremitd superiore del gruppo
ammortizzatore posteriore 33 con la sua estremitd
inferiore collegata al gruppo motopropulscore P &
montata sulla porzione posteriore del telaio princi-
pale 21 del telaio scocca F. La struttura per il
montaggio dell’estremitd superiore del gruppo ammor-
tizzatore posteriore 33 sul telaio principale 21 sara
descritta con riferimento alle figure da 16 a 18.

Una staffa laterale dell’ammortizzatore 86 rea-

lizzata in una forma approssimativamente ad U aperta
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verso 1/alto & prevista sull’estremita superiore del
gruppo ammortizzatore posteriore 33. D’altra parte,
una porzione ad aperﬁura 87 che permette il passaggio
attraverso di essa della staffa laterale déll’ammor-
tizzatore 86 & realizzata nella porzione posteriore
del telaio principale 21, ossia nella porzione poste-
riore della porzione principale di telalo 24a del
telaio posteriore 24 in una posizione corrispondente
al gruppo ammortizzatore posteriore 33.

Una porzione di montaggio dell’ammortizzatore 88
rialzata verso l’alto dalla porzione principale di
telaio 24a, che attraversa la porzione ad apertura
87, & prevista integralmente sulla porzione principa-
e di telaio 24a. La staffa laterale dell’ammortizza-
tore 86 & disposta in modo da trattenere la porzione
di montaggio déll’ammortizzatore 88 tra i due bracci
della staffa a forma di U 86.

La porzione di montaggic dell’ammortizzatore 88
presenta un foro di montaggio 89 in cui & forzata
alla pressa una boccola elastica 90. Un bullone 91
che attraversa la boccola elastica 90 & avvitato
nella staffa laterale dell’ammortizzatore 86. In
altre parole, la staffa laterale dell’ammortizzatore
86 & montata sulla porzione di montaggio dell’ammor-

tizzatore 88 con 1’interposizione della boccola ela-
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stica 80.

Con riferimento alle figure 19 e 20, il telaio

secondario 22 & realizzato per saldatura di tubi
metallici. Il telaio secondario 22 combrende una
porzione di telaio 92 realizzata in una forma appros-
simativamente ad U aperta in avanti in una vista dal-
1’alto; una coppia di porzioni montanti 93 estenden-
tisi nella direzione verticale e saldate in corri-
spondenza delle loro porzioni intermedia sui due
bordi di una porzione di estremita anteriore della
porzione di ‘telaio 92; ed una coppia di porzioni di
rinforzo 94, ciascuna delle quali ha una prima estre-
mita saldata ad una estremitd inferiore della porzio-

ne montante 93 ed ha l’altra estremita saldata alla

porzione di telaio 92. Il telaio secondaric 22 &

realizzato simmetricamente verso destra e verso sini-
stra rispetto all’asse estendentesi nella direzione
longitudinale del telaio scocca 21.

Fori di inserimento di bulloni 97 sono previsti
nelle porzioni di estremitd inferiore delle porzioni
ﬁontanti 93. Analogamente, fori di inserimento di
bulloni 98 sono previsti in porzioni intermedie delle
porzioni d1 rinforzo 94 sovrapposte alle porzioni di
estremitd inferiore delle porzioni montanti 93. D'al-

tra parte, una coppia di risalti 99 corrispondenti ai
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fori di inserimento di bulloni 97 ed una coppia di
risalti 100 corrispondenti ai fori di inserimento di
bulloni 98 sonO‘previéti integralmente sulla porzione
principale di telaio 24a del telaio principale 24 in
modo da ‘sporgere versoc l’'alto da gquest’ultima. Il
telaio secondario 22 & cosl montato sui risalti 99 e
100 per mezzo di bulloni 101 e dadi 102. In questo
caso, i risalti 99 e 100 disposti sul lato sinistro
della porzione principale di telaio 24a sono disposti
in posizioni vicino alla porzione di collegamento tra
la porzione di montaggio dell’ammortizzatore e la
porzione princiﬁale di telaio 24a. Di conseguenza, 1l
telaio secondario 22 & fissato alla porzione princi-
pale di telaio 24a nella posizione vicino alla por-
zione di collegamento tra la porzione di montaggio
dell’ammortizzatore B8 e la porzione principale d4i
telaio 24a.

11 vano bagagli 39 in grado di contenere un
casco, eccetera, & supportato sul telaio posteriore
24 e sul telaio secondario 22 in modo da essere di-
sposto sopra il motore E ed il carburatore 35.

Come & evidente dalla figura 15, una coppia di
piedi 106 e 105 sono previsti su una estremitd infe-
riore sul lato anteriore del vano bagagli 39 in modo

da sporgere verso il basso da quest‘ultimo. D’altra

- 23 -
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parte, rientranze di supporto 108 e 107 per ricevere
i piedi 106 e 105 sono previste su una superficie
superiore del telaio di rinforzo 24b del telaio po-
steriore 24. I piedi 106 e 105 ricevuti nelle rien-
tranze di supporto 108 e 107 sono fissati al telaio
di rinforzo 24b del telaio posteriore 24 per mezzo di
bulloni 109 e dadi 110. Le porzioni di fondo del
telaio di rinforzo 24b e del vano bagagli 39 sono
inclinate verso destra e verso il basso guardando
nella direzione di marcia del veicolo tipo scooter
allo scopo di evitare 1’interferenza con il condotto
di aspirazione 83 ed il carburatore 35 disposti sotto
il telaio di rinforzo 24b ed il vano bagagli 39.

Piastre di montaggio appiattite 111 sono previ-
ste su estremitd superiori delle porzioni montanti 93
del telaio secondario 22, e dadi 112 sonco saldati
alle piastre di montaggic 111. Una estremitd poste-
;iore del vano bagagli 39 & disposta su queste pia-
stre di montaggio 111 del telaio secondario 22, ed &
montata su queste ultime mediante avvitamento di
bulloni 113 (vedere figura 1) nei dadi 112.

In guesto medo, il vano bagagli 39 & supportato
dal telaio posteriore 24 e dal telaio secondario 22
nella porzione sopra il motore E ed il carburatore

35. In questo caso, la traversa 69 del cinematismo
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resistente alle viﬁrazioni 66 & disposta tra il vano
bagagli 39 ed il motore E.

Il serbatoio di combustibile 40 & supportato sul
telaio gsecondario 22 in una posizione dietro il vano
bagagli 39. Per supportare il serbatoio di combusti-
bile 40, una piastra di montaggio 114 & saldata su
una superficie superiore dell’estremitd posteriore
della porzicne di telaio 92 del telaio secondario 22,
e piastre di montaggio 115 sono saldate sulle porzio-
ni intermedie dei bracci del telaio 92. Una coppia di
dadi 116 sono saldati sulla piastra di montaggio 114,
ed i dadi 117 sono saldati sulle piastre di montaggio
115. In questo modo, la porzione posteriore del ser-
batoio di combustibile 40 disposto nella porzione di
telaio 92 & supportata sulla piastra di montaggio 114
mediante avvitamento di bulloni 118 (vedere figure 1
e 2) nei dadi 116, ed i due lati del serbatoio di
combustibile 40 sono supportati sulle piastre di
mon;aggio 115 mediante avvitamento di bulloni 119
(vedere figure 1 e 2) nei dadi 117.

Il telaio scocca F & ricoperto da un rivestimen-
to della scocca 41 realizzato in resina sintetica. Il
rivestimento della scocca 41 comprende uno scudo 4la
per ricoprire anteriormente le gambe del conducente;

una pedana poggiapiedi 41b su cui le gambe del condu-
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cente sono destinate ad appoggiare; un sotto-rivesti-
mento 41c per ricoprire il lato inferiore della peda-
na poggiapiedi 41b; ed un rivestimento laterale 41d
per ricoprire i due lati della porzione posteriore

della scocca del veicolo.

La maggior parte del vano bagagli 39 supportato

sul telaio posteriore 24 e sul telaio secondario 22
ed il serbatoio di combustibile 40 supportato sul
telaio secondario 22 sono ricoperti dal rivestimento
laterale 41d. Una sella 42 in grado di ricoprire il
vano bagagli 39 dall’alto € montata in modo apribi-
le/chiudibile su -una porzione superiore del rivesti-
mento laterale 41d. Un tappo 40a del serbatoio di
combustibile 40 & previsto sulla porzione superiore
del rivestimento laterale 41d in modo da sporgere
verso l'alto da quest’ultimo.

Con riferimento in particolare alla figura 2,
una piastra di montaggic 45 opposta alla superficie
posteriore del tubo di sterzo 25 con 1l’interposizione
tra loro di una intercapedine & prevista integralmen-
te su una pbrzione di superficie posteriore del tubo
di sterzo 25. Un organo di supporto di un dado 46
realizzato in una forma approssimativamente ad U
aperta verso il basso & montato dall’alto sulla pia-

stra di montaggio 45, ed un dado 47 disposto tra la
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superficie posteriore del tubo di sterzo 25 e la
piastra di montaggio 45 & saldato sull’organo di
supporto del dado 46. Un gancio 48 destinato ad ap-
pendere una borsa della spesa & portato in contatto
con una  porzione, corrispéndente alla piastra di
montaggio 45, dello scudo 41la del rivestimento 41
della scocca. Un organc a vite 49, che & insgerito
nell’organo di supporto del dado 46 e nella piastra
di montaggio 45 ed in impegno con il gancioc 48, é
avvitato nel dado 47.

Con riferimento alle figure da 21 a 23, una
coppia di piastre di supporto della pedana 122 e 121
distanziate l‘una dall’altra nella direzione longi-
tudinale sono disposte trasversalmente tra i telai di
supporto della pedana 27, e 27, del telaio anteriore
23,

Fori di inserimento di bulloni 123 sono previsti
in porzioni anteriori dei telai di supporto della
pedana 27, e 27,, ed organi di supporto di dadi 125
approssimativamente a forma di U, su cui sono saldati
dadi 124 cdrrispondenti ai fori di inserimento di
bulloni 123, sono montati lateralmente sui telai di
supporto della pedana 27, e 27,. Gli organi di sup-
porto del sotto-rivestimento 126, le due estremita

della piastra di supporto della pedana 121 nella

- 27 -
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direzione longitudinale, e le due porzioni laterali

della porzione anteriore della pedana poggiapiedi

41b, sono disposti sugli organi di supporto dei dadi

125. La §edana poggiapiedi 41b, la piastra di suppor-
to della pedana 121, e gli organi di supporto del
sotto-rivestimento 126 sono fissati tutti insieme ai
telai di supporto della pedana 27, e 27, mediante
avvitamento di bulloni 127 nei dadi 125. Per evitare
che 1le testé dei bulloni 127 spofgano verso l‘alto,
la pedana poggiapiedi 41b presenta rientranze 128 per
ricevere le teste dei bulloni 127.

Una.pofzione rialzata 121a sporgente verso l’al-
to é prevista in una porzione centrale della piastra
di supporto della pedana 121 nella direzione longitu-
dinale. Il centro dell’estremitd anteriore della
pedana poggiapiedi 41b e la porzione di estremita
inferiore dello scudo 4la sono supportati dalla por-
zione rialzata 12la.

Le due porzioni longitudinali di estremiti della
piastra di supporto della pedana 122, che supportano
la pedana poggiapiedi 41b dal basso in cooperazione
con la piastra di supporto della pedana 121, hanno la
stessa struttura della piastra di supporto della
pedana 121. In altre parole, le due porzioni di e-

stremitd della piastra di supporto della pedana 122

- 28 -
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sonco fissate complessivamente, insieme con la pedana
poggiapiedi 41b, ai telai di supporto della pedana
27, e 27, per mezzo di bulloni 129. La pedana poggia-
piedi 41b presenta rientranze 130 per ricevere le
teste dei bulloni 129. qui di inserimento di bulloni
140 che permettono il passaggio dei bulloni 129 sono
previsti nelle porzioni posteriori dei telai di sup-
porto della pedana 27, e 27,.

Il sotto-rivestimento 41c¢ & disposto in modo da
ricoprire, dal basso, entrambi i telai di supporto
della pedana 27, e 27, del telaio anteriore 23, ed &
fissato agli organi di supporto del sotto-rivestimen-
to 126 per mezzo di bulloni 131 e dadi 132.

Un contenitore di forma scatolare 133 aperto
verso 1’alto & disposto tra i telai di supporto della
pedana 27, e 27,. Flange di supporto 133b e 133a
sporgenti verso i lati dei telai di supporto della
pedana 27, e 27, sono disposte integralmente sui due
lati di una_estremité superiore del contenitore 133.
Rientranze 135 e 134 previste in corrispondenza di
estremita esterne delle flange di supporto 133b e
133a sono ricevute da bordi superiori interni dei
telai di supporto della pedana 27, e 27,.

Una flangia di supporteo 133c destinata ad essere

disposta su una superficie superiore di una porzione
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inferiore del telaio discendente 26, & realizzata
integralmente su una porzione anteriore di una estre-
mitd superiore del contenitore 133. La flangia di
supporto 133c & fissata alla porzione inferiore del
telaio discendente 26 mgdiante un bullone 135 che
passa attraverso un foro di inserimento del bullone
134 previsto nella porzione inferiore del telaio
discendente 26 ed un dado 136 avvitato sul bullone
135.

Una flangia di supporto 1334 destinata ad essere
appoggiata su una porzione centrale del telaio di
rinforzo 55 nella direzione della larghezza & previ-
sta integralmente su una porzione inferiore di una
estremitd posteriore del contenitore 133. La flangia
di supporto’133a é fissata alla porzione centrale del
telaio di rinforzo 55 nella direzione della larghezza
mediante un bullone 138 che passa attraverso la flan-
gia di supporto 1334 ed un foro di inserimento del
bullone 137 previsto nella porzione centrale del
telaio di rinforzo 55 nella direzione della larghezza
ed un dado 139 avvitato sul bullone 138.

Una batteria 143 & alloggiata in una porzione
anteriore del contenitore 133. Ganci 144 e 145 in
impegno con il contenitore 133 sono disposti davanti

e dietro la batteria 143. La batteria 143 & fissata
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nel contenitore 133 mediante impegno delle due estre-
mitd di una cinghia 146 tesa sopra la batteria 143
con i ganci 144 e 145.

Un serbatoio di riserva del radiatore 147 &
fissato nel contenitore_133 in una posizione dietro
la batteria 143.

Una porzione ad apertura 148 é prevista in cor-
rispondenza di una porzione centrale della pedana
poggiapiedi 41b in una posizione corrispondente a
quella del qontenitore 133. La porzione ad apertura
148 & chiusa in modo apribile da uno sportello 143
fissato alla pedana poggiapiedi 41b mediante un orga-
no a vite 150. Una superficie superiore dello spor-
tello 149, gquando lo sportello 149 & chiuso, si trova
allo stesso livello di una superficie superiore della
pedana poggiapiedi 41b.

Nel seguito sard descritto il funzionamento di
questa forma di attuazione. Il telaio scocca F del
veicolo tipo scooter & realizzato mediante fissaggio
del telaio anteriore 23, del telaio posteriore 24, e
del telaio secondario 22 l1’unco all’altro. Almeno uno
dei telai 23, 24 e 22 é& realizzato di fusione (il
telaio anteriore 23 ed il telaio posteriore 24 sono
realizzati di fusione in questa forma di attuazione).

Di conseguenza, utilizzando in comune il telaio ante-
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riore 23 oppure il telaio posteriore 24 per diversi
tipi di motocicli che differiscono per parti dei
telai scocca, & possibile ridurre i costi di proget-
tazione e di fabbricazione del telaio scocca richie-
sti per cambiare il tipo di motociclo. Inoltre, poi-
ché & possibile rendere modulari i telai 23, 24 e 22
ed eseguire 1'assemblaggio di componenti per ciascuno
dei telai 23, 24 e 22, e di conseguenza fabbricare un
motociclo tipo scooter mediante assemblaggio dei tre

moduli che sono stati pre-assemblati l1‘uno con 1°‘al-

tro, & di conseguenza possibile migliorare l’effi-

cienza di assemblaggio nel procedimento di fabbri-
cazione del motociclo tipo scooter.

Il telaio anteriore 23 comprendente il tubo di
sterzo 25, il tubo discendente 26, ed i telai di
supporto della pedana 27, e 27,, & realizzato inte-
gralmente di fusione; il telaio posteriore 24 realiz-
zato di fusione & fissato alle estremitad posteriori
dei telai di supporto della pedana 27, e 27,; ed il
telaio secondario 22 realizzato per saldatura di tubi
metallici & fissato all’estremitd posteriore del te-
laioc posteriore 24. Di conseguenza, il telaio secon-
dario 22 avente costi di progettazione e di fabbrica-

zione relativamente bassi pud essere facilmente modi-

ficato in conformitd con la variazione del tipo di
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motociclo sostituendo i tubi metallici da saldare.
Il telaio posteriore 24 & fissato alla coppia di
telai di supporto della pedana destro e sinistro 27,
e 27, del telaio anteriore 23 mediante sovfapposizio-
ne e fissaggio‘delle piastre di fissaggio posteriori
61, e 61, previste in corrispondenza delle estremita
anteriori a forcella del telaio posteriore 24 sulle
piastre di fissaggio anteriori 56, e 56, previste
alle estremitd posteriori dei telai di supporto della
pedana 27, e 27,. Ciascuna delle piastre di fissaggio
anteriori 56, e 56, e ciascuna delle piastre di fis-
saggio posteriori 61, e 61, & realizzata, come illu-
strato nella figura 24(a), in una forma inclinata in
avanti e veréo il basso. Di conseguenza, nella proie-
zione del tﬁbo di sterzo 25 e dei piani di fissaggio
delle piastre di fissaggio 56,, 56,, 61, e 61, in un
pianc parallelo ai piani di fissaggio, come illustra-
to nella figura 24(b), i piani di fissaggio delle
piastre di fissaggio 56,, 56,, 61, e 61, sono disposti
in posizioni relativamente vicino al tubo di sterzo
25. Con questa configurazione, come illustrato nella
figura 24(b), anche se si verifica un errore durante
1’assemblaggio delle piastre di fissaggio posteriori
61, e 61, sul lato del telaio posteriore 24 sulle

piastre di fissaggio anteriori 56, e 56, sul lato del
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telaio anteriore 23 e quindi la posizione del tubo di
sterzo 25 & inclinata rispetto all’asse C del telaio
posteriore 24 nella direzione della larghezza. Cosi,
& possibile rendere relativamente limitati i valori
di spostamehto Jﬁ e dé della posizione del tubo di
sterzo 25 rispetto all’asse C del telaio posteriore
24 nella direzione della larghezza, e di conseguenza
migliorare la precisione di posizionamento della
ruota antefiore WF e della ruota posteriore WR ri-
spetto alla scocca del veicolo.

Inoltre, il prolungamento L della linea assiale
di almeno uno della coppia di bulloni 64 per il fis-
saggio delle piastre di fissaggio anteriori 56, e 56,
alle piastre di fissaggio posteriori 61, e 61, (i
prolungamenti L delle linee assiali della coppia di
bulloni 64 in questa forma di attuazione) & disposto
in modo da passare attraverso lo spazio tra l’estre-
mitd superiore del manubrio di sterzatura 32 suppor-
tato dal tubo di sterzo 25 e l’asse 31 della ruota
anteriore WF, per cui i piani di fissaggio precedenti
sono disposti in posizioni pid vicino al tubo di
sterzo 25. Come risultato, anche se si verifica un
errore durante l’assemblaggio del telaio posteriore
24 sul telaio anteriore 23, & possibile rendere pic-

coli i valori di spostamento J1e &2 della posi. -
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zione del tubo di sterzo 25 rispetto all’asse C del
telaio posteriore 24 nella direzione della larghezza.

Al contrario, se 1 piani di fissaggio delle
estremitd posteriori del telaio anteriore 23 e delle
estremita anteriori del telaio posteriore 24 non sono
inclinati in avanti e verso il basso come illustrato
nella figuré 25(a), ma si estendono sostanzialmente
nella direzione orizzontale, nella proiezione del
tubo di sterzo 25 e dei piani di fissaggio precedenti
delle estremitd posteriori del telaio anteriore 23 e
delle estremitd anteriori del telaio posteriore 24 su
un piano parallelo ai piani di fissaggio, come illu-
strato nella figura 25(b), i piani di fissaggio sono
disposti in posizioni relativamente distanziate dal
tubo di sterzo 25. Come risultato, quando si verifica
un errore durante 1’assemblaggio del telaio posterio-
re 24 sul telaio anteriore 23, i valori di spostamen-
to éfl e ;52 della posizione del tubo di sterzo 25
rispetto all’asse C del telaio posteriore 24 nella
direzione della larghezza diventano relativamente
grandi.

Poiché le piastre di fissaggio posteriori 61, e
61, sono sovrapposte dal basso alle piastre di fis-
saggio anteriori 56, e 56,, non & necessario assicu-

rare uno spazio per il posizionamento del telaio
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posteriore 24 sopra le estremitd posteriori dei telai
di supporto della pedana 27, e 27,. Come risultato,
& possibile permettere che la pedana poggiapiedi 41b
si estenda fino ad una posizione sopra le estremita
posteriori dei telai di_supporto della pedana 27, e
27,, e di conseguenza rendere ampio lo spazio della
pedana poggiapiedi 41b.

Poiché le rientranze di accoppiamento 58 sono
previste nelle estremita posteriori dei telai di
supporto deila pedana 27, e 27, e le sporgenze di
accoppiamento 63 destinate ad inserirsi nelle rien-
tranze di accoppiamento 58 scono previste sulle estre-
mitd anteriori del telaio posteriore 24, & possibile
migliorare la precisione di assemblaggio durante il
fissaggio e 1’assemblaggio del telaioc posteriore 24
sul telaio anteriore 23.

Inoltre, poiché tre o pit (tre in questa forma
di attuazione) esemplari delle rientranze di accop-
piamento 58 sono formati nelle estremitd posteriori
dei telai di supporto della pedana 27, e 27, e tre ©
pid (tre in questa forma di attuazione) esemplari
delle sporgenze di accoppiamento 63 sono previsti
sulle estremitd anteriori del telaio posteriore 24,
& possibile migliorare ulteriormente la precisione di

assemblaggio del telaio posteriore 24 sul telaio
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anteriore 23.

Poiché il telaio discendente 26 del telaio ante-
riore 23 & realizzato in una forma scanalata apérta
verso l‘alto e verso il basso, la ruota anteriore WF
pud trovarsi piu vicinq al telaio discendente 26
senza ridurre la forma della sezione trasversale del
telaio discendente 26. Di conseguenza, & possibile
ridurre la lunghezza del passo pur evitando una in-
terferenza tra la ruota_anteriore WF ed il telaio di-
scendente 26, ed assicurando uno spazio sufficiente
per la pedana poggiapiedi 41b.

Poiché ciascun telaio della coppia di telai di
supporto della pedana destro e sinistro 27, e 27, &
realizzato in una forma scanalata aperta verso l’al-
to, quando una forza esterna & applicata al telaio
scocca F, 1 telai di supporto della pedana 27, e 27,
sonoc flessi in modo che le aree delle loro porzioni
superiori ad apertura varino. Cid rende possibile
migliorare la comoditd di guida.

Poiché le nervature 52 estendentisi nella dire-
zione longitudinale sono previste sui telai di sup-
porto della pedana 27, e 27,, quando una forza ester-
na & applicata al telaio scocca F, i telai di suppor-
to della pedana 27, e 27, possono flettersi senza che

le loro rigidezze siano eccessivamente ridotte.
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sposta vicino al lato delle porzioni curve 50, e 50,
assicurande una intercapedine tra la ruota anteriore
WF e le porzioni curve 50, e 50, mediante realizza-
zione delle rientranze 51 sui lati interni opposti
delle porzioni curve 50, e 50,, per cui & possibile
evitare 1’inconveniente dovuto al fatto che il passo
€ aumentato per il fatto che le estremita anteriori
dei telai di supporto della pedana 27, e 27, sono
collegate al telaio discendente 26 attraverso le
porzioni curve 50, e 50,.

Con riferimento al cinematismo resistente alle
vibrazioni 66 per supportare in modo oscillante il
motore E del gruppo motopropulsore P sul telaio scoc-
ca F, la coppia di braccetti destro e sinistro 68, e
68, & prevista per collegare in modo oscillante la
coppia di staffe laterali del motore destra e sini-
stra 67, e 67, previste sul motore al telaio scocca
F, e la traversa 69 & prevista per collegare 1l’uno
all’altro i braccetti destro e sinistro 68, e 68,. La
traversa 69 & realizzata nella forma approssimativé-
mente ad U aperta verso il basso, ed & disposta in
una posizione a cavallo del condstto di aspirazione
83 destinato a collegare il carburatore 35 disposto
dietro i braccetti 68, e 68, al motore E sul lato

anteriore dei braccetti 68, e 68,. Di conseguenza,
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rispetto ad una struttura in cui il carburatore 35 8
disposto davanti ai braccetti 68, e 68, il grado di
libertd nel posizionamento del carburatore 35 diventa
maggiore.

Inoltre, poiché& il motore E & un motore a quat-
tro tempi disposto sostanzialmente nella direzione
orizzontale e la traversa 69 & disposta tra il vano
bagagli 39 montato sul telaio scocca F sotto la sella
42 ed il motore E, & possibile evitare che la posi-
zione della sella 42 diventi pid alta allo scopo di
assicurare il movimento libero della traversa 69 evi-
tando 1'interferenza con il vano bagagli 39.

Poiché la porzione ad apertura 87 che permette
il passaggio della staffa laterale dell’ammortizzato-
re 86 preﬁista all’'estremitd superiore del gruppo
ammortizzatore posteriore 33 & prevista nella porzio-
ne principale di telaio 24a della porzione posteriore
del telaio principale 21 del telaic scocca F; la
porzione di montaggio dell’ammortizzatore 88 sporgen-
te verso l‘alto dalla porzione principale di telaio
24a attraversando la porzione ad apertura 87 & monta-
ta sulla porzione principale di telaio 24a; e la
staffa laterale dell’ammortizzatore 86 & montaﬁa
sulla porzione di montaggio dell’ammortizzatore 88,

é possibile disporre la staffa laterale dell’ammor-

JALUBALL] 4 FERART $.p A,



1R C,

L%

tizzatore 88 in una posizione alta, e di conseguenza
aumentare la corsa del gruppo ammortizzatore poste-
riore 33, Cid rende possibile migliorare la comoditad
di guidé.

Poiché il telaio secondarioc 22 che costituisce
i1l telaio scocca F in cooperazione con il telaio
principale 21 & fissato al telaio principale 21 in
una posizione vicino alla porzione di collegamento
tra la porzione di montaggio dell’ammortizzatore 88
e la porzione principale di telaio 24a, & possibile
aumentare la resistenza meccanica della porzione d4di
montaggio dell’ammortizzatore 88 sporgente dalla por-
zione principale di telaio 24a mediante il telaio
secondario 22.

Benché sia stata descritta la forma di attuazio-
ne della presente invenzione, quest’ultima non é
limitata a questa forma di attuazione, e si deve
comprendere che molte varianti di progetto possono
essere apportate senza allontanarsi dall’ambito delle
rivendicazioni.

Come precedentemente descritto, secondo 1’inven-
zione definita nella rivendicazione 1, la staffa
laterale dell’ammortizzatore disposta all’estremitd
superiore del gruppo ammortizzatore postefiore pud

essere disposta in una posizione pid alta. Di conse-
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guenza, & possibile rendere grande la corsa del grup-
po ammortizzatore posteriore e quindi migliorare la

comoditd di guida del conducente.
Secondo 1'invenzione definita nella rivendica-

zione 2, la resistenza meccanica della porzione di

montaggio dell’ammortizzatore rialzata verso 1‘alto

dalla porzione principale di telaio pud essere rin-

forzata dal telaio secondario.
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RIVENDICAZIONI

1. struttura per il supporto di un gruppo ammortiz-

zatore posteriore per un veicolo tipo scooter in cui

una ruota posteriore (WR} & supportata in modo gire-

vole su un gruppo motopropulsore (P) che & supportato
in modo oscillante da un telaio principale (21) ed
una porzione di estremita inferiore di un gruppo am-

mortizzatore posteriore (33) & collegata al gruppo

motopropulsore suddetto (P}, ed una staffa laterale
dell’ammortizzatore (8?) disposta sull’estremitd
superiore del gruppo ammortizzatore posteriore sud-
(33) & montata su una porzione di montaggio

detto

dell’ ammortizzatore (88) prevista su una porzione

principale di telaio (24a) formante una porzione
posteriore principale del telaio principale suddetto
(21), caratterizzata dal fatto che:

una porzione ad apertura (87) che permette il
passaggio della staffa laterale dell’ammortizzatore
suddetta (86) & prevista nella porzione principale di
telaio suddetta (24a), e la porzione di montaggio

dell’ammortizzatore suddetta (88) & disposta sulla

porzione di telaio principale suddetta (24a) in medo
da essere rialzata verso l’alto dalla porzione prin-
cipale di telaio suddetta (24a) passando attraverso

la porzione ad apertura suddetta (87).

IAGOBACCT & PERAY] SeA



«) miv e

(-

L] ('

[ )

2. gtruttura per il supporto di un gruppo ammortiz-

zatore posteriore per un veicolo tipo scooter second6

la rivendicazione 1,'in cui un telaio secondario (22)
che costituisce un telaio scocca (F) in cdoperazione
con il telaio principale suddetto (21) & fissato alla
porzione principale di telaio suddetta.(24a) in una
posizione vicino ad una porzione di collegamento tra
la porzione di montaggio dell’ammortizzatore suddetta
suddetta

(88) e la porzione principale di telaio

(24a) .
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