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Opis wzoru

Przedmiotem wzoru uzytkowego jest szyna przejsciowa, stanowigca element posredni przy ta-
czeniu w jeden tok znanych znormalizowanych szyn tramwajowych ze znormalizowanymi szynami
kolejowymi.

Z opisu polskiego zgtoszenia patentowego P.371184 oraz z opisu miedzynarodowego zgtosze-
nia patentowego W0.03084697 znana jest szyna przejsciowa, stuzaca do taczenia szyn kolejowych
0 réznym przekroju poprzecznym. Znana szyna przejsciowa ma dwa odcinki przejsciowe, przy czym
na pierwszym odcinku przejsciowym profil przekroju poprzecznego o wiekszej wysokosci jest stopnio-
wo przeksztatcany w profil o mniejszej wysokos$ci, a na nastepnym, drugim odcinku przej$ciowym,
zawierajgcym juz profil o odpowiedniej wysokosci, stopa szyny jest obrabiana celem dopasowania jej
do profilu szyny przytaczanej do szyny przejsciowej. Stosowane powszechnie w transporcie tramwa-
jowym znormalizowane szyny rowkowe majg wysokosc¢, gtéwke, szyjke i stope uksztattowane i usytu-
owane inaczej niz w znormalizowanych szynach kolejowych, co uniemozliwia bezposrednie uzycie
znanej szyny przejsciowej do taczenia w jeden tok szyn tramwajowych z szynami kolejowymi. Dlatego,
gdy w budowie czy remoncie nawierzchni tramwajowej zachodzi konieczno$¢ wykorzystania na pew-
nym odcinku znormalizowanych szyn kolejowych, wykonanie toku tramwajowego napotyka na szereg
utrudnien wywotanych nieprzystawaniem do siebie ksztattéw poprzecznych przekrojow obu rodzajow szyn.

Wedtug dotychczasowej praktyki, do bezposredniego taczenia szyny tramwajowej z szyng kole-
jowa uzywa sie zlgcza tubkowego, spoiny lub zgrzeiny, zachowujac ciggtos¢ jezdnych (to znaczy
tocznych - lezacych u goéry i wewnatrz toku) powierzchni gtéwek obu szyn, za$ szyjki i stopy szyn ze-
spala sie specjalnie w tym celu wykonanymi naktadkami i blachami weztowymi.

Wspomnianych niedogodnosci mozna unikngé, gdy pomiedzy szyne tramwajowa, a szyne kole-
jowa wprowadzi sie i przytwierdzi szyng przejsciowa, bedacg przedmiotem niniejszego wzoru.

Zgodnie ze wzorem, szyna przejsciowa do fgczenia szyn o roznym Kksztaicie poprzecznego
przekroju, zawierajgca gtéwke, szyjke i stope, ktérej jeden koniec ma wysokosc¢ i zarys poprzecznego
przekroju odpowiadajacy wysokosci i zarysowi poprzecznego przekroju szyny kolejowej, a drugi ko-
niec ma wysokos¢ i zarys poprzecznego przekroju odpowiadajacy wysokosci i zarysowi poprzecznego
przekroju szyny tramwajowej, przy czym na catej dtugosci szyna przejsciowa ma jednolitg gorng oraz
wewnetrzng powierzchnie jezdng gtéwki, charakteryzuje sie tym, ze jej szyjka jest usytuowana nie-
wspotliniowo wzgledem wewnetrznej jezdnej powierzchni gtéwki.

Szyjka szyny przejsciowej uformowana jest wedtug wzoru z trzech, niewspétosiowych fragmen-
téw profili, przechodzacych jeden w drugi, przy czym srodkowy fragment zawiera szyjke o szerokosci
wiekszej od szerokos$ci gtdwki szyny kolejowej.

Szyna przejsciowa bedgca przedmiotem wzoru w petni eliminuje znane niedogodnosci zwigza-
ne z taczeniem w jeden tok szyn tramwajowych i kolejowych. Jest prosta w konstrukcji oraz tatwa do
wytworzenia. Najlepiej jest wykonac¢ jg z odkuwki jako monolityczny element, jednakze przyktadowo
dla torowisk, po ktorych jezdzg lekkie zestawy pociggdéw tramwajowych, mozna jg tez wykonac¢ jako
element zgrzewany z dwéch czesci - odcinka znormalizowanej szyny tramwajowej i znormalizowane-
go ksztattownika kolejowego, poddanego obrébce skrawaniem celem uzyskania poprzecznego zarysu
szyny kolejowej.

Jej uzycie przy budowie toku tramwajowego jest bardzo proste, gdyz polega na zgrzaniu lub
zespawaniu szyn: kolejowej i tramwajowej z odpowiednim kohcem szyny przejsciowe;.

Poniewaz w kazdym toku szynowym obie wewnetrzne powierzchnie gtéwek szyn sg powierzch-
niami jezdnymi, szyne przejsciowa wykonuje sie w wersji ,prawej” i w lustrzanej do niej wersji ,lewej”,
co jednak w niczym nie zmienia istoty catego rozwigzania.

Przedmiot wzoru uwidoczniono na zatgczonym rysunku, na ktérym fig.1 przedstawia szyne
przejsciowg w widoku z boku, fig.2 - szyne przejsciowg w widoku z gory, fig.3 - przekréj C-C na fig.2,
fig.4 - przekréj D-D na fig.2, a fig.5 - przekrdj E-E na fig. 2.

Szyna przejsciowa ma gtéwke 1, szyjke 2 i stope 3. Jeden koniec szyny ma wysokos$c¢ i zarys
porzecznego przekroju odpowiadajgce wysokosci i zarysowi K poprzecznego przekroju szyny kolejo-
wej. Drugi koniec szyny ma wysokosc¢ i zarys porzecznego przekroju odpowiadajgce wysokosci oraz
zarysowi T poprzecznego przekroju szyny tramwajowe;.

Na caftej dtugosci szyna przejsSciowa ma zachowang jednolitag gérng oraz wewnetrzng 4 po-
wierzchnie jezdng gtowki 1, przy czym jej szyjka 2 jest niewspdiliniowa wzgledem wewnetrznej 4 jezd-
nej powierzchni gtowki 1.
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Szyjka 2 szyny przejsciowej jest uformowana z trzech niewspoétosiowych fragmentéw (profili)
przechodzacych jeden w drugi, przy czym jej na srodkowym fragmencie L (pokazanym na przekroju
D-D), profil szyny przejsciowej zawiera jednoczesnie: pionowa 0$, odpowiadajgca usytuowaniu osi
w profilu kolejowym K oraz pionowg 0$, odpowiadajacg usytuowaniu osi profilu tramwajowego T. Dla-
tego, ten srodkowy fragment L ma szerokos¢ wiekszg od szerokosci gtowki 1 szyny o kolejowym zary-
sie poprzecznego przekroju K.

Dla torowisk tramwajowych o przecietnym natezeniu ruchu, szyne przejsciowg wedtug wzoru
mozna wykonac¢ jako element zgrzewany z dwoch czesci - z odcinka znormalizowanej szyny tramwa-
jowej i znormalizowanego ksztattownika kolejowego, ktéry stosowany jest powszechnie do budowy
elementéw rozjazdéw kolejowych, przy czym przed, lub po zgrzewaniu, ksztattownik kolejowy podda-
wany jest obrébce skrawaniem celem uzyskania wymiarow i ksztattu niezbednego dla stosowalnosci
szyny przejsciowej wedtug wzoru.

Zastrzezenie ochronne

Szyna przejsciowa do tgczenia szyn o réznym ksztalcie poprzecznego przekroju, zawierajgca
gtéwke, szyjke i stope, ktodrej jeden koniec ma wysokos¢ i zarys poprzecznego przekroju odpowiadajacy
wysokosci i zarysowi poprzecznego przekroju szyny kolejowej, a drugi koniec ma wysokos¢ i zarys po-
przecznego przekroju odpowiadajacy wysokosci i zarysowi poprzecznego przekroju szyny tramwajo-
wej, przy czym na catej dlugosci szyna przejsciowa ma jednolita gérng oraz wewnetrzng powierzchnie
jezdng gtéwki, znamienna tym, Zze jej szyjka (2) jest usytuowana niewspotliniowo wzgledem we-
wnetrznej (4) jezdnej powierzchni gtéwki (1), oraz jest uformowana z trzech niewspoétosiowych frag-
mentow profili, przechodzacych jeden w drugi, przy czym srodkowy fragment (L) zawiera szyjke (2)
0 szerokosci wiekszej od szerokosci gtowki (1) szyny kolejowej (K).
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Rysunki
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