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Briicken-Stegelement.

@ Das schwimmfihige Stegelement (A) dient zur Uber-
briickung von Hindernissen, insbesondere von Gewis-

sern. Es ist an einer Lingsseite und an seinen beiden Stirn- D_. “ M

seiten so mit selbsttitig einrastenden Kopplungselemen-
ten versehen, dass es mit einem weiteren, gleich oder ent-
sprechend gestaltetem Stegelement (A) zu einer Briicke
verbreitert werden kann bzw. mit weiteren Stegelementen 7 7]
zu einer «einspurigen» oder «zweispurigen» Schwimm- 6 o
briicke verldngerbar ist. Das Stegelement (A) besteht aus T A
einer flachen, gleichzeitig als Fahrbahn dienenden, ausge- 8
schiumten Hohlfachplatte (1), unter der sich ein fest mit
dieser verbundener, ebenfalls ausgeschdumter Auftriebs- 5
koérper (2) erstreckt, der zur Verminderung des Stau- 1} 13 1 i

. P " . ; 9 8
drucks im strémenden Gewisser an der nicht mit Kopp- A \
lungselementen versehenen Lingsseite des Stegelements ’

an seiner unteren Kante abgeschrigt ist. s =
Bevorzugt kann an der gleichen Lingsseite ein erhdh- : AN
ter, gleichfalls unten abgeschrigter und ausgeschiumter

hohler Steg (3) angeordnet werden, der neben einer Ver- !
steifung des Stegelements eine Abgrenzung eines Gehwe- b
ges von der Fahrbahn und eine Vermeidung von Uber-

spiilungen ermdglicht.
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1. Mit einer Fahrbahn versehenes schwimmféhiges, an
einer Lingsseite an der unteren Kante abgeschréigtes Stegele-
ment (A) fiir die Uberbriickung von Hindernissen, insbeson-
dere Gewiissern, bei dem an der Unterseite eines zum Ver-
binden mit anderen gleichartigen Stegelementen (A) mit
Kopplungseinrichtungen (14, 15) versehenen Hohlfachplat-
tenelements (1) ein Auftriebskdrper (2) angeordnet ist,
dadurch gekennzeichnet, dass der mit der flachen, als Fahr-
bahn dienenden Hohlfachplatte (1) fest verbundene, sich
unter dieser erstreckende feste Auftriebskorper (2) abge-
schrigt ist, und dass als Kopplungseinrichtungen an der
nicht abgeschrigten Lingsseite sowie an den beiden Stirn-
seiten jeweils mindestens ein Kopplungselement (14, 15)
angeordnet ist, das zu einem entsprechenden, an einem
anderen gleichartigen Stegelement (A) angeordneten Kopp-
lungselement {15, 14) passt, um beim Verbinden in dieses ein-
zurasten, und dass die Kopplungselemente (14, 15) so
angeordnet sind, dass zumindest beim stirnseitigen Ver-
binden von zwei gleichartigen Stegelemente (A) diese mitein-
ander fluchten.

2. Stegelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass es an der abgeschriigten Lingsseite mit einem erhdhten
hohlen Steg (3) versehen ist, dessen an die Schréige anschlies-
sende Unterseite nach aussen ansteigt.

3. Stegelement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an seinen Lingsseiten einklappbare Geldnder
(7, 11) vorgesehen sind.

4. Stegelement nach einem der Anspriiche 1, 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, dass seine abgeschrégte Langsseite
mit einem, vorzugsweise in Lingsrichtung unterteilten, von
der Unterseite des Stegelements (A) schrig nach oben aus-
klapp- bzw. ausriickbaren Schwallblech (5) versehen ist.

5. Stegelement nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, mit einem erhdhten hohlen Steg, dadurch
gekennzeichnet, dass die Hohlfachplatte (1), der Steg (3) und
die Auftriebskdrper (2) mit einem Schaumkunststoff ausge-
schdumt sind.

6. Stegelement nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Kopplungsele-
mente (15, 14) derart ausgebildet sind, dass sie beim Ver-
binden von zwei gleichartigen Stegelementen selbsttitig in-
einander einrasten.

7. Stegelement nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass es im Bereich
seiner oberen Lingskanten mit je einem aufragenden, oben
mit einem Wulst (10) begrenzten Profilteil (9) versehen ist,
das Bohrungen fiir die Lagerung der Geldnderstiitzen (7) und
Durchgriffoffnungen (12) aufweist.

Die Erfindung bezieht sich auf ein mit einer Fahrbahn ver-
sehenes schwimmfihiges, an einer Lingsseite an der unteren
Kante abgeschriigtes Stegelement fiir die Uberbriickung von
Hindernissen, insbesondere Gewissern, bei dem an der
Unterseite eines zum Verbinden mit anderen gleichartigen
Stegelementen mit Kopplungseinrichtungen versehenen
Hohifachplattenelements ein Auftriebskorper angeordnet ist.

Die bekannten Elemente fiir zusammensetzbare Schwimm-

briicken miissen meist erst durch zusitzliche Auftriebskdrper
schwimmfihig gemacht werden, was trotz Verwendung von
zueinander passenden und schnell miteinander zu verbin-
denden Teilen den Zusammenbau noch erheblich erschwert.
Ein solches, aus der DE-AS 11 27 933 vorbekanntes, lang-
gestrecktes Bauelement, das im Querschnitt U- oder C-Form
hat, weist als Steg und Flansche jeweils Hohlfachplatten auf.

Der Raum zwischen dem Steg, der oben und waagerecht

angeordnet ist, und den Flanschen ist mit einem eingelegten,

aufblasbaren Schlauch versehen. Jedes Bauelement weist an
seinen vier oberen Ecken eine Kopplungseinrichtung auf, die
5 es ermdglicht, zwei, drei oder vier mit jeweils den gleichen

Kopplungseinrichtungen versehene Bauelemente an diesen

Ecken miteinander zu verbinden. Fiir diese Verbindung

werden jedoch jeweils eine besondere Kupplungsplatte sowie

ein Stellwerkzeug benétigt. Da ausserdem zur Erstellung

10 einer Briicke von Fahrbahnbreite eine Reihe von nebenein-
ander anzuordnenden Bauelementen erforderlich sind,
gestaltet sich auch bei verhiltnisméssig kleinen Briicken die

Montage noch aufwendig und zeitraubend.

Der im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 wiedergege-
15 benen Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Stegelement
der eingangs genannten Art zu schaffen, das vielseitig ein-
setzbar ist und dariiber hinaus einen schnellen und einfachen
Zusammenbau zu einer Briicke ermdglicht.
Das neue Stegelement hat den Vorteil, dass es einzeln oder
20 mit weiteren Stegelementen gekoppelt fiir eine Reihe von ver-
schiedenen Funktionen geeignet ist. Als Einzelelement oder
durch ein weiteres angekoppeltes Element verbreitert, kann
es auch als nichtschwimmende Briicke verwendet werden.

Ferner kann ein solcher, ggf. durch weitere Stegelemente ver-
25 lingerter Korper auch als schwimmende Féhre eingesetzt

werden. Fiir die Uberbriickung von Gewissern, Mooren,

aber auch leichtwelligem Geldnde oder dhnlichen Hinder-
nissen kann die erforderliche Briicke durch hintereinander
geschaltete Einzel-Stegelemente «halbspurig» und durch
39 paarweise hintereinander geschaltete Stegelemente «ganz-
spurig» ausgefiihrt werden. Dabei ist vorzugsweise vorge-
sehen, dass die ganzspurige Ausfithrung fiir Kraftfahrzeuge
und die halbspurige Ausfiihrung fiir Fussgénger und ggf.
Zweiréder geeignet ist. .

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind
in den Anspriichen 2 bis 7 wiedergegeben.

In der nachfolgend néher erlduterten Zeichnung ist ein
Ausfithrungsbeispiel des Stegelements nach der Erfindung
und verschiedene Einsatzmdglichkeiten dafiir schematisch
40 dargestellt. Es zeigen:
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Fig. 1 eine aus mindestens zwei miteinander gekuppelten
Stegelementen bestehende ganzspurige Fahre in Vorderan-
sicht,

Fig. 2 eine ganzspurige Briicke in Seitenansicht,

Fig. 3 ein einzelnes schwimmendes Stegelement als Féhre
in Vorderansicht,

Fig. 4 eine aus zwei Stegelementen zusammengesetzte
ganzspurige Kurzbriicke in Seitenansicht,

Fig. 5 ein einzelnes Stegelement als steil aufsteigende Kurz--
briicke in Seitenansicht,

Fig. 6 ein Stegelement als Teil einer halbspurigen
Schwimmbriicke im Querschnitt,

Fig. 7 einen Schnitt nach der Linie VII-VIIin Fig. 6 in ver-
55 grossertem Massstab,

Fig. 8 die Kopplungselemente von zwei mit Abstand zuein-
ander angeordneten Stegelementen vor dem Koppeln in
Draufsicht,

Fig. 9 einen Schnitt nach der Linie IX-1X in Fig. 8,

Fig. 10 einen Schnitt nach der Linie X-X in Fig. 8,

Fig. 11 die in Fig. 8 gezeigten Teile nach dem Kopplungs-
vorgang in entsprechender Darstellung und

Fig. 12 mehrere fiir ihren Transport mit einem Fahrzeug
ineinandergeschachtelte Stegelemente in Vorderansicht.
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Wie aus Fig. 6 hervorgeht, weist das Stegelement A eine als
Fahrbahn dienende Hohlfachplatte 1 auf, an deren Unter-
seite ein in mehrere Kammern unterteilter Auftriebskdrper 2
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angeordnet ist. An einer Lingsseite der Hohlfachplatte 1 ist einfithrbares Auge 19 sowie eine Gabel 20, die das ihr gegen-
ein hohler Steg 3 so angeordnet, dass seine obere Platte etwa iiberliegende aus der Fiihrung 17 herausragende Ende 21 des
waagerecht angeordnet ist und als Gehweg ausgebildet, wéh- Bolzens 18 beim Kopplungsvorgang umgreift. Bei diesem

rend seine untere so angeordnet ist, dass sie von innen nach Vorgang wird dann ein nach oben weisender, in dem Ende 21
aussen ansteigt. Die gleiche Schrige weist der an den Steg3 5 befestigter Stift 22 durch die obere Nase der Gabel 20 soweit
sich anschliessende Teil des Auftriebskdrpers 2 auf. Diese um die Achse des Bolzens 18 verschwenkt, dass er einem in
Abschriigung vermeidet eine Uberspiilung des Gehweges der Stirnwand 23 der Fiihrung 17 angeordneten Schlitz 24
bzw. der Fahrbahn und verringert bei sttomenden Gewéssern  gegeniiberliegt. Dadurch wird der durch den Stift 22 und eine
den Staudruck des Stegelements, so dass sie dementspre- Feder 25 bisher in seiner Position gehaltene Bolzen 18 durch
chend bei halbspurigen Briicken der Strdmung zugewandt 10 die Feder 25 ausgel6st und verriegelt das Auge 19 mit dem
anzuordnen ist. Doppelauge 16, wie aus Fig. 11 zu erkennen ist. Die iiber den
Am dusseren Ende des Steges 3 ist ein mehrteiliges, um Bolzen 18 gestreifte Feder 25, eine Druck-Schraubenfeder,

Gelenke 4 schwenkbares Schwallblech 5 angeordnet, das im stiitzt sich mit ihrem einen Ende an einem Bund 26 des Bol-
ausgeklappten Zustand die gleiche Schréige wie die Unterseite  zens 18 und mit ihrer anderen Seite an einer weiteren Quer-

des Stegs 4 einnimmt und iiber Stangen 6 an einem geeig- 15 wand 27 der Fiihrung 17 ab. Nach dem Koppelvorgang liegt
neten Teil der Stiitzen 7 eines Geldnders befestigbar ist. Die der Bund 26 an dem Doppelauge 16 an. An den Stirnseiten
Stiitzen 7 sind an ihrer Unterseite mittels Bolzen 8 an einem der Stegelemente A sind die gleichen Kopplungselemente in
Profilteil 9 schwenkbar befestigt. Dieses Profilteil ist an der der Weise angeordnet, dass eine Stirnseite, und zwar immer
dusseren Langskante des Steges 3 angeordnet und weist an die gleiche, ein Kopplungselement 14 und die andere Stirn-

seiner aufragenden Oberseite einen Wulst 10 auf. Ein gleiches 20 seite ein Kopplungselement 15 aufweist. Auf diese Weise ist
Profilteil 9 ist an der anderen Lingskante des Stegelements A jedes Stegelement an jeder Stelle irgendeiner Kombination
angeordnet und dient dort ebenfalls unter anderem zur Hal- von Stegelementen verwendbar. Bei der ganzspurigen Kopp-
terung von Geldnderstiitzen 7. Zwischen den einzelnen lung von Stegelementen liegen diese paarweise einander
Gelinderstreben sind am oberen dusseren Ende und etwa in gegeniiber. Ein versetztes Gegeniiberliegen der Stegelemente
der Mitte Seile 11 als Querstreben befestigt. Die Profilteile 25 ist ebenfalls méglich, jedoch ist dafiir eine andere Anord-
weisen ferner in der Nihe der Stirnseiten des Stegelements A nung der Kopplungselemente erforderlich.
sowie iiber ihre Lange verteilt Durchgriffsoffnungen 12 zum Durch die zweckmassige Querschnittsgestaltung des Steg-
Tragen von Hand auf, die auch zum Befestigen von Monta- elements A wird bei dem Transport von mehreren Stegele-
gemitteln, z.B. Seilen, bei Bedarf verwendet werden konnen. menten Transportraum durch ein Ineinanderschachteln, wie
Die Hohlfachplatte 1, der Steg 3 und der Auftriebskorper 2 30 es Fig. 12 zeigt, gespart. Dabei werden die Stegelemente

sind mit einem geeigneten bekannten Leichtstoff ausge- zweckmissig hochkant auf dem Transportmittel, z.B. einer
schiumt, wodurch das Stegelement unsinkbar und ausserdem  Pritsche 28 eines Lastkraftwagens, aufgereiht. Fiir den Trans- .
widerstandsfihiger gegen Verformung gemacht wird. Zwi- port werden die Schwallbleche 5 nach innen abgeklappt, und

schen der Hohlfachplatte 1 und dem Steg 3 ist ausserdemein  die Stiitzen 7 des Gelinders so eingeklappt, dass sei im
Versteifungssteg 13 vorgesehen. Die Hohlfachplatte 1, der 3 wesentlichen parallel zu den Profilteilen 9 liegen, wie es

Steg 3 und der Auftriebskdrper 2 bestehen aus einem geeig- jeweils in Fig. 12 angedeutet ist. Die Seile 11 sind so bemessen
neten Aluminium-Baustoff, um das Gewicht des Stegele- und angeordnet, dass sie eine solche Verlagerung zulassen.
ments gering zu halten und gleichzeitig einen Korrosions- Die offenen Enden an den Stirnseiten eines Stegelements
schutz zu erreichen. Im Bedarfsfall kdnnen jedoch auch sind im Falle der Verwendung der Stegelemente als Kurz-
andere, insbesondere metallische Werkstoffe fiir diese Teile 40 briicken oder Einzel-Stege, wie in Fig. 4 bzw. 5 gezeigt, ein
eingesetzt werden. diesen Stirnseiten zum Spannen des Geldnders einhakbar. Im
Die in Fig. 8 gezeigte Kupplung besteht aus den Elementen Falle der Aneinanderreihung von Stegelementen werden
14und 15, die jeweils gegeniiberliegend an den nicht mit deren Seilenden jeweils miteinander durch die gleichen
einem Steg 3 versehenen Lingsseiten des Stegelements A so Einhak-Elemente so miteinander verbunden, wie es Fig. 2
angeordnet sind, dass jedes Stegelement dort jeweils ein 45 zeigt.
Kopplungselement 14 und ein Kopplungselement 15 auf- Die durch die Kopplungselemente 14 und 15 gebildeten
weist. Das Kopplungselement 14 besteht aus einem Doppel- Kupplungen weisen ein ausreichendes Spiel auf, um den

auge 16 und einem in einer Fiihrung 17 gelagerten Bolzen 18.  Koppelvorgang zu erleichtern und etwaige Zwéngungen zu
Das Kopplungselement 15 umfasst ein in das Doppelauge 16 vermeiden.

B 4 Blatt Zeichnungen
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