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(54) FAHRBARES ARBEITSGERAT

(57) Die Erfindung betrifft ein fahrbares Arbeitsgeréat fur
das Bearbeiten von Fahrbahnen oder Flichen
entlang Fahrbahnen, insbesondere Geleisen oder
Geleiseoberbau, wobei das Geréat einen Satz Trans-
portrader zum Fahren in Fahrbahnrichtung, insbe-
sondere auf dem Geleise, einen Fahrzeugrahmen,
und auf diesem die Fahrzeuglast wie Fiihrerkabine,
Ladeplattform, Arbeitswerkzeuge und dergleichen,
aufweist, und am Fahrzeugrahmen zusatzlich zu
den Transportrddemn ein Satz Arbeitsrader vorgese-
hen ist, und wobei die Arbeitsrader zwischen einer
von der Fahrebene abgehobenen Stellung und einer
gegen die Fahrebene gestemmten Stellung unter
Hochheben des Arbeitsgerdtes und der Transport-
rader von der Fahrbahnebene, insbesondere Gelei-
se, verstellbar sind und jeweils um Vertikalachsen
schwenkbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass die
Arbeitsrader (11) an Vertikalstreben (15) gelagert
sind, die in vertikaler Richtung gegeniiber dem
Fahrzeugrahmen verschiebbar sind, und dass die
Vertikalstreben an Horizontalstreben (14) angeord-
net sind, die wahlweise gegenliber dem Fahrzeug-
rahmen (6) seitlich verschiebbar sind.
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Die Erfindung betrifft ein fahrbares Arbeitsgerét fir das Bearbeiten von Fahrbahnen oder Fla-
chen entlang Fahrbahnen, insbesondere Geleisen oder Geleiseoberbau, wobei das Geréat einen
Satz Transportrader zum Fahren in Fahrbahnrichtung, insbesondere auf dem Geleise, einen
Fahrzeugrahmen und auf diesem die Fahrzeuglast wie Fihrerkabine, Ladeplattform, Arbeits-
werkzeuge und dergleichen aufweist, und am Fahrzeugrahmen zusétzlich zu den Transportra-
dern ein Satz Arbeitsrader vorgesehen ist, und wobei die Arbeitsréader zwischen einer von der
Fahrebene abgehobenen Stellung und einer gegen die Fahrebene gestemmten Stellung unter
Hochheben des Arbeitsgerates und der Transportrdder von der Fahrbahnebene, insbesondere
Geleise, verstellbar sind und jeweils um Vertikalachsen schwenkbar sind.

Das Bearbeiten von Fahrbahnen oder Flachen entlang der Fahrbahnen und insbesondere von
Schienenwegen bereitet Probleme. Insbesondere fiir schwere Arbeitsgerdte wie Bagger und
dergleichen ist der Einsatz problematisch. Die neben den Fahrbahnen befindlichen Béschungen
und Kanale etc sowie die langs verlaufenden Schienen bilden Hindernisse, die nicht leicht zu
Uberwinden sind. Dies insbesondere dann, wenn diese Einrichtungen nicht beschadigt werden
durfen.

Bisher war es Ublich, auf Waggons das Arbeitsgerat zum Einsatzort zu bringen und nach der
Verrichtung der Arbeit wieder mit dem Waggon weg zu bringen. Dies bringt mit sich, dass das
Arbeitsgerat lange Strecken gefiihrt werden muss und nur kurze Bearbeitungszeiten zur Verfi-
gung stehen. Dies gilt insbesondere flir Schienenwege mit starkem Eisenbahnverkehr.

Bekannt sind bereits 2-Wege-Arbeitsgerate, die auf Schienen transportiert werden kénnen und
seitlich klappbare Rader aufweisen. Zum Ein- und Ausgleisen dieser Fahrzeuge war es jedoch
nétig, ein ebenes belastbares Geldnde wie Eisenbahnkreuzungen oder Bahnhofsgeldnde auf-
zusuchen.

Die FR 2 854 102 A1 zeigt ein fahrbares Arbeitsfahrzeug mit einem Satz Transportrdder zum
Fahren in Fahrbahnrichtung und einem Satz Arbeitsrader, die durch eine Schwenkbewegung
seitlich ausstellbar und dariiber hinaus héhenverstellbar sind. Nachteilig an dieser Konstruktion
ist, dass das beschriebene Arbeitsfahrzeug nicht seitlich aus dem Fahrgeleise ausschreiten
kann.

Auch die NL 1 022 533 C2 und die EP 847 882 A1 zeigen dem Stand der Technik entsprechen-
de fahrbare Arbeitsmaschinen, die verstellbare Arbeits- bzw. Transportrader aufweisen. Ein
seitliches Ausschreiten des Arbeitsgerates ist aber auch hier nicht geoffenbart.

Ziel der vorliegenden Erfindung ist ein fahrbares Arbeitsgerat, das entlang der Fahrbahn bis
zum Einsatzort fahren oder auf anderen Wegen dorthin bewegt werden kann und welches dann
wahrend der Arbeit beliebig den Fahrbahnbereich seitlich verlassen kann, unter grotméglicher
Schonung der Fahrbahneinrichtungen und dies auch bei schwierigen Terrainverhéltnissen.

GemaR vorliegender Erfindung wird das fahrbare Arbeitsgerat derart ausgestaltet, dass die
Arbeitsrader an Vertikalstreben gelagert sind, die in vertikaler Richtung gegeniiber dem Fahr-
zeugrahmen verschiebbar sind, und dass die Vertikalstreben an Horizontalstreben angeordnet
sind, die wahlweise gegeniiber dem Fahrzeugrahmen seitlich verschiebbar sind.

Weitere vorteilhafte Merkmale sind den Patentanspriichen, der nachfolgenden Beschreibung
und den Zeichnungen zu entnehmen.

Fig. 1 zeigt die Schragansicht eines erfindungsgemafRen Arbeitsgerdtes. Fig. 2 zeigt in ver-
schiedenen Funktionsstellungen eine schematisierte Ansicht des Arbeitsgerétes.

Das Arbeitsgerat gemaf Fig. 1 kann als Schienenfahrzeug entlang eines Geleises in Fahrbahn-
richtung an den Einsatzort gebracht werden. Am Arbeitsort ist das Gerét dafur ausgerichtet,
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Arbeiten am Geleise, am Geleisoberbau oder an den Fldchen neben den Geleisen durchzufiih-
ren. Dabei kann das Geréat seitlich von den Schienen fortbewegt werden und Hindernisse wie
Dammbdschungen, Kabelkanéle und dgl. Gberwinden.

Die Fahrbahn 1 ist hier als Geleisoberbau 3 mit den Geleisen 2 ausgebildet. Fiir den Schienen-
transport weist das Geréat die Transportrdder 4 auf, die hier in einfacher Weise an zwei querlie-
genden Achsen angeordnet sind, wobei nur eine der Achsen zu sehen ist. Diese Darstellung ist
nur schematisch. Das Schienenradsystem kann auch mehrachsig ausgefihrt sein, je nach
GroRe und Gewicht des Arbeitsgerates und der maximal erforderlichen Fahrgeschwindigkeit.

Der Fahrzeugrahmen 6 weist an der Oberseite die Fahrzeuglast 7 mit Fiihrerkabine 8 und
Ladeplattform 9 auf. Zusatzlich sind Arbeitswerkzeuge 10 vorgesehen, die hier als Auslegerar-
me flr Ladeschaufeln oder sonstige Gerate ausgebildet sind. Weiters tragt der Fahrzeugrah-
men verschiebbare Horizontalstreben 14 im vorderen und hinteren Bereich des Rahmens,
wobei die Horizontalstreben seitlich aus dem Rahmen heraus verschiebbar sind. An den Enden
der Horizontalstreben 14 sind Arbeitsrader 11 vorgesehen, die ihrerseits an Vertikalstreben 15
gelagert sind. Die Vertikalstreben 15 sind in vertikaler Richtung bewegbar. Die Arbeitsrader 11
sind sowohl um ihre Horizontalachsen 12 als auch um je eine Vertikalachse 13 mittels Dreh-
schemel 19 drehbar, sodass die Laufrichtung der Arbeitsrader bevorzugt bis zu 180° ge-
schwenkt werden kann. Dadurch kann das Arbeitsgerat in eine Richtung bewegt werden, die
verschieden von der Fahrbahnrichtung 5 ist.

Zufolge der geschilderten Anordnung ist es moglich, das Arbeitsgerét auf den Schienen fahren
zu lassen, wobei die Arbeitsrader durch Anheben der Vertikalstreben von der Fahrbahn 1 ab-
gehoben werden. Am Arbeitsplatz werden alle vier Arbeitsrader kraftbetrieben wieder nach
unten gegen die Fahrbahn gedriickt, sodass die Transportrader 4 vom Geleise abgehoben
werden und das Arbeitsgerat auf den Arbeitsradern ruht und mit diesen fahrbar ist. Durch ent-
sprechendes Anheben eines Teiles der Arbeitsrader konnen diese seitlich ausgestellt und das
Arbeitsgerét seitlich verschoben werden. Das Arbeitsgerat kann somit seitlich aus dem Fahr-
bahnbereich heraussteigen, wobei auch Unebenheiten ausgeglichen werden kénnen.

In Fig. 1 ist noch erkennbar, dass am Fahrzeugrahmen zu beiden Seiten StiitzfiiRe 16 vorgese-
hen sind, die ebenfalls an Vertikalstreben befestigt sind, die wahlweise nach unten bewegt und
gegen die Fahrbahn gestiitzt werden kénnen.

Die Fig. 2 zeigt schematisch verschiedene Bewegungsvorgange des Arbeitsgerates quer zur
Fahrbahnrichtung 5. Die Angaben "links" und "rechts" sind auf den Betrachter bezogen. Mit X
sind jeweils die feststehenden Elemente gekennzeichnet. In allen Fallen haben die Arbeitsrader
11 eine gegenuber Fig. 1 um 90° verschwenkte Position.

Die Fig. 2a zeigt den Vorgang des Heraussteigens aus der Fahrbahn 1 oder aus dem Geleise,
wobei alle vier Arbeitsrader um 90° gedreht sind, sodass die Fahrrichtung quer zur Fahrbahn-
richtung 5 verlauft. Die linken Rader bleiben stehen, der rechte StiitzfuR 16 ist abgesenkt und
erlaubt somit ein lastfreies Ausstellen der rechten Arbeitsrader. Somit ist es mdglich, den Kabel-
trog 18 ohne Beschadigung zu Uberwinden.

Den néchsten Schritt zeigt Fig. 2b. Die rechten Arbeitsréder befinden sich bereits jenseits des
Kabeltroges und sind blockiert. Hydraulisch oder elektromotorisch wird der Fahrzeugrahmen 6
entlang der Horizontalstreben 14 nach rechts bewegt, wobei der StiitzfuR 16 hochgezogen ist.
Die linken Arbeitsrader werden dabei mitgezogen, bis die Fahrstellung gemaR 2c erreicht ist,
wodurch das Arbeitsgerét auf allen vier Arbeitsradern seitlich nach rechts fahren kann, bis
gemal 2d jene Position erreicht ist, bei der die linken Arbeitsrader vor dem Kabeltrog stehen.
GemaR 2e werden nun die linken Arbeitsrader 11 blockiert und das Arbeitsgerat bewegt sich
noch weiter nach rechts unter Ausstellen der linken Horizontalstreben 14. Weiters werden ge-
man 2f die Stiitzen 16 abgesenkt (zumindest die linke Stiitze wird benétigt) und sodann kénnen
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die linken Arbeitsrader mittels deren Horizontalstreben 14 lastfrei Gber den Kabeltrog dariber
gezogen werden. Gemal 2g hat das Arbeitsgerat nunmehr den Kabeltrog Uberwunden und das
Gerat kann weiter an seinen Arbeitsplatz fahren oder mit der Arbeit neben der Fahrbahn begin-
nen.

Wenn die vorherige Arbeitsweise im Bereich horizontaler Fahrbahnen dargestelit ist, so kann
durch das Arbeitsgerat auch eine Bdschung Uberwunden werden, wie dies zB anhand der
Fig. 2h und i dargestellt ist. Diese Vorgangsweise ist notwendig, wenn zB das Arbeitsgerat
zuerst Uber einen Kabeltrog, sodann eine Béschung hinauf und tiber das Geleise bewegt wer-
den mufl. Der Bewegungsablauf und die restlichen Schritte sind in Kenntnis der vorherigen
Erlauterungen leicht nachvollziehbar.

Die Fig. 2i zeigt einen weiteren Vorteil des erfindungsgeméRen Arbeitsgerétes, wonach bei
feststehenden Arbeitsréddern 11 ein Versetzen des Rahmens und der darauf befindlichen Fahr-
zeuglast nach links oder rechts moglich ist, was die Arbeitsbreite des Gerétes erheblich vergro-
Rert.

Die Fig. 2j veranschaulicht das Uberwinden einer Béschung 20 durch Héhenausgleich der
Arbeitsréder 11 mittels Verstellen der Vertikalstreben 15.

Die Bewegung der Horizontalstreben 14 und Vertikalstreben 15 sowie der StiitzfiiRe 16 mit
deren Vertikalstreben 17 gegeniiber dem Fahrzeugrahmen 6 erfolgt bevorzugt hydraulisch oder
elektromotorisch. Der Antrieb der Antriebsrader 11 ist bevorzugt durch Radnabenmotore gege-
ben. Das Arbeitsgerat kann auch beziglich der Transportrader selbstfahrend oder von Zug-
oder Schubfahrzeugen bewegt werden.

Bevorzugt werden die Vertikalstreben 15 mit Hilfe eines automatischen Hohenausgleiches
gesteuert. Dadurch kann auch beim Fahren eine annéhernd horizontale Stellung des Fahrzeug-
rahmens eingehalten werden und der Fahrer ist diesbezlglich entlastet. Die ausstellbaren
Arbeitsrader dienen auch der seitlichen Abstlitzung des Arbeitsgerates, zB wenn die Arbeits-
werkzeuge 10 seitlich ausgefahren werden. Damit wird ein Kippen des Gerétes verhindert.

In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform kénnen die Stiitzen 16 am unteren Ende mit-
laufende und um eine Vertikalachse schwenkbare Stitzrader aufweisen. Dadurch ist es méglich
das Arbeitsgerat trotz abgesenkter und gegen den Boden gestemmter Stiitzen zu bewegen.
Dies kann vorteilhaft sein, wenn zB die maximale Ausstellung der Horizontalstreben 14 nicht
ausreicht, um ein Hindernis vollig zu Uberwinden.

Patentanspriiche:

1. Fahrbares Arbeitsgerét fiir das Bearbeiten von Fahrbahnen oder Flachen entlang Fahr-
bahnen, insbesondere Geleisen oder Geleiseoberbau, wobei das Gerét einen Satz Trans-
portrdder zum Fahren in Fahrbahnrichtung, insbesondere auf dem Geleise, einen Fahr-
zeugrahmen, und auf diesem die Fahrzeuglast wie Flhrerkabine, Ladeplattform, Arbeits-
werkzeuge und dergleichen, aufweist, und am Fahrzeugrahmen zusétzlich zu den Trans-
portradern ein Satz Arbeitsrader vorgesehen ist, und wobei die Arbeitsrader zwischen einer
von der Fahrebene abgehobenen Stellung und einer gegen die Fahrebene gestemmten
Stellung unter Hochheben des Arbeitsgerates und der Transportréader von der Fahrbahn-
ebene, insbesondere Geleise, verstellbar sind und jeweils um Vertikalachsen schwenkbar
sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Arbeitsrader (11) an Vertikalstreben (15) gelagert
sind die in vertikaler Richtung gegeniiber dem Fahrzeugrahmen verschiebbar sind und
dass die Vertikalstreben an Horizontalstreben (14) angeordnet sind, die wahlweise gegen-
Uber dem Fahrzeugrahmen (6) seitlich verschiebbar sind.
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Arbeitsgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Fahrzeugrahmen (6)
entlang der Horizontalstreben (14) seitlich verschiebbar ist, wenn die Transportrader von
der Fahrbahn abgehoben sind.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass am Fahr-
zeugrahmen (6) seitlich StitzfiiRe (16) vorgesehen sind, die gegen die Fahrbahn stutzbar
sind.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Arbeits-
rader (11) einzeln angetrieben sind.

Arbeitsgerat nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Arbeitsrader (11) durch
elektrische Radnabenmotore angetrieben sind.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Verti-
kalstreben (15) durch einen automatischen Hohenausgleich steuerbar sind.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Arbeits-
rader (11) mittels Drehschemel (19) an den Vertikalstreben (15) angeordnet und um zu-
mindest 180° schwenkbar sind.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Stiitz-
fule (16) am unteren Ende Stiitzrdder aufweisen.

Arbeitsgerat nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die an den StiutzfilRen ange-
ordneten Stutzrader je ein mitlaufendes um eine Vertikalachse schwenkbares Stiitzrad
sind.

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen



. .y AT 503176 B1 2008-01-15
osterreichisches
Y patentamt

Blatt: 1 int. C1.%:  B6OF 1/04 (2006.01)
EO02F 9/02 (2006.01)
B61K 5/02 (2006.01)

@

T :
V7 =k
7B
\— o = N\

e ;
IN@N‘JW”OV/

Y o
S A
s

15 N

[eo]

10
/



osterreichisches
patentamt

ll>

AT 503 176 B1 2008-01-15

Blatt: 2 Int. CL.:  B60F 1/04 (2006.01)
E02F 9/02 (2006.01)
B61K 5/02 (2006.01)
14 Z7 /6 14
X :
5 x| F—F A — Fig. 2a
11 % -
17 {tj\
\\ .
1 16 11 18
7 6 14
A\ 3
4 ! ]
11\E - _ (L Fig. 2b
!) ks )\
\ / L=l 11
16 18
/6
] 7
Fig. 2c
/ }éi) = i S| \
1 11 18 1
6
Fr - IZ
Fig. 2d !
11 )5
| \
18 11



) L AT 503 176 B1 2008-01-15
osterreichisches
l/ patentamt

Blatt: 3 Int. CL®:  B60F 1/04 (2006.01)
EO02F 9/02 (2006.01)
B61K 5/02 (2006.01)

7 6

Fig. 2e 14
¢ X \\jq- —F

nd

1 18 16 16 1

Ly
«©
N
(55—
il

Fig. 29 6

G

18




. . AT 503176 B1 2008-01-15
osterreichisches
V patentamt

Blatt: 4 int. CL®:  B60OF 1/04 (2006.01)
E02F 9/02 (2006.01)
B61K 5/02 (2006.01)
Fig. 2h
11
\
16
14 ,
X
o » T / ,
Fig. 2i
11 ‘
A / L.s:J 11
16 16
18

20



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

