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La présente invention se rapporte a une structure
de carrosserie de véhicule & utiliser dans un véhicule
automobile tel qu'une voiture pour passagers ou analogues,
et elle se rapporte plus particuliérement aux perfection—
nementsd'une structure de carrosserie de véhicule ayant

‘une paire de logements pour les roues arriére et une paire

de longerons latéraux , chacun étant relié au logement
d'une roue arriére. ,

Traditionnellement, on a proposé une grande
variété de structures de carrosserie dont une est repré-
sentée sur les figures 1 et 2. Cette structure comprend
un panneau de plancher arriéere 1 et daxlogements2 pour
les roues arriére ayant respectivement des moitiés interne
et externe 3 et 4, dont les premidres sont soudées aux
deux extrémités latérales du panneau 1. Chaque logement 2
comprend de plus des brides interne et externe 5 et 6
s'étendant respectivement radialement vers l'extérieur
des circonférences externes des moitiés 3 et 4. Les brides
interne et externe 5 et 6 sont soudées l'une & l'autre
afin de former, ensemble, les logements arriére 2 respec-
tivement en conjonction avec les moitiés interne et
externe 3 et 4,de facon que les logements arridre 2
puissent partiellement recevoir des roues arriére, non
représentées, d'une fagon bien connue. Comme on peut mieux
le voir sur la figure 2, les brides internes 5 ont
respectivement des sections supérieures qui s'étendent
au~dessus des extrémités externes des brides externes 6
et ol sont soudés respectivement, par leurs parties
extrémes inférieures, deux panneaux internes de pilastres
arriére 7. Les parties inférieures des panneaux internes
des pilastres arriére 7 sont paralléles et espacées l'une
de l'autre d'une distance L1 qui est déterminée de fagon
3 répondre aux conditions d'un véhicule ayant une certaine
largeur, afin que les sections supérieures des brides
internes 5 soient parallédles et espacées lfune de l'autre
d'une distance L2 & peu prés égale & la distance L1. Le
repére 8 désigne deux longerons latéraux dont chacun a
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des moitiés interne et externe 9 et 10, dont la premiére
est soudée 3 l'extrémité latérale du panneau arriére 1.
Chacun des longerons latéraux 8 présente de plus des
brides interne et externe 11 et 12 qui s'étendent
respectivement vers le haut a partir des extrémités
supérieures des moitiés 9 et 10 et qui sont soudées 1l'une
% l'autre pour former ensemble le longeron latéral 8 avec
les moitiés interne et externe 9 et 10

Sur la figure 3, est illustrée une structure de
carrosserie utilisée pour un véhicule ayant une autre
largeur, supérieure & celle de la structure décrite
précédemment, ol des composants de structure semblables
a4 ceux faisant partie de la structure de carrosserie des
figures 1 et 2 sont désignés par des repérés identiques.
La structure de carrosserie comprend deux moitiés internes
de logement 13 respectivement soudées aux deux extrémités
latérales du panneau arriére de plancher 1, deux moitiés
externes de logement 14 agencées latéralement vers
1ltextérieur des moitiés internes 13 respectivement, deux
brides internes 15 qui s'étendent radialement vers
1l'extérieur des circonférences externes des moitiés
internes 13 et deux brides externes 16 qui s'étendent
radialement vers l'extérieur des circonférences externes
des moitiés externes 14 et qui sont soudées aux brides
internes 15 respectivement. La structure de carrosserie
de la figure 3 comprend de plus deux panneaux internes de
pilastres arriére 17 qui sont soudés aux sections supé-
rieures des brides internes 13 respectivement, comme dans
le cas de la structure de la figure 2 et qui sont paralléles
et espacéds 1l'un de l'autre d'une distance L3 supérieure
3 la distance L1, Les sections supérieures des brides
internes 13 sont espacées l'une de l'autre d'une distance
L4 supérieure 3 la distance L2.

En comparant les structures des figures 2 et 3,
on comprendra que la moitié interne 3 a une largeur W1
différente de la largeur W2 de la moitié interne 13 et que
la moitié externe 4 a une largeur. W3 différente de la
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largeur W4 de la moitié externe 14. Cela provient du fait
que les largeurs W1 et W3 doivent &tre respéctivement'
modifiées selon les largeurs W2 et W4 quand la distance L&
varie par répport 34 la distance L2 selon la variation de
1a~largeur du véhicule. Pour cette raison, il est néces-
saire de produire non seulement un certain nombre de
moitiés externes 4 et 14 de logement avec des largeurs
différentes W3 et W4 mais également un certain nombre de
moitiés internes 3 et 13 ayant des largeurs différentes W1
et W2, Il faut par conséquent usiner de nombreux types
différents de matrices pour produire les moitiés internes 3
et 13 et les moitiés externes 4 et 14 quand on fabrique
des véhicules de largeurs différentes. Cela demande un
prix considérable ainsi qu'un temps et un travail
excessifs pour stocker ces moitiés de logement.

La présente invention a pour but 1l'élimination de
ces inconvénients inhérents aux structures traditionnelles
de véhicules, en prévoyant une amélioration de la struc-
ture de carrosserie qui ne nécessite qu'un type ou
configuration de moitié interne de logement pour fabriquer
des véhicules méme si ces véhicules ont une largeur
latérale différente les uns par rapport aux autres.

Selon la présente invention, on prévoit une
structure de carrosserie de véhicule qui comprend une
paire de logements pour les roues arriére; chacun ayant
des motiés interne et externe et des brides interne et
externe respectivement s'étendant radislement vers
l'extérieur des circonférences externes des moitiés, les
brides interne et externe faisant corps avec les moitiés
du logement ét étant relides l'une & 1l'autre pour former
ensemble le logement, la bride externe étant courbée en
direction latérale du logement de la roue arriére, deux’
panneaux internes de pilastres arriére, chacun ayant une
partie extréme inférieure reliée & chacune des brides
externes et une paire de longerons latéraux s'étendant
paralldlement 1'un & 1l'autre et faisant saillie vers
1tavant des logements des roues afriére.respectivement,
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chacun des longerons ayant des moitiés interne et externe,

et des brides interne et externe respectivement s'étendant

vers le haut des extrémités supérieures des moitiés du
1ongéron, les brides interne et externe faisant corps
avec les moitiés du longeron latéral et étant reliées
1'une 3 l'autre pour former ensemble le longeron latéral,
les brides interne et externe du longeron latéral
s'étendant dans la direction longitudinale de celui-ci
pour &tre courbées en direction latérale de celui-ci en
alignement longitudinal avec la bride interne du logement
de la roue arridre pour prendre en sandwich la bride
interne du logement entre elles. De préférence, chacune
des brides externes faisant partie du logement de la roue
arriére comporte une section inférieure, une section
supérieure décalée vers l'extérieur par rapport a la
section inférieure en direction latérale du logement de
la roue arriéré, et une section intermédiaire reliant

intégralement les sections inférieure et supérieure.

Chacune des brides interne et externe faisant partie du
longeron latéral peut comporter une section avant , une

.section arriére décalée latéralement vers 1l'intérieur

par rapport a4 la section avant, et une section intermé-
diaire reliant intégralement les sections avant et arridre.

L'invention sera mieux comprise, et d'autres :
buts, caractéristiques, détails et avantages de celle-ci
apparattront plus clairement au cours de la description
explicative qui va suivre faite en référence aux dessins
schématiques annexés donnés uniquement & titre d'exemple
illustrent un mode de réalisation de l'invention et dans
lesquels :

= 1a figure 1 est une vue en perspective fragmen-
taire montrant une structure de carrosserie de véhicule
selon 1l'art antérieur; =

- la figure 2 est une vue en coupe transversale
fragmentaire de la structure de la figure 1;

~ la figure 3 est une vue en coupe transversale

-

fragmentaire semblable & la figure 2, mais montrant une
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autre structure de carrosserie de véhicule selon l'art
antérieur;

-~ la figure 4 est une vue en perspective fragmen-
taire d'une structure de carrosserie de véhicule selon
l'invention;

- la figure 5 est une vue en coupe transversale
fragmentaire de la structure de carrosserie illustrée
sur la figure 4;

- la figure 6 est une vue en coupe transversale
fragmentaire semblable & la figure 4 mais montrant la
structure de carrosserie utilisée pour un véhicule dfune
largeur différente; et

- la figure 7 est une vue en coupe transversale
fragmentaire de la structure de carrosserie de la figure 6,

Les figures 4 et 5 montrent 1'un des modes de
réalisation préférés de la structure de carrosserie selon
1'invention. Cette structure est construite et agencée
de fagon a &tre symétrique par rapport & l'axe central
s'étendant en direction longitudinale d'un véhicule. Par
conséquent, seule la moitié droite de la structure de
carrosserie sera décrite ci-aprés et la description de
la moitié gauche sera omise pour la simplicité, car les
composants et panneaux faisant partie de la moitié gauche
de la structure de carrosserie sont sensiblement identiques
a ceux de la moitié droite. Cependant, les composants et
panneaux de la moitié gauche semblables & leurs contre-
parties respectives de la moitié droite sont indiqués par
des repéres identiques. Dans ce cas, les termes "droit®

et "gauche" sont déterminés en regardant de 1‘extrémité

by

arriére a l'extrémité avant de la structure de carrosserie
du véhicule bien que les moitiés droite et gauche de la
structure de carrosserie soient vues comme étant diamétra-
lement opposées sur la figure 4. ,

Sur la figure 4, la structure de carrosserie selon
1'invention est illustrée comme comprenant un panneau de
plancher arridre 31 qui comprend une partie plate 32 ayant
une extrémité latérale droite et une bride 33 faisant
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saillie vers le bas de l'extrémité latérale droite, de

la partie plate 32. Un logement de roue arriére est
généralement indiqué en 34, et il comprend une moitié
interne 35 de logement soudée ou autrement fixée solidement
34 la bride 33 du panneau 31, une moitié externe de logement
36 disposée latéralement vers l'extérieur de la moitié
interne 35 , et des brides interne et externe 37 et 38
respectivement intégralement formées avec les moitiés
respectives 35 et 36. La bride interne 37 s'étend radiale-
ment vers l'extérieur de la circonférence externe de la
moitié interne 35. La bride externe 38 est déformée ou
courbée de fagon & avoir une section inférieure 39 qui
s'étend radialement vers l'extérieur de la circonférence
externe de la moitié externe 36, une section supérieure 40
décalée vers l'extérieur de la section inférieure 39 en
direction latérale du logement 34 sur une distance pré-
déterminée D1, et une section intermédiaire 41 faisant
corps avec les sections inférieure et supérieure 39 et 40
comme on peut mieux le voir sur la figure 5. La bride
interne 37 est soudée ou autrement fixée solidement a la
section inférieure 39 de la bride externe 38 pour former,
ensemble, le logement arridére 34 avec les moitiés interne
et externe 35 et 36, afin que le logement arrigre 34
puisse servir & recevoir partiellement une roue arriere,
non représentée, d'une facon bien connue. Le repére 42
désigne un panneau interne de pilastre arriéere qui a une
section inférieure également soudée ou autrement fixée
solidement & la section supérieure 40 de la bride externe
38, Un panneau interne de pilier arriére gauche uniquement
indiqué par le repére 42 présente également une section
inférieure qui est sensiblement paralléle et espacée de
la section inférieure du panneau interne de pilier

arriére droit 42 d'une distance L5, cette distance L5
étant déterminée de fagon & répondre aux conditions d'un
véhicule ayant une certaine largeur. Une section supé-
rieure, uniquement indiquée par le repére 40, de la bride
externe gauche, est également paralléle et espacée de la
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section supérieure 40 de la bride externe droite d'une
distance L6 qui est & peu prés égale i la distance L5.

Un longeron latéral 43 est illustré sur la
figure 4, comme comprenant des moitiés interne et externe
4h et 45, des brides supérieures 46 et 47 s'etendant
respectivement vers le haut i partir des extrémités
supérieures des moitiés 44 et 45 ;, et des brides inférieu-
res 48 et 49 s'étendant également vers le bas des extrémi-
tés inférieures des moitiés 44 et 45 respectivement, les
brides supérieure et inférieure 46 et 48 étant
respectivement soudées ou autrement fixées solidement aux
brides supérieure et inférieure 47 et 49 pour former
ensemble le longeron latéral 43 avec les moitiés 44 et 45,
La moitié interne 44 du longeron latéral 43 est soudée
ou autrement fixée solidement le long de sa direction
longitudinale, & la bride 33 du panneau de plancher
arriére 31, vers l'avant du logement 34 de la roue arridre.
La bride supérieure 46 a une section avant 50 qui s'étend
en direction longitudinale de la moitié interne 44, une
section arriére 51 qui est décalée latéralement vers
1l'intérieur de la section avant 50 sur une distance
prédéterminée D2, et une section intermédiaire 52 intégra-
lement reliée & ses extrémités longitudinalement opposées,
aux sections avant et arridre 50 et 51,'respectivement.
La section arrigére 51 est adaptée a &tre sensiblement
paralléle & la section avant 50 et & la bride interne 37.
De méme, la bride supérieure 47 a une section avant 53
qui s'étend en direction longitudinale de la moitié
externe 45 du longeron , une section arridre 54 qui est
décalée latéralement vers l'intérieur de la section avant -
53 d'une distance prédéterminée D3 qui est & peu prés
égale a la distance D2 et une section intermédiaire 55
intégralement reliée aux extrémités longitudinalement
opposées des sections avant et arridre 53 et 54. La
section arriére 54 est adaptée & &tre sensiblement
paralléle & la section ayant 53 et la bride interne 37
comme dans le cas de la section arriére 51 comme on 1l'a
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idécrit ci-dessus. Avec une telle construction, en

conséquence, les sections arriére 51 et 53 peuvent
maintenir entre elles, en sandwich, la bride interne 37.

Afin de faire varier la distance L5 entre les
panneaux internes des piliers arridre 42 dans ce mode
de réalisation de l'invention que 1l'on peut voir sur les
figures 4 et 5, il faut changer les moitiés externes 36
du logement et les brides externes 38 en moitiés externes
56 et brides externes 57 respectivement, ce que l'on
décrira ci-aprés en se référant aux figures 6 et 7.

~ Sur les figures b6 et 7, une structure de

carrosserie est illustrée et utilisée pour un véhicule
ayant une autre largeur, supérieure 2 celle du véhicule
p;écédemment déerit. Sur les figures 6 et 7, des composants
semblables & ceux faisant partie de la structure de
carrosserie des figures 4 et 5 sont également désignés
par des repéres identiques. La structure des figures 6 et
7 comprend'une moitié externe de logement 56
et wune bride externe 57 qui constituent un logement
de roue arridre 58 avec la moitié interme 35 et la bride

_interne 37. La bride externe 57 est déformée ou courbée-

de fagcon & avoir une section inférieure 59 qui s'étend
radialement vers l'extérieur de la circonférence externe
de la moitié externe 56 du logement , une section
supérieure 60 décalée vers l'extérieur de la section _
inférieure 59 en direction latérale du logement 58 d'une
distance prédéterminée D4, et une section intermédiaire 61
faisant corps avec les sections inférieure et supéfieure
59 et 60, la distance D4 étant supérieure & la distance D1.
Un panneau interne de pilastre arridre 62 est soudé ou
autrement fixé solidement & la section supérieure 60 de
la bride externe 57 et il est paralléle et espacé du
panneau interne de pilier arridre gauche, uniquement
ihdiqué par le repére 62, d'une distance L7 supérieure a
la distance L5, La section supérieure de la bride externe
gauche uniquement indiquée par le repére 57 est également
paralléle et espacée de la section supérieure 60 de la
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bride externe droite 57 d'une distance L8 supérieure &
la distance Lo. La bride externe 57 est courbée de fagon
que la distance D4 soit supérieure a la distance D1 pour
répondre aux conditions du véhicule.

On peut par conséquent comprendre que la distance

- L7 peut &tre modifiée par rapport & la distance L5,

uniquement en changeant les moitiés -externes 56 du
logement et les brides externes 57, avec la distance

D4 sans changer les moitiés internes 35 du logement et les
brides internes 37.

La structure de carrosserie des figures 6 et 7
comprend de plus un longeron latéral 63 ayant des moitiés
interne et externe 64 et 65, des brides supérieures 66 et
67 s'étendant respectivement vers le haut des extrémités
supérieures des moitiés 64 et 65, et des brides inférieures
68 et 09 s'étendant également vers le bas des extrémités
inférieures des moitiés respectives 64 et 65, les brides
supérieure et inférieure 66 .et 68 étant respectivement
soudées ou autrement fixées solidement aux brides
supérieure’ et inférieure 67 et 69 pour former , ensemble,
le longeron latéral 63 en conjonction avec les moitiés
bh et 65. La moitié interne o4 est soudée ou autrement
fixée solidement le long de sa direction longitudinale
& la bride 33 du panneau de plancher arridre 31, vers
1'avant du logement de roue arriére 58. La bride supé-
rieure 66 a une section avant 70 qui s'étend en direction
longitudinale de la moitié interne 64 du longeron latéral,
une section arridre 71 qui est latéralement décalée vers
l'intérieur de la section avant 70 d'une distance pré-
déterminée D5 et une section intermédiaire 72 qui fait
corps aux extrémités longitudinalement opposées, avec les
sections avant et arridére 70 et 71, respectivement. La
section arriére 71 est adaptée a &tre paralléle avec la
section avant 70 et la bride interne 37. De méme, la
bride supérieure 67 présente une section avant 73 qui
s'étend en direction longitudinale de la moitié externe 65
du longeron latéral, une section érriére 74 latéralement
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décalée vers l'intérieur par rapport & la section avant 73,
d'une distance prédéterminée D6 qui est & peu prés égale
3 la distance D5 et une section intermédiaire 75 intégra-
lement reliée,'é ses extrémités longitudinalement opposées,
aux sections avant et arridére 73 et 74, respectivement.
La section arritre 74 est adaptée & &tre paralleéle a la
section avant 73 et & la bride interne 37 comme dans le
cas de la section arriére 71 précédemment décrite. Les
sections intermédiaires 72 et 75 sont respectivement
courbées ou déformées de facon que les distances D5 et Do
soient plus petites que les distances D2 et D3 respective-
ment, pour répondre aux conditions du véhicule. En
conséquence, avec une telle construction, les sections
arridre 71 et 74 sont également adaptées a maintenir en
sandwich la bride interne 37 entre elles.

On comprendra par conséquent que les brides
supérieures 66 et 67 peuvent maintenir en sandwich les
brides internes 37 respectivement, uniquement en changeant

~les distances D2 et D3 pour les distances D5 et Deo.

Dans la structure de carrosserie selon l'invention
ainsi construite et agencée, la moitié interme 35 et la
bride interne 37 peuvent &tre utilisées pour des struc-
tures de carrosserie de véhicules ayant respectivement
des distances L6 et L8, Par conséquent, il n'est pas
nécessaire de prévoir un certain nombre de types de
moitiés internes de logement et de brides internes quand
des véhicules ayant des largeurs différentes sont fabriqués.
Cela a pour résultat le fait que le prix de production '
de la structure de carrosserie peut &tre réduit et qu'un
temps et.un travail excessifs pour stocker les composants
faisant partie de cette structure de carrosserie sont
inutiles. ' .

Bien entendu, l'invention n'est nullement limitée
au mode de réalisation déerit et représenté qui n'a été
donné qu'a titre d'exemple. En particulier, elle comprend
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tous les moyens constituant des équivalents techniques
des moyens décrits ainsi que leurs combinaisons si celles—~
ci sont exécutées suivant son esprit et mises en oeuvre
dans le cadre de la protection comme revendiquée. '
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REVENDICATIONS

1.= Structure de carrosserie de véhicule,
caractérisée en ce qu'elle comprend : ,

une paire .de logements (34) pour les roues arridre,
chacun ayant des moitiés interne (35) et externe (36) et
des brides interne (37) et externe (38) s'étendant
respectivement radialement vers l1l'extérieur des circonfé-
rences externes desdites moitiés, lesdites brides faisant
corps avec lesdites moitiés et étant relides 1'une a
l'autre pour former ensemble ledit logement; ladite bride
éxterne étant courbée en direction latérale dudit logement;

) une paire de panneaux internes de pilastres arridre

(42), chacun ayant une partie extréme inférieure relide 3
chacune desdites brides; et 7 -

une paire de longerons latéraux (43) s'étendant
parallélement 1'un & l'autre et faisant saillie vers
1'avant desdits logements, respectivement, chacun desdits
longerons ayant des moitiés interne (44) et externe (45),
et des-brides interne (46) et externe (47) respectivement
s'étendant vers le haut des extrémités supérieures desdites
moitiés, lesdites brides faisant corps avec lesdites
moitiés et étant relides 1l'une 2 1'autre pour former
ensemble ledit longeron, lesdites brides interne et
externe dudit longeron s'étendant en direction longitudi-
nale dudit longeron pour &tre courbédes en direction.
latérale dudit longeron en alignement longitudinal avec
la bride interne dudit logement de roue arriére pour
prendre en sandwich ladite bride interne entre elles,

2.~ Structure selon la revendication 1,
caractérisée en ce que chaque bride externe précitée du
logement précité comporte une section inférieure (39),
une section supérieure (40) décalde vers 1'extérieur de
la section inférieure en direction latérale dudit logement,
et une section intermédiaire (41) reliant intégralement
lesdites sections inférieure et supérieure. .
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3.= Structure selon la revendication 1,
caractérisée en ce que chacune des brides interne et
externe précitées du longeron latéral précité comprend
une section avant (50), une section arridre (51) latéra-
lement décalée vers l'intérieur de ladite section avant,
‘et une section intermédiaire (52) reliant intégralement
lesdites sections avant et arriére. '
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