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A)
Lukket godsvogn med skyveveggdeler som lukket ligger i et plan.

Oppfinnelsen vedrgrer lukkede godsvogner
med skyveveggdeler som lukket ligger i et plan,
idet to skyveveggdeler pa hver vognside lgper pé
skinner og kan skyves over hverandre for Apning
av en halvpart av vognsiden.

Det er Kjent lukkede godsvogner med skyve-
vegger som p& hver vognside er dannet av to
eller flere deler og for lasting og lossing av vog-
nen kan forskyves slik at vognsiden apnes pa
det ngdvendige sted. Det er ogsid Kjent skyve-
vegger, seerlig todelte sdidanne, som i lukket stil-
ling ligger i ett plan med vognkassens hjgrne-
stolper, slik at for. Apning av omtrent en halv-
part av vognsiden m& en skyveveggdel ved hjelp
av egnede innretninger svinges ut av sideveggens
plan og skyves forbi den andre skyveveggdel.
Forskyvningen av de ut fra veggen svingede sky-
veveggdeler skjer ved alle disse kjente skyveveg-
ger enten forbi stive uforskyvbare veggdeler eller
forbi skyveveggdeler som ennu befinner seg i

lukkestilling. Det er ogsd kjent godsvogner ved
hvilke skyvedgrene eller skyveveggdelene ligger
utenfor vognkassens sideveggplan og ved lett
forskyvning kan frigi de tildekkede apninger i
sideveggen. En godsvogns ytre form er imidler-
tid ngyaktig bestemt av vognprofilen som ikke
kan overskrides, slik at det ved godsvogner med
skyvedeler som ligger utenfor sideveggplanet
forefinnes et redusert lasterom. ’

Alle disse kjente skyveveggutfgrelser for
godsvogner har den ulempe at de enten bare kan
apne mindre enn en halvpart av sideveggens
lengde, hvorhos det pa midten blir stdende igjen
en midtstolpe, eller de frigir et stgrre avsnitt pa
midten av sideveggen, men dekker til sideveg-
gens ender slik at omtrent en tredjedel av side-
veggen ikke kan apnes.

Hensikten med oppfinnelsen er & tilveie-
bringe en todelt skyvevegg for lukkede godsvog-
ner, hvilken skyvevegg frigir mer enn halvpar-
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ten av sideveggens len}gde for lasting og lossing
direkte fra hjgrnestolpen, henholdsvis fra ende-
veggen, hvorhos det skal anvendes enklest mu-
lige midler som er robuste nok til & sta imot de
store pakjenninger som de utsettes for ved jern-
banedrift.

Ifglge oppfinnelsen oppnis dette ved at
rammen til hver vognkassesidevegg som i og for
seg kjent bestir av hule lengdebaerere i under-
stellet, langsgaende overgurter og hjgrnestolper
i vognkassen, ved at hver skyveveggdel har mot
skinner anliggende ruller, en gverst ved den ende
som vender mot hjgrnestolpen og en nederst ved
den mot den hosliggende skyveveggdel vendte
ende, idet det gverst ved den sistnevnte ende er
anordnet fgringslister hvori, nar skyveveggdelen
er i lukket stilling, en pa den langsgiende over-
gurt anordnet loddrett finger griper inn, og ved
at hver skyveveggdel pa kjent méate er parallell-
forskyvbar en kort strekning forbi hosliggende
hjgrnestolpe i den ene forskyvningsretning og
forbi vognmidten mot den andre skyveveggdel
i den andre forskyvningsretning, i lukket stil-
ling ligger an mot hjgrnestolpen fra siden, og
holdes der av en om en loddrett aksel virkende
og pé& hjdrnestolpen svingbart lagret fastholde-
innretning, hvorhos samtidig den ende av skyve-
veggdelen som er vendt mot den andre skyve-
veggdel pa i og for seg kjent mate ligger tettende
an mot denne. Med den nye todelte skyvevegg
kan man frigi en respektiv halvdel av vognkas-
sens sidedpning fra en endevegg og forbi midten,
og det forefinnes ingen faststaende veggdel eller
stolpe som star iveien for lasting og lossing.

Rammekonstruksjonene som forsterker
vognkassen i sidene er, som i og for seg kjent,
dannet ved stiv forbindelse mellom de i vognens
lengderetning forsterkede hjgrnestolper, vogn-
rammens langsgaende berere og de loddrett
forsterkede overgurter ‘1 vognkassen. Skyvevegg-
delene er pa likeledes:i og for seg kjent méite
tilformet av i lengderetningen profilerte plater
som er omgitt av hulbrofiler, hvorhos de pro-
filer som befinner seg pa de mot hverandre ven-
dende skyveveggdelsidel‘r utgjgr deler av en laby-
rinttetning. Den i og for seg kjente lgpeskinne
som skyveveggdelens bakre ende gverst er opp-
hengt i ved hjelp av ruller, er festet til vogn-
kassens overgurt og er slik vannrett utknekket at
den holder denne ende av skyveveggdelen tett
an mot vognkassens sidedpning i den lukkede
stilling. Ved en forskyvning av skyveveggdelen
fra den lukkede stilling og mot vognenden til-
later lgpeskinnen en fgring av skyveveggdelen
en kort strekning forbi hjgrnestolpen, og ved en
forskyvning av skyveveggdelen fra den lukkede
stilling forbi vognens midte i retning mot den
motliggende vognende bevirker lgpeskinnen en
forskyvning av skyveveggdelen til siden tilsva-
rende bredden til den andre skyveveggdel til en
stilling parallelt med den andre skyveveggdel.
Lgpeskinnene som skyveveggdelens fremre ende
er avstgttet mot ved hjelp av ruller er fast an-
ordnet under sidekanten til vognkassens gulv
ved vognrammens langsgdende baerere og er slik
vannrett utknekket at den holder denne ende
av skyveveggdelen tett an mot vognkassens side-
apning i den lukkede stilling. Skinnen strekker

seg inn i skyveveggens Apningsomrade tilsva-
rende forskyvningen av skyveveggdelen fra den
lukkede stilling mot' vognenden, og ved en for-
skyvning av skyvevogndelen fra den lukkede
stilling forbi vognmidten og mot den andre ende
bevirker skinnen en forskyvning av skyvevegg-
delen tilsvarende bredden til den andre skyve-
veggdel. For parallellfgring av skyveveggdelenes
fremre ender ogsi gverst ved en lengdeforskyv-
ning forbi vognens midte, er det gverst anordnet
fgringslister som glir mot p& overgurten ned-
overragende anordnede fingre og fgrer denne
ende av skyveveggdelen like ngyaktig og bevir-
ker forskyvning likesom lgpeskinnene som skyve-
veggdelenes fremre ender er avstgttet mot ne-
derst. For sperring av skyveveggdelene i den
lukkede stilling, henholdsvis for fasttrykking av
skyveveggdelene med de fremre ender og laby-
rinttetningen mot hverandre samt med flatene
mot apningen i vognkassen, er det ved hver
hjgrnestolpe anordnet en om en loddrett aksel
svingbar sperreinnretning. Sperreinnretningen
er slik utformet og forsynt med en sperrearm at
den i frigjort og vekksvinget tilstand ikke for-
hindrer forskyvningen av den tilhgrende skyve-
veggdel forbi vognenden, mens den i en tilstand
hvor den er svingt mot skyveveggdelens bakre
ende og fastldst trykker skyveveggdelene mot
hverandre og mot vognipningen.

- Videre detaljer ved oppfinnelsen vil ga frem
av det pa tegningene viste utfgrelseseksempel
som skal beskrives nsrmere nedenfor.

P3 tegningene viser fig. 1 et sideriss av en
godsvogn med skyveveggen i lukket stilling..

Fig. 2 viser et sideriss som i fig. 1 med skyve-
veggen i dpen stilling.

Fig. 3 viser et snitt gjennom skyveveggen
etter linjen IIT—IIT i fig. 1 med skyveveggdelene
i lukket stilling.

Fig. 4 viser et snitt.som i fig. 3 med en for
apning av skyveveggen forbi hjgrnestolpen ut-
skjgvet skyveveggdel.

Fig. 5 viser et snitt som i fig. 3 og 4 med
skyveveggdeler som er skjgvet forbi hverandre
tilsvarende den i fig. 2 viste apne stilling.

Fig. 6 viser et tverrsnitt av vognkassens side
etter linjen VI—VI i fig. 2 og 5 med skyvevegg-
delene i dpen stilling.

Fig. 7 viser et utsnitt av fig. 6 gverst 1 stgrre
malestokk. )

" Fig. 8 viser et grunnriss av krysningen mel-
lom de utknekkede steder til de nedre skinner
med en rulle inntegnet som passerer kryssingen.

Fig. 9 viser et sideriss av en sperreinnret-
ning i last stilling.

Fig. 10 viser et snitt av sperreinnretningen
etter linjen X—X i fig. 9.

Fig. 11 viser et snitt gjennom Ilabyrinttet-
ningen i den fremre ende av skyveveggdelen
etter linjen XI—XT i fig. 1. )

Vognkassens 1 bserekonstruksjon er forsynt
med bgyningsstive rammekonstruksjoner langs
sidene ved at vognrammens langsgiende baerere
2 er stivt forbundet med hjgrnestolpene 3 og
vognkassens overgurter 4. Vognkassen er i side-
veggen helt dpen fra hjgrnestolpe, henholdsvis
fra endevegg 5 til endevegg -5, uten mellomstol-
per. Hjgrnestolpene 3 og overgurtene 4 er utfor-
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met forsterket som lukkede hulprofiler, og hjgr-
nestolpene er anordnet utenfor lasterommet-og
rager ut i vognens lengderetning. Hver skyve-
vegg dannes av to skyveveggdeler 6 og 7. Hver
skyveveggdel bestar av en plate som er forster-
ket i lengdeprofil, og platen er omrammet av
en hulprofil 8 gverst, en hulprofil 9 nederst, en
del av en labyrinttetning 10 ved den mot skjgten
rettede ende, og i den bakre ende utgjgres ram-
men av en hulprofil og en vinkelprofil 11. Skyve-
veggdelenes 6 og 7 fremre ende er nedentil for-
synt med en ned under sidekanten, henholdsvis
bunnen til vognkassen ragende stgttearm 12 pad
hvis frie nedre ende det er lagret en i en lager-
brakett 13 om en vannrett tverrakse dreibar rulle
14. Den bakre enden til skyveveggdelene 6 og 7
er gverst likeledes forsynt med en om en vann-
rett tverrakse dreibar rulle 15. Rullene 14 ved
skyveveggdelenes 6 og 7 fremre ende hviler pa
under gulvets sidekant og med de langsgiende
beerere fast forbundne lgpeskinner 16. For hver
av skyveveggdelene 6 og 7 er det anordnet en
lgpeskinne 16, og lgpeskinnene er slik anordnet
og utknekket at de bevirker anlegg av hver sky-
veveggdels fremre ende mot vognkassens apning
i lukkestillingen og riktig sammenfgring av laby-
rinttetningen 10 (fig. 3). Fra det stedet til rul-
len 14 som tilsvarer den lukkede stilling til sky-
veveggdelene 6 og 7, strekker hver av Igpeskin-
nene 16 seg ennu en kKort strekning fra voghens
midte og mot vognenden (fig. 3). I den motsatte
retning gar hver av lgpeskinnene 16 fgrst et kort
stykke 17 skratt utover i en vannrett avstand
tilsvarende bredden til den andre skyveveggdel,
og deretter forlgper hver av skinnene rett videre
i vognens lengderetning. Den vannrette utknek-
king 17 i 1gpeskinnene 16 er ngdvendig for f. eks.
4 kunne skyve skyveveggdelen 6 forbi skyvevegg-
delen 7 (fig. 5), og de utknekkede partier 17 til
lgpeskinnene til to hosliggende skyveveggdeler
krysser hverandre pa midten av vognen (fig. 8).
Lgpeskinnenes 16 lengde og stillingen til rullene
14 pa skyveveggdelene 6 og 7 er valgt slik at hver
skyveveggdel i en retning kan skyves en Kkort
strekning fra den lukkede stilling og forbi hjgr-
nestolpene 3 (fig. 4), og i den motsatte retning
kan skyves forbi den andre allerede litt utskjgvne
skyveveggdel (fig. 5). Rullen 15 som er anordnet
gverst ved den bakre enden til skyveveggdelene
6 og 7 hviler pa4 en pa vognkassens overgurt 4
fast anordnet, felles lgpeskinne 18 som likeledes
er slik anordnet at den bevirker anlegg av sky-
veveggdelene mot vognkassens 1 &pning i den
lukkede stilling. Ogsa lgpeskinnen 18 strekker
seg fra det stedet til rullene 15 som tilsvarer
skyveveggdelenes 6 og 7 lukkede stilling, en kort
strekning rettlinjet frem til vognenden og er i
den motsatte retning fgrt forbi vognens lengde-
midte, idet den over et kortere parti 19 er knek-
ket utover tilsvarende skyveveggdelenes bredde.
Den vannrette utknekking 19 til lgpeskinnen 18
er anordnet for 4 muliggigre en fgring av den
bakre enden til f. eks. skyveveggdelen 6 forbi den
andre skyveveggdel 7 (fig. 5). For & f4 en paral-
lellfgring ogsad av den ¢gvre fremre enden til
skyveveggdelene 6 og 7 ved den sideveis forskyv-
ning av skyveveggdelene som fglge av utknek-
kingene 17 og 19 i de respektive lgpeskinner 16

og 18, og ‘for & bevirke en pressing av skyvevegg-
delene mot apningen i lukket stilling, er det pa
skyveveggdelenes gvre, fremre ender anordnet
fgringslister som glir mot hver sin pa overgurten
4 fast anordnet finger 21. For at rullene 14 skal
kunne fglge de utknekkede partier 17 pa lgpe-
skinnen 16, er lagerbraketten 13 svingbart lagret
pa stgttearmen 12 om en loddrett akse. Ogsa
rullen 15 anordnes hensiktsmessig svingbar om
en loddrett akse pa skyveveggdelene 6 og 7, slik
at de bedre kan fglge de utknekkede partier 19
pa Igpeskinnen 18. Overfor den bakre enden til
hver av skyveveggdelene 6 og 7 er det ved hver
hjgrnestolpe 3 anordnet en sperreinnretning 23
for skyveveggdelene, hvilken sperreinnretning er
svingbar om en loddrett bolt 22. Hver av sperre-
innretningene 23 dannes av en loddrett anord-
net, over en bakover utragende skyveveggdelkant
gripende vinkellist 24 som er fast anbragt p& den
frie enden til to kortere, ved hjelp av bolten 22
i hjgrnestolpen 3 svingbart lagrede svingearmer
25. For 4 kunne fastlase sperreinnretningen 23,
for derved 4 sperre en av skyveveggdelene 6 eller
7, er det mellom de to armer 25 dreibart lagret
en loddrett sperreaksel 26. Ved hver ende har
sperreakselen en dreiefast pasatt spennhake 27
som kan fgres inn i pd hjgrnestolpene 3 fast an-
bragte dgrer 28. For betjening av sperreakselen
26 er det pa akselen dreiefast anordnet en opp-
svingbar arm 29 som i last stilling av akselen 26
kan svinges ned og innfgres i et lukkegre 30.

Apningen og lukkingen av vognen ved hjelp
av skyveveggdelene skjer pa fglgende maéate. Skal
f. eks. den venstre halvdel av en side (fig. 1 og
3), sa& lgsnes f@rst sperreinnretningen 23 ved
hgyre hjgrnestolpe 3 ved & betjene armen 29, og
sperreinnretningen svinges vekk. Nu kan den
hgyre skyveveggdel 7 med sin bakre ende skyves
ut av lukket stilling og et stykke forbi hjgrne-
stolpen 3 (fig. 4). Sasnart skyveveggdelen 7 er
skjgvet vekk fra den lukkede stilling, kan ogsa
skyveveggdelen 6 forskyves, og ved denne for-
skyvning styres skyveveggdelen 6 av lgpeskin-
nene 16 og 18 samt fgringslisten 20 til en stilling
parallelt og dekkende den andre skyveveggdel.
Ved denne forskyvning av skyveveggdelene 6 og
7 frigis over halvparten av vognkassens 1 side-
apning (fig. 2 og 5), og Apningen av den andre
halvdel skjer pa samme mate, i omvendt ret-
ning. For lukking skjer den foran nevnte beve-
gelsesrytme i omvendt rekkefdglge.

Patentkrav:

1. Lukket jernbanegodsvogn, hvis sideveg-
ger hver bestar av to i lukket tilstand i ett plan
liggende skyveveggdeler som for apning kan
skyves forbi hverandre pa skinner ved hjelp av
ruller som lgper p& skinnene, karakteri-
sert ved at rammen til hver vognkasseside-
vegg som i og for seg kjent bestar av hule lengde-
beerere (2) i understellet, langsgaende overgur-
ter (4) og hjgrnestolper (3) i vognkassen, ved at
hver skyveveggdel (6 og 7) har mot skinner (18,
henholdsvis 16) anliggende ruller (15, henholds-
vis 14), en gverst ved den ende som vender mot
hjgrnestolpen og en nederst ved den mot den
hosliggende skyveveggdel vendte ende, idet det
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gverst ved den sistnevnte ende er anordnet fg-
ringslister (20) hvori, nar skyveveggdelen er i
lukket stilling, en pa den langsgaende overgurt
anordnet loddrett finger (21) griper inn, og ved
at hver skyveveggdel pa kjent mate er parallell-
forskyvbar en kort strekning forbi hosliggende
hjgrnestolpe i den ene forskyvningsretning og
forbi vognmidten mot den andre skyveveggdel
i den andre forskyvningsretning, i lukket stilling
ligger an mot hjgrnestolpen fra siden, og holdes
der av en om en loddrett aksel (26) virkende og
pa hjgrnestolpen svingbart lagret fastholdeinn-
retning (23), hvorhos samtidig den ende av sky-
veveggdelen som er vendt mot den andre skyve-
veggdel pa i og for seg kjent mate ligger tett-
ende an mot denne. :

2. Lukket jernbanegodsvogn ifdglge krav 1,
karakterisert ved at skyveveggdelene (6
0g 7) pa i og for seg kjent mate bestar av en i
lengderetningen profilert plate som er omram-
met av hulprofiler (8, 9'og 10), hvorhos de ved
de mot hverandre vendende skyveveggdelsider
anordnede profiler utgjagr deler av en labyrint-
tetning (10), og det pa profilene pd hjgrnestol-
pesidene er festet en vinkelprofil (11).

3. Lukket jernbanegodsvogn ifglge krav 1
0og 2, karakterisert ved at rullene (15)
pa skyveveggdelenes (6 og 1) hjdrnestolpesider
avstgtter seg mot en i og for seg kjent fra en
vognende til den annen gjennomlgpende, til
overgurten (4) festet og nzer endene i et vann-

rett plan utknekket lgpeskinne (18), mens den
andre rulle (14) derimot ruller pd hver sin péa
lengdebaereren (2) festet, fra vognende til om-
trent forbi vognens midte forlgpende lgpeskinne

(16), hvilken lgpeskinne likeledes er bgyet ut i
et vannrett plan.

. 4. Lukket jernbanegodsvogn ifglge krav 3,
karakterisert ved at lgpeskinnene (16
og 18) fra det sted som rullene (14, henholdsvis
15) befinner seg niar skyveveggdelene (6, hen-
holdsvis 7) er lukket, forlgper rett i retning mot
vognenden, og i den motsatte retning har en ut-
knekking tilsvarende en skyveveggdelbredde,
hvoretter skinnene videre forlgper rettlinjet.

5. Lukket jernbanegodsvogn ifglge krav 1—
4, karakterisert ved at hver fastholde-
innretning (23) bestar av en loddrett, vinkelpro-
filen (11) pa den tilsvarende skyveveggdel (6
eller 7) overgripende vinkellist (24) som er fast
festet til den frie ende av to korte, ved hjelp av
en bolt (22) pa hjgrnestolpen (3) svingbart lag-
rede armer (25), og en mellom de to armer drei-
bart lagret loddrett sperreaksel (26) som ved sine
ender er dreiefast forbundet med en i grer (28)
pa hjgrnestolpen inngripende spennhake (27),
og pA midten har en oppsvingbar arm (29).
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