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(57) Es wird ein flexibles Bahnstiick fir freifahrende, -
bahngebundene Spielfahrzeuge angegeben, das aus
einzelnen zusammensteckbaren und gegeneinander
verschwenkbaren Bahnstickteilen (2) besteht. Jedes
Bahnstiickteil (2) weist unmittelbar beiderseits der
Bahnstiickteil-Mitte, vorzugsweise punktsymmetrisch zu
einer durch diese gehenden Vertikalachse (8) angeordnete
Vorspriinge (11) und dazu komplementére Paare von
hakenfdrmigen Klauen (14) zur rastenden Aufnahme der
Vorspriinge {11) auf. Ferner sind randseitige
Fihrungselemente aus in einer Richtung wegragenden
Zungen (23) sowie entsprechende komplementaren
Riickspringen (24) vorgesehen. Randseitig kann eine
Leiteinrichtung aus einem Leitpfosten (36) und einer von
diesem wegragenden Leitzunge (39) vorgesehen sein,
wobei auf der anderen Seite des Leitpfostens (36) eine -
komplementire Aussparung (40) vorgesehen ist. Eine vom
Vorsprung (11) in Fahrrichtung (3) wegragende Nase (17),
die in einen entsprechenden Verlangerungsraum (19) des
Aufnahmeraums {16) zwischen den Kiauen (14) eingreifen
kann, sowie eine tieferliegende Flache (29) im Bereich der

. Zunge (23), die in einem komplementédren Freiraum im
Bereich des Riicksprungs (24) eingreifen kann, erhdhen die

" Stabilitat des Bahnstiickteils {2) selbst sowie des flexiblen
Bahnstiicks (1) aus diesen. Eine groBe Vielfait von
Spielmoglichkeiten bei hoher Spieifreude sind maoglich.
Fig. 2 : '
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Flexibles Bahnstilick

A e N 2 At R Tq D o R A e
Anvendungegebliet der oriincing:

Die Erfindung petrifft ein flexibles Bahnstiick flir
freifahrende bahngebundene spielfahrzeuge, besfehend aus
einzelnen zusammensteckbaren und gegeneinander verschwenk-
baren Bahnstiickteilen, deren jedes aufweist, eine beziig-
lich der Richtung quer zur Fahrrichtung. mittig vorgesehene
Kupplung einschlieflich eines an einer Stirnseite in
Fahrrichtung wegragenden, in Vertikalrichtung im wesent-

lichen zylindrischen Vorsprungs an einem Bahnstﬁcktgil

und eines dazu komplementédren Rastelements am gegenilber-

liegenden Bahnstilickteil bzw. auf der dem Vorsprung abge-
wandten Stirnseite des Bahnstilickteils aus zwel haken-
artigen Klauen, zwischen denen der Vorsprung einrastend

~aufnehmbar ist, und randseitige Fiihrungselemente mit je-

weils an einer Stirnseite in Fahrrichtung wegragenden

. Zungen und an der anderen Stirnseite vorgesehenen Rick-

springen zur verschieblichen Aufnahme der Zungen benach-

barter Bahnstilickteile.
haralkteristik der teza Anten techi.
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Ein flexmbles Bahnstiick dieser Bauart ist aus der DE-0S
29 28 013 bekannt geworden. Das bekannte Bahnstilick weist
dabel mindestens eine, vorzugswelse zwel Fahrbahnen auf,
in denen die Spielfahrzeuge vorzugswelse iber eine in
Fahrrichtung verlaufende Nut tUber einen Stift geleitet

‘sind. Als Leltelnrlchtung kommen auch in der Fahrbahn-

oberseite verlegte flexible elektrische Leiter in Frage,

falls am Spielfahrzeug die Stromabnahmeelemente ent-

‘sprechend ausgebildet sind. Die Spielfahrzeuge sind

s 29405°
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somit nicht‘freifahrend. Wééentlich bei dem bekannten
Bahnstiick ist ferner, daB Vorsprung bzw. Rastelement
genau in der Mitte bezﬁglich'einer Richtung quer zur
Fahrrichtung vorgesehen sind. An dem Vorsprung kann in
Fahrrichtung beodenseitig ein FuB vorspringen, der ein
ehtsprechendes Element des benachbarten Bahnstilickteils
im Bereich des Rastelements untergreift. Die Bahnstiick-
teile bestehen vorzqgsweise aus Kunststoff und sind
mit Ausnahme dér elektrischen Leiter eintéilig ausge-
bildet. Zunichst ist bei dem bekannten flexiblen Bahn-
stiick nachteilig, dag dadurch, daf die elektrischen
Leiter vorgesehen sind, besondere zusdtzliche .Bahnstick-
teile erforderlich sind, mittels denen den elektrischen
Leitern Strom zuflhrbar ist. Somit erscheint der Aufbau
einer geschlossenen Fahrbahn aus mindestens einem sol-
chen flexiblen Bahnstilick nicht méglich.,SelbsE wenn an-
genommen wird, da8 andere spurgeflhrte Fahrzeuge ver-
wendbar sind, die keinen elektrischen Antrieb aufweisen

und damit auch keine-St:Omzufﬁhrungsleiter erfordern,

ist das bekannte flexible Bahnstﬁék dahingehend nachtei-

lig, da® nur geringe Flexibilitét des Aufbaues mdglich
ist. Zwar erlaubt das bekannte'flexible Bahnstick eine
Veréchwenkbarkeit in der horizontalen Ebene sowie eine
gewisse Verschwenkbarkéit\in der Vertikalebene. Jedoch
ist eine Verschiebbarkeit in Fahrrichtung so gut wie
ausgeschlossen. Letzteres kdnnte méglicherweise durch

eine Ausbildung der hakenartigen Klauen des Rastelements

"~ entsprechend der DE-0S 31 32 527‘erfolgen. Dies wirde Je-

doch zu Lasten der Stabilitdt, insbesondere auch in Verti-

kalrichtung, gehen.

|
Die erwihnte DE-0S 31 32 527 zeigt ein flexibles Bahn-
stiick mit lediglich randseitig angeordneten kombinier-

ten Leit- und Kuppluane;ementen, wobei zur Erzielung
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\einer im Mindestfall erforderlichen Stabilitédt zﬁr

Trennung der verschiedenen Bahnstlickteile ein Werkzeug
erforderlich ist, wobei im idbrigen auch die ‘Baugrdse

nach unten durch die erforderliche Stabilitdt sehr be-

grenzt ist.

Fahrbahnen aus Bahnstucktellen fur Splelfahrzeuge wenden
sich jedoch an das Kind im Schul- und vorschulalter, fur
das es wesentllch ist, daf der Aufbau der jeweils ver-
wendeteh Fahrbahn sehr schnell erfolgen kann und dariiber
hinaus sehr flexibel und schnell gedndert werden kann.

Da andererseits beim Spielen sehr schnell auf die Fahr-
bahn getreten oder diese angestofen werden kann, ist eine
gewisse Stabilitdt der gebildeten Fahrbahn im zusammenge-

bauten Zustand aller Bahnstilickteile erforderlich wobeil

. ferner widhrend des Aufbaus Korrekturen sehr schnell vorge-

nommen werden sollen. Ferner sollen auch Spielfahrzeuge
kleiner Abmessungen schon aus Platzgriinden verwendet wer-

den k&nnen.
Ziel der TrIindung:

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein flexibles Bahn-
stiick der eingangs genannten Art so auszubilden, daB
bei flexiblem Aufbau von daraus gebildeten Fahrbahnen

hohe Stabilitdt in sowohl vertikaler alé auch horizon-

taler Richtung gewéhrleistet ist, der Auf- und Abbau

jedoch ohne Werkzeuge durchfiihrbar sind.
Darlesunz des Wesens der Erfindung:

Die Aufgabe wird erfindungsgemdf dadurch gelBst,'daB

die Kupplung durch zwei Vorsprﬁnge und zwei kompiemen—
tdre Klauenpaare gebildet lSt die unmittelbar belder—
seits der Bahnstucktell Mltte in Fahrrichtung angeordnet

sind. .
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Dadurch werden unmittelbar neben'der Bahnstiickteil-Mitte
zwel Schwenkpunkte geschaffen, was‘bei einer Aneinander-
reihung mehrerer Bahnstﬁckteile bereits eine hdhere Viel-
falt von Fahrbahnverschwenkungen in der horizontalen Ebene
erlaubt, wobei durch die beiden Rasteingriffe bereits
hdhere Stabilitdt erreicht ist, wobei diese nicht nur in

der Horizontal- sondern auch in der Vertikalrichtung auf-

tritt.

Voﬁ ganz besonderer Bedeutung ist es, wenn die beiden
Vorspriinge und die beiden komplementdren Klauenpaare
punktsymmetrisch zu einer durch die Bahnstiickteil-Mitte
gehendenVertikalachseso angeordnet siﬁd, daB an jeder
Stirnseite jeweils ein Vorsprung und ein Klauenpaar be-
nachbart zueinander angeordnet sind, und dag die Zungen

und Riickspriinge beider R&nder ebenfalls punktsymmetrisch

24 der Vertikalachse angeordnet sind. Eine solche Anord--

nung wird zwar grundsitzlich bei dem flexiblen Bahnstiick

gemdf der DE-0S 31 32 527, jedoch in Hinblick auf die
dort andere Ausfiihrung der verschiedenen Bahnstiickteile,
angegeben. Wesentlicher Vorteil einer solchen Ausbildung

ist, daf beim Zusammenbau nicht erst die richtige Seite

des nédchsten Bahnstiickteils gesucht werden muf, da jede

Seite automatisch paft.

Von weiterem besonderen Vorteil ist es, wenn die Bahn-
stiickteile mit einer Leiteinrichtung versehen sind,
wobei diese durch am Fahrbahnrand von der Fahrbahnober-
seite nach oben ragende im wesentlichen quaderfdrmige v
Leitpfoéten gebildet isf,‘von deren 1in Fahrrichtung
einer Stirnseiﬁe‘eine Leitzunge in Fahrrichtung im :
wesentlichen horizontal wegragt und an deren in Fahr-
richtung enderer Stirnse}te eine Aussparung zur Auf-

nahme der Leitzunge des benachbarten Bahnstiickteils

.
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vorgesehen ist, wobei die’ Gesamtabmessung von Leit-
pfosten uﬁd Leitzunge in Fahrrichtung der Gesamtab~
messung des Bahnstiickteils in Fahrrichtung im wesent-
lichen entsprlcht und wobei die Abmessung des. Leit-
pfostens in Fahrrlchtung etwa. jedoch mindestens der haloen
Gesamtabmessung des Bahnstucktells in Fahrrlchtung ent-
spricht. Auf diese Weise kdnnen beliebige frelfah»ende
Spielfahrzeuge in geelgneter Weise Uber die aufgebaute
Bahn gefiihrt werden. Zusdtzlich bilden Leltpfosten und
Leitzungen in jedem beliebigen Verschwenkungszustand
einen im wesentlichen gleich hohen zusammenhdngenden

Rand, der auch als Leiteinrichtung nach Art von Gleisen

. fiir Eisenbahnen oder dergleichen mit geeigneter Spur-

weite verwendet werden kann.

Die Erfindung wird durch die Merkmale der Unteranspriche

weitefgebildet.

Von besonderem Vorteil dabei ist, da8 selbst dann, wenn
einzelne Elemente im Bereich der Kupplung; im Bereich
der randseitigen Fﬁhrungseleménte und/oder im‘Bereich
der Leiteinrichtung abgebrochen sind, was immer wieder
vorkommen wird, das entsprechende Bahnstiickteil weiter-
‘hin verwendet werden kann, selbst wenn die Stabilitédt
im Bereich dieses Bahnstiickteils beeintrichtigt ist.
Bei Einhaltung der Abmessungsbeziehungen, die in .den
Anspriichen angegeben sind, ragen lediglich die kellfor—
mige Nase, ggf. noch die Leitzunge so nach auBen, das
sie bei iiblicher Handhabung abbrechen konnen. Dadurch
wird keinerlei Beeintrdchtigung der Wirkungsweise oder
Handhabung und dariiberhinaus nur vergleichsweise gering-

fiigige Beeintrdchtigung der Stabilitdt ausgeldst. Selbst

v
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dann, wenn ein vOrsprungvoder ein Klauenpaar durch Be-
schiddigung ausfillt, kdénnen solche Bahnstiickteile noch

welterverwendet werden.

Die erfindungégeméﬁe Ausgestaltung ermdglicht auch die
einteilige Ausbildung, insbésbnderé als Kunststoff-
formteil invden unterschiedlichsten Farben, wodurch
darﬁbef hinaus auch die Gestaltungsfreude durch unter-
schiédliche Farben angeregt wird.

ne i ﬂ“un~coelsOL gle

LA e A

'Die Erfindung wird anhahd des in der Zeichnung darge-

stellten Ausfiihrungsbeispiels ndher erldutert.

Es zei@en: _ _ .

Fig. 1 perspektivisch ein aus erfindungsgemdf ausge-
‘bildeten Bahnstiickteilen aufgebautes flexibles

_ ‘Bahnstiick.

Fig. 2 perspektLVLSch ein Bahnstucktell, o

Fig. 3 in UnteranSLCht perspektLVLSch das Bahnstick-
. teil gem&B Fig. 2,

Fig. 4 '1n-Te11aufsmcht das Bahnstiickteil gemdf Fig. 2.

' Das flexible Bahnstiick 1 gemdB Fig. .l ist aus einzelnen

Bahnstﬁck*eilen 2 aufgebaut, die alle gleich ausgebildet
sind und die zusammenges;eckt und gegeneinander ver-
schwenkbar sind.-Der Aufbau jedes Bahnstlckteils 2 w1rd

" anhand der Fig. 2 bis Fig. 4 niher erldutert. Das mit

Hilfe solcher Bahnstiickteile 2 aufgebaute flexible Bahn-
stlickteil 1 ist sowohl in der Hofizontalebene als auch
vertikél hierzu verschwenkbar, wobei dariiber hinaus die
Bahnstiickteile noch in Fahrrichtung, béispielsweise in
Richtung des Pfeils 3 oder in Gegenrichtung zum Pfeil 3

in gewissem Ausmaf zusammengeschoben oder auseinanderge-
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zogen werden kdnnen, wodurch insbesondere bei der End-

anpassung einer geéamten aufgebauten Fahrbahn ein Lidngen-

ausgleich méglich ist.

Ein Bahnstucktell 2 der bei dem flexiblen Bahnstiick 1
gemdR Fig. 1 verwendeten Art w1rd im. folgenden ndher

erldutert.

Ausgehend von der in'Fahfrichtung 3 gesehenen'Fahrbahn—
mitte 4 weist jede Fahrbahnhalfte auf eine Rupplungs-

\elnrlchtung 5, eine Filhrungseinrichtung 6 sowle eine

Leiteinrichtung 7. Kupplungselnrlchtung 5, Flhrungsein-
richtung 6 und Leiteinrichtung 7 sind flr jede Fahrbahn-
hdlfte gleich ausgebildet und vorzugsweise, wie beim

dargestellten Ausfiihrungsbeispiel, zu einer durch die

- Fahrbahnmitte 4 gehenden Vertikalachse 8 punktsymmetrisch.

Vorzugsweise liegt der Schnittpunkt 9 der Vertikalachse 8
und der Fahrbahnmitte 4 genau in der Mitte des Bahnstiick-
teils 2 sowohl in als auch quer zur Fahrrichtung 3. Das
bedeutet, daf bel einer Verdrehung des Bahnstﬁckteils 2
um die Vertikalachse 8 um 180° eine absolut identische

Ausbildung erkennbar ist.

Die Kupplungselnrlchtung 5 weist elnen an einer Stirn-
selte 10 des Bahnstlickteils 2 in Fahrrlchtung 3. (bzw.
entgegen der Fahrrichtung 3) wegragenden, in Vertikal-
richtung im wesentlichen zyllndrlschen Vorsprung 1l auf.
Ferner ist ein dazu komplementéres Rastelement 12 an

der dem Vorsprung 11 abgewandten Stirnseite 13 der in
Rede stehenden Fahrbahnhdlfte des Bahnstiickteils 2 aus-
gebildet. Das Rastelement pesteht durch zwei entgegen ‘
der Fahrrichtung 3 (bzw. in Fahrrichtung 3) wegragenden

hakenartigen Klauen 14, deren auBenliegende Enden 15

.
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aufeinander zuweisen. Die hakenfdrmigen Klauen 14

definieren zwischen sich einen entsprechend einem Lang-

loch ausgebildeten Aufnahmeraum 16, in dem der zylind-

rische Vorsprung 11 eines benachbarten Bahnstiickteils 2

rastend aufnehmbar ist.

Belm dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ragt in Fahr-
rlchtung 3 (bzw. entgegen der Fahrrichtung 3) eine
keilfdrmige Nase 17 weg, die einen verbreiterten boden-
seitigen Fuf 18 aufweist. Der Aufnahmeraum 16 zwischen
den beiden hakenfdrmigen Klauen 14 ist nach riickwirts

im wésentliéhen quaderfdrmig zur Aufnahme der Nase 17
verléngert, wobel dieser Verlingerungsraum 19 quer zur
Fahrrichtung 3 schmaler ist als die Breite des Vorsprungé
11. Bodenseitig ist der Raum um den Verlingerungsraum

19 herum so ausgewéitet, daf der FuB 18 untergreifen

‘kann. Die Bemessung ist deshalb zweckmédfig, daf ein

Vorsprung 11 lediglich im Aufnahmeraum 16 rastend Auf-
nahme finden - kann, jedoch selbst dann, wenn'die‘Nasé 17
abgebrochen sein sollte, nicht in den flr diese vorge-
sehenen Verlangerungsraum 19 elndrlngen kann. Damlt der
rastende Elngrlff des Vorsprungs in den Aufnahmeraum 16
erleichtert ist, sind Schlitze 20 bzw. 21 vorgesehen,
deren jeweils einer zusammen mit dem Aufnahmeraum 16
eine der hakenfdrmigen Klauen 14 definiert. vorteilhaft
liegen der. Fahrbahnmitte 4 zugeordneten Schlitze 21 belder
Fahrbahnhdlften im wesentlicheh auf der Fahrbahnmitte 4
derart, daB'die'Schwenkpunkte,ineinandef eingerasteter
benaéhbarter Bahnstlickteile 2 sehr nahe, jedoch mit Ab-
stand”von der Fahrbahnmitte 4 und symmetrlsch hlerzu
angeordnet sind. Ferner liegen Vorsprung. 11, Nase 17
sowie Aufnahmeraum 16 und Verl&ngerungsraum 19 auf zur

Fahrbahnmitte 4 parallelen Fluchtlinien 22.

-
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Die Fihrungseinrichtung 6 jeder Fahrbahnhélftevist,ddréh
eine in Fahrrichtung 3 (bzw. gegen die Fahrrichtung 3)
von einer der Stirnseiten, hier im Bereich der Stirnseite
13, vorspringenden Zunge 23, und einen. in der anderen
Stirnseite, hier der Stirnseite 10, vorgesehenen ent-
sprechenden Ricksprung 24_gebildet.‘Die Zunge 23 ragt
nach Art einer Pfeilspitze weg, der Ricksprung 24 ist
entsprechend einer vertikalen V-Nut ausgebildet, so daB
in Aufsicht (Fig. 4) der die Zunge 23 und den Rucksprung

24 aufweisende Bereich 26 nahe dem Seitenrand 25 im wesent-

lichen winkelfOrmig ausgebildet ist. Diese winkelférmige
Ausbildung ist noch dadurch unterstrichen, daf in diesem
Bereich 26 Querrillen 27 quer zur Fahrrichtung 3 vorge-
sehen sind. Diese Querrillen 27 verbessern die -Haftung
eines Spielfahrzeuges auf der Fahrbahnoberseite 28, dié

in den fibrigen Bereichen aufgerauht ist.

Jede Bahnstlickteil-H&alfte weist eine gegeniiber der Fahr-

bahnoberseite 28 tieferliegende Flache 29, und zwar. auf

‘derjenigen Seite auf, an der die Zunge 23 wegragt, sowie

einen bodenseitigen Freiraum 30 auf der anderen, den
Riicksprung 24 aufweisenden Seite auf. Die tieférliegende
Fliche 29 geht von der Fahrbahnmitte 4 bzw. der auf der
anderen Fahrbahnhilfte liegenden Randfldche des Schlitzes
21 aus und weist eine Ubergangsstufe 31 zur Fahrbahnober-
seite 28 auf, von der die Zunge 23 wegragt. Dabei kann -
wie dargestellt - die Zunge 23 nach oben von der tiefer-
liegenden Fl&che 29 wegragen Der Freiraum 30 ist durch
eine zur Fahrbahnoberseite 28 parallelen Fliche 32 sowie
eine fibergangsstufe 33 zur Bodenseite 34 definiert und
geht ebenfalls von der Fahrbahnmitte 4 -bzw. der der ande—‘

ren Fahrbahnhalfte zugeordneten vertikalen Fl&che des

Schlitzes 21 aus. Vorzugsweise ist dabei zwischen dem den

Bereich des Freiraums,3d;vorgesehenen Vorsprung 11 und
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der Ubergangsstufe 33 ein Steg 35 zur Lagestabilisierung
undvErhéhung der\Festigkeit des Vorsprungs 11 vorgesehen.
Der Steg 35 muf dabei nicht - wie dargestellt - bis zur

Bodenseite 34 ragen, er kann kirzer sein.

Im zusammengebauten Zustand zweler benachbarter Bahnstilick-
teile 2 (vgl. Fig. 1) greift eine Zunge 23 in einen RUck-
sprung 24 ein und {Ubergreift die parallele Fldche 32, die

~den Freiraum 30 definiert, die entsprechende tieferliegen-

de Fliche 29, von der die Zunge 23 wegragt, derart, daB
eine wesentliche Berilihrung nicht stattfindet, das Ein-.
greifen bzw. Ubergreifén jedoch im wesentlichen biindig
erfolgt. Liegen beide Bahnstlickteile 2 in-der.Horizontal—
ebene, so definiert der Abstand zwischen der parallelen
Fldche 32 und der tieferliegenden Fldche 29 das AusmaB,
in dem eine Verschwenkung in vertikaler Riéhtung méglich
ist, und zwér zusammen mit der Lage des Vorsprungs inner-
halb des zwischen den beiden hakenfdrmigen Klauen 14 ge-
bildeten langlbchartigen Aufnahmeraums 16. D. h. wenn
benachbarte Bahﬁstﬁckteile sehr engvzusammengeschoben
sind, ist die geringste vertikale verschwenkung mdéglich,

sind die benachbarten Bahnstiickteile so weit wie mdglich '

auseihandergezogen (ohne den Rasteingriff zu 1&sen), so

ist die Verschwenkung in vertikaler Richtung maximal.

Der Verlauf der ﬁbergangsstufen 31, 33 ist dabei so bé—
stimmt, daB diese bei stdrkster gégenseitiger Verschwen-
kuhg zweler benachbarter,Bahnstﬁckteile,:d. h., wenn be-
nachbarte Bahnstﬁckteile 2 im Bereich des Seitenrandes 25
aneinandér anstofen, und bei am Weitesten zusammenge-
schobenem Zustand, d.h., wenn dér diesem Seitenrand 25
ndchstliegende Vorsprung in dem ihm zugeordneten komple-
mentdren Aufnahmeraum 16 so weit wie méglich‘eingeschoben
ist, an der jewells gegeniliberliegenden Stirnséite 10 bzw.

etwa biindig anliegen oder einen lediglich geringen
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Spalt freigeben, wodurch in diesem Fall im engsten Radius

einer Kurve eine nahezu durchgehende Fahrfl&che durch

idie ineinander libergehenden Fahrbahnoberselten 28 benach-

barter Bahnstucktelle 2 erreicht lSt, wie das in der obe-

ren Hilfte der Fig. 1 angedeutet ist.

Bei dem dargestellten Ausfilhrungsbeispiel ist ferner

am Seitenrand 25 des Bahnstilckteils 2 die‘Leiteinridhtung
7 jeweils vorgesehen. Bei der Leiteinrichtung 7 ragt, von
dem Seitenrand 25 ausgehend, ein etwa quaderférmiger Leit-
pfosten 36 vertikal nach oben und zwar derart daf eine

Seite 37 mit der Stlrnselte 10 des Bahnstucktells fluchtet,

'wahrend die der anderen Stirnseite zugeordnete Seite 38

etwa in der Mitte des Abstandes zwischen den beiden Stirn-
seiten 10 und 13 verlduft. In Richtung dieser anderen
Stirnseite 13 ragt von der Seite 38 des Leitpfostens 36

im wesentlichen horizontal eine Leitzunge 39 weg, wdhrend
im Bereich der anderen Seite 37 des Leitpfostens 36 eine
entsprechende komplementdre Aussparung 40 vorgesehen ist,
die zur Aufnahme der Leitzunge 39 des benachbarten Bahn~
stiickteils 2 vorgesehen ist (vgl. Fig. 1). Beim darge-
stellten Ausfiihrungsbeispiel ist die Aussparung durch

einen Schlitz gebildet, der in der erwihnten Seite 37

des Leitpfostens 36 sowie der Innenseite 41 ausgebildet
ist, wdhrend die AuBenseite 42 durchgehend ist. Dariiber-
hinaus weist der Leitpfosten 36, wie insbesondere aus

Fig. 3 erSlChtllCh, einen inneren Hohlraum 43 auf, der

aus fertigungstechnischen Griinden von der Bodenseite 34
sich in den Bereich der Aussparung 40 erstreckt. In diesem
Hohlraum 43 kdénnen vorteilhaft Stiitzen oder dergleichen
eingesteckt werden, falls eine Uberhdhung der durch'die
Bahnstiickteile gébildeten Fahfbahn’erwﬁnscht ist. Die

AuBenseite 44 der Leitzunge?39 ist gegen die AuBenseite

. 42 des Leitpfostens 36 um denjenigen Bereich versetzt
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ausgebildet, der im wesentlichen der Wandstidrke des

Leitpfostens 36 im Bereich des inneren Hohlraums 43

‘bzw. der Aussparung 40 entspricht.

Auch sind die den beiden Bahnstiickteil-H&lften zugeord-
neten Leiteinrichtungen 7 punktsymmetrisch zum échnitt—
punkt 9 bzw. zur Vertikalachse 8 ausgebildet.

Bei dem dargestellten Ausfﬁhrungsbeispiel ist das Bahn-
stiickteil 2 als einteiliges Kunststofformteil ausgebil-
det. Aus Formungsgriinden sind daher, wie insbesondere

aus Fig. 3 er51chtllch .in der Bodenseite 34 Ausnehmungen
45, in dem bodenseltlgen Abschnitt des Vorsprungs 11 Aus-
nehmungen 46 sowie in der Mitte des Bahnstilickteils eine
weltere Ausnehmung 47 vorgesehen. Ferner weist der Leit-
pfosten ebenfalls aus formungstechnischen. Griinden im Be-
reich der Offnungsabschnitte der Aussparung 40 an der
Oberseite 48 Materialweglassungen 49 auf, wdhrend dagegen
die Innenseite 50 der Leitzunge 39 mit der Innenseite

41 im wesentlichen fluchtet, so daB bei zusammengeschobe-
nem Zustand von oben das Eingreifen der Leitzunge in

die Aussparung deutlich erkennbar ist.

Jedes derart ausgebildete Bahnstilickteil ist in Aufsicht
im wesentllchen rechteckformlg, ist in allen Raumrichtun-
gen sehr verw1ndungs— bzw. knlckstabll und zwar in jeder

Ebene im wesentllchen in beiden Richtungen gleichartig.

lich hoch. Wie sich ferner aus der Aufsicht erglbt (vgl.

Fig. 4) sprlngen als vergleichsweise leicht beschadigbare

Teile lediglich die keilfdrmige Nase 17 und die Leitzunge

39 vor. Durch den Fuf 18 ist die Stabllltat der keilfdr-
migen Nase 17 stark erhdht, jedoch ist der fir die Ver-
rastung wesentliche zylindrische Vorsprung 11 geschitzt

i

éii’:m

Die Festlgkelt eines Bahnstlickteils 2 'ist daher auBerordent-

€y
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angeordnet, und ist auf jeden Fall vorhanden, selbst

wenn die Nase 17 mit dem Fuf 18 abgebrochen sein: sollte.
Auch ein solches Bahnstiickteil 2 ist weiterhin verwendbar.
Wenn die Leitzunge 39 abéebrochen oder zumindest besché-
digt sein sollte, ist das Bahnstiickteil 2 weiterhin voll
verwendbar. Selbst wenn eine der Klauen 14 abgebrochen

sein sollte, was offensichtlich nur ausnahmsweise auftreten
wird, kann das Bahnstiickteil 2 weiterhin verwendet werden,

da erfindungsgemdB zwei Verrastungen vorgesehen sind.

Durch die besondere punktsymmetrische Ausbildung ist
es fiir das spielende Kind nicht mehr erforderlich, erst
zu suchen, welche Seiten benachbarter Bahnstiickteile 2

zusammenpassen.

Dariiber hinaus ergibt sich noch der weitere Vorteil gegen-

iber Bahnstilicktéilen mit einer einzigen absolut in der

‘Mitte liegenden Kupplungseinrichtung Es kann ndmlich im

Spiel ein stirkerer Krumungsradlus dadurch erreicht werden,
da selbst dann benachbarte Bahnstilickteile 2 nicht ausrasten,
wenn bei einer Fahrbahnhdlfte zugeordneter Vorsprung 1l

und Rastelement 12 nahezu auBer Eingriff kommen. Auch eine

" solche Anordnung ist auBerordentlich stabil, weshalb es

fiir das spielende Kind mogllch ist, eine wesentlich bes-
sere Anpassung an die &Ortlichen Gegebenhelten zu erreichen,
ohne daf sich die Bahnstiickteile 2 voneinander 18sen

kénnen.

Insgesamt kann durch die Ausgestaltung des flexiblen
Bahnstiicks nach der Erfindung eine Fahrbahn fiir Splel—
fahrzeuge aufgebaut werden, und zwar auch von Vorschul-
kindern, die sehr stabil und robust ist, wobei dem Alter

\

des spielenden Kindes entsprechende Spielfahrzeuge ver=

v
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wendet werden kdnnen, beispielsweise auch ferngesteuerte,
aber auch lediglich {ber eine schiefe Ebene in Fahrt ge-
setzte oder auch.nur schiebbare Spielfahrzeuge. Eine Fahr-

bahn ist auBerordentllch schnell aufbau- und wieder abbau-

. bar, wobei bel einem neuen Aufbau auch komplette, aus
‘vielen Bahnstickteilen 2 pestehende flexible Bahnstucke 1

- ohne groBe Probleme aneinander gereiht werden kdnnen, falls

die punktsymmétrische-Adsbildung der Bahnstlickteile 2 ver-

. wendet ist. Bei Ausbildung als Kunststofformteil konnen
fdr die Bahnstucktelle 2 die unterschiedlichsten Farben
- gewdhlt werden, wodurch sich dartiber hinaus auch noch ein

.wechselnder, farbenfroher Aufbau ergeben wird.
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' patentanspriche

1. Flexibles Bahnstuck fir frelfahrende, bahngebundene
Spielfahrzeuge, bestehend aus einzelnen zusammensteck—
baren und gegeneinander verschwenkbaren Bahnstucktel1en
(2), deren jedes aufweist, eine bezugllch der Richtung quer
zur Fahrrichtung mittig vorgesehene Kupplung einschlie-
lich eines an einer Stirnseite in Fahrrichtung wegragen~

den, in Vvertikalrichtung im wesentlichen zylindrischen

Vorsprungs an einem Bahnstiickteil und eines dazu komple~-

mentiren Rastelements am gegeniiberliegenden Bahnstiickteil

~bzw.'an der dem Vorsprung abgewandten Stirnseite des Bahn-

stiickteils aus zwel hakenartigen Klauen, zwischen denen
der Vorsprung einrastend aufnehmbar ist, .und randseitige‘
Flihrungselemente mit jeweils von einer Stirnseite in Fahr-

richtung wegragenden zungen und in der anderen Stirnseite

© vorgesehenen Rickspriingen zux verschieblichen Aufnahme

der zZungen benachbarter Bahnstucktelle, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Kupplung durch zwel Vorsprunge (11)
und zwei komplementdre Klauenpaare (14) gebildet ist;
die unmittelbar beiderseits der Bahnstiickteil-Mitte (4)
in Fahrrichtumg‘(B) angeordnet sind.
' v
2. Flex1bles Bahnstiick nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die beiden Vorspriinge (11) und. die beiden

komplementdren Klauenpaare (14Y punktsymmetrisch zu einer

‘durch die Bahnstucktell -Mitte (4) gehénden vVertikalachse
(8) so angaordnet sind, das an jeder Stirnseite (10, 13)

jewells ein Vorsprung (11) und ein Klauenpaar (14) be-
nachbart zueinander angeordnet sind, und daf die Zungen
(23). .und Riickspringe (24) beider Rinder (25) ebenfalls

punktsymmetfisch zu der Vertikalachse (8) angeordnet

sind. ' ¢
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3. Flexibles Bahnstiick nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet,'daﬁ von dem Vorsprung (11) in Fahrrichtung
(3) eine im wesentlichen keilfdrmig zulaufende Nase (175
Wegragt, und daf der Aufnahmeraum (16) zwischen den Klauen
(14) eines Klauenpaares rickwirts im wesentllchen quader-
férmig zur Aufnahme der Nase (17) verlangert ist, wobel
der’Verlénge:ungsraum (19) quer zur Fahrrichtung (3)
schmaler ist, als die Breite des Vorsprungs (11).

4. Flexibles Bahnstiick nach Anspruch 3, dadurch gekenn-

zeichnet, daB Nase (17) und Verldngerungsraum (19) bis zur

Fahrbahnoberseite- (28) durchgehen.

5. Flexibles Bahnstiick nach Anspruch 3 oder 4, dadurch

gekennzeichnet, daB die Nase (17) einen verbreiterten

bodenseitigen Fuf (18) aufweist, der den Verldngerungs-

raum (19) ohne wesentliche Berihrung doch im wesentlichen

bﬁndig.unterQreifen kann.

6. Flexibles Bahnstiick nach einém‘der anspriliche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, da8 der Aufnahmeraum (16) zwischen
den Klauen (14) einéS;Klauenpaars in Fahrrichtung (3)
einem Langloch entspricht, dessen Breitenabmessung so
gerlngfuglg grdfer als die Breite:des Vorsprungs (11)

ist, daB ein freies. Spiel quer zur Fahrrlchtung (3) er-

- mdglicht ist.

7. TFlexibles Bahnstiick nach einem aer Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dasg jede Klaue (14) vom lbrigen
Bereich auf der dem Aufnahmeraum (16) abgewandten Seite
durch einen Schlitz (20, 21) in Fahrrichtung (3)‘getrennt

ist.

S A
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8. Flexibles Bahnstlick nach einem der .Anspriche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, das von der Fahrbahnmitte (4) aus-
gehend bis zum Fahrbahnrand (25) auf Seiten der Zunge (23)
eine gegeniiber der Fahrbahnoberseite (28) tiefer liegende
Fl&che (29) und auf Seiten des Rﬁcksprungsv(24)'eih Frei—
raum (30) zur Bodenseite (34) des Bahnstiickteils (2) der-
art vorgesehen sind, daf im zusammengebauten zustand

sweier benachbarter Bahnstiickteile (2) die tiefer liegende
Fliche (29) in den Freiraum (30) ohne wesentliche Beridhrung,

jedoch im wesentlichen biindig eingreift.'

9. Flexibles Bahnstilick nach Anspruch &, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Ubergangsstufe (31) zwischen Fahrbahn-
oberseite (28) und tieferliegender Fldche (29) so bestimmt

ist, daf bei stidrkster gegenseitiger Verschwenkung und

. weitgehendst zusammengeschobenem zustand zweier benachbar-

ter Bahnstilickteile (2) die Ubergangsstufe (31) zwischen
Fahrbahnmitte (4) und einem Fahfbahnrand (25) an der ent-
sprechenden gegeniiberliegenden Stirnseite (10, 13) des
benachbarten Bahnstilickteils (2) etwa blindig anliegt.

10. Flexibles Bahnstlick nach Anspruch 8 oder 9, dadurch
gekennzeichnet, dag die Ubergangsstufe (33) zwiSchen der
Freiraumoberseite (32) und der Bodenseite (34) so bestimmt
ist, aaB bei stirkster gegenseitiger Verschwenkung und

weitgehendst zusammengeschobenem zustand zweier benach-

‘barter Bahnstiickteile (2) dievUbergangsstufe'(33) zwischen

Fahrbahnmitte (4) und einem Fahrbahnrand (25)‘an der ent-
sprechenden gegeniiberliegenden Stirnseite (10, 13)des

benachbarten Bahnstilickteils (2) etwa bilindig anliegt.
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11. Flexibles Bahnstiick nach einem der Anspriche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daf von dem Vorsprung (11) nach -
riickwdrts ein Steg (35) bis zu der ndchsten Querwand

(Ubergangsstufe 33) wegragt.

12. Flexibles Bahnstiick nach einem dexr Ansprﬁche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, da8 der Bereich (26) der Fahrbahn-

 oberseite (28), der die zunge (23) und den Ricksprung (24)

umfaft, in Aufsicht etwa winkelfdrmig ist.

13. Flexibles Bahnstiick nach Anspruch 12,'dadur¢h gekenn-
zeichnet, daf der Winkel-Bereich (26) Querrillen (27)
quer zur Fahrrichtung (3) aufweist und die Fahrbahnober-

seite (28) im fibrigen aufgerauht ist.

14. Flexibles Bahnstiick nach einem def}Ansp:ﬁche'l bis 13,
mit einer Leiteinrichtung (7) zum Leiten des Spielfahr-
zeugs, dadurch gekennzeichnet, dag die Leiteinrichtung (7)

- durch am Fahrbahnrand (25) von der Fahrbahnoberseite (28)

jeweils nach oben ragende im wesentlichen quaderfdrmige
Leitpfosten (36) gebildet ist, von deren in Fahrrichtqng'
(3) einer Stirnseite (38) eine Leitzunge (39) in Fahr-
richtung (3) im wesentlichen horizontal wegragt, und

an deren in Fahrrichtung (3) anderer Stirnseite (37) eine

Aussparung (40) zur Aufnahme der Leitzunge (39) des be-

" nachbarten Bahnstiickteils (2) vorgesehen ist, da8 die Ge-

samtabmessung von Leitpfosten (36) und Leitzunge (39)

in Fahrrichtung (3) der Gesamtabmessung des Bahnstiickteils
(2) in Fahrrichtung (3) im wesentlichen entspricht und

daR die Abmessung des Leitpfostens (36) in Fahrrichtung
(3) etwa jedoch mindestens der halben Gesamtabmessuhg

des Bahnstiickteils (2) in Fahrrichtung (3) entspricht.

7
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15. Flexibles Bahnstﬁck,naéh Anspruch 2 und Anspruch

‘14, dadurch gekennzeichnet, da8 die Leitpfosten (36)

und Leitzungen (39) an beiden Fahrbahnrdndern (25)

punktsymmetrisch'zﬁr Vertikalachse (8) angeordnet sind.

16. Flexibles Bahnstiick nach Anspruch 11 oder 12, dadurch .
gekennzeichnet, dag der Leitpfosten .(36) einen nach unten

of fenen inneren Hohlraum (43) aufweist.

17. Flexibles Bahnstiick nach einem der Anspriiche 14 bis
16, dadurch gekennzeichnet, daf die Leitzunge:(39) mit
Abstand von der Oberseite (48) sowie von der AuBenseite

p
(42) des Leitpfostens (36) wegragt, wobel die Aussparung

(40) durch einen Schlitz im Leitpfosten (36) gebildet

ist, der zur Innenseite (41) und zu der der Leitzunge
(39) abgewandten Stirnseite (37) offen ist.

18. Flexibles Bahnstiick nach einem der Anspriiche 14 bis
17, dadurch gekennzeichnet, daB die der Leitzunge (39)

abgewandte Stirnseite (37) des Leitpfostens (36) und

" die zugeordnete Stirnseite (10) des Bahnstilickteils (2)

in einer Vertikalebene liegen.

19. Flexibles Bahnstiick nach einem der Anspriiche 1 bis

18, dadurch gekennzeichnet, .daf es einteilig ist.

20. Flexibles Bahnstiick nach einem der Anspriiche 1 bis
19, dadurch gekennzeichnet, da8 es aus Kunststoff be-

steht.

714 TV oy e e L -
Hierzu 2 Blatt Zelchnungen
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