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64 Selbstfahrender Kletteraufzug, bei dem die Antriebskraft durch ein Zugseil iibertragen wird, wobei
das Zugseil im Verhaltnis 1:2 oder mehr (ibersetzt ist.

Das Fahrzeug (1) verfugt Gber einen Antrieb (2), der (4)

die Zugseilschleife (3) antreibt. An beiden Fahrbahn-
enden wird das Zugseil Uber ein Umlenkrad (4) gefihrt,
und entweder mit dem Fahrzeug verbunden oder iber
weitere Umlenkréder gefiihnt, sodass eine Untersetzungs-
wirkung entsteht.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf das
Gebiet der Aufziige, insbesondere der Schragaufzi-
ge. Im Einzelnen betrifft sie einen Kletteraufzug
nach Patentanspruch 1. Es wurden bereits Kletter-
aufziige realisiert, welche Gber ein Seil angetrieben
werden, insbesonders nach den CH Patent Nr.
542 739, 547 723 und 634 785.

Dabei wird das Seil an einem Fahrbahnende ver-
ankert und am anderen Fahrbahnende vorgespannt.
Dadurch, dass die gesamte Antriebskraft 1.1 auf
das Zugseil Obertragen wird, sind grosse Zugseile
und schwere Antriebseinheiten notwendig.

Bekannt sind ausserdem Seilbahnanlagen nach
CH Patent Nr. 596 017, mit einem endlosen Zug-
seil, die Uber zwei unabhangige Antriebe auf dem
Fahrzeug verflgen.

Bei einem Schragaufzug ist ein endloses Zugseil
nachteilig und zudem gentgt ein einzelner Antrieb.

Zur Vermeidung der genannten Nachteile ist
erfindungsgeméss vorgesehen, das Zugseil im Ver-
haltnis 1:2 oder mehr zu Ubersetzen, sodass die
Zugseilkraft entsprechend geteilt und die Seilge-
schwindigkeit vervielfacht wird.

Das Zugseil wird entweder am Fahrzeug oder am
Streckenende befestigt und muss somit nicht ge-
spleisst werden. Die Antriebskraft wird auf dem
Fahrzeug mit mindestens einem Antriebsrad auf
das Zugseil Obertragen.

Im Bereich der Schragaufzlige sind vor allem die
Anordnungen 1:3, nach Patentanspruch 3, sowie
1:4, nach Patentanspruch 4, interessant.

Bei einem Materialaufzug kann eine einfache An-
ordnung mit Parabolscheibe nach Patentanspruch 9
ausgefihrt werden, hingegen sollte bei einem Per-
sonenaufzug ein mehrrilliges Antriebsrad, vorzugs-
weise mit gefitterten Rillen, nach Patentanspruch 6
gewahlt werden. Formschlissige Zugmittel nach
Patentanspruch 7 kdnnen nur far spezielle Anwen-
dungen in Frage kommen, da bei hoéheren Ge-
schwindigkeiten mehr Larm als bei einem Zugseil
zu erwarten ist.

Zeichnungsverzeichnis
Zeichnung 1: Prinzipskizze, Ausfihrung 1:3.
Ausfuhrung der Edindung

Die Anordnung der Antriebs- und Umlenkrader
gemass Zeichnung 1 bietet folgende Vorteile:
— Das Antriebsrad wird 360° umschliungen, was
eine grosse Sicherheit gegen Durchrutschen garan-
tiert.
- Die Umschlingung ist gleichmassig auf beide Seil-
rillen verteilt, womit das Problem von Schniirspan-
nungen weitgehend vermieden wird.
~ Die Welle des Antriebsrades erfahrt keine Zusatz-
krafte, die Radialbelastung beschrankt sich auf die
Umfangskraft.
— Die Umlenkrader zwischen den beiden Rillen des
Antriebsrades sind bestens geeignet fir Signalab-
gabe an Kopierwerke.

Im Weiteren ist es empfehlenswert, die Umlenk-
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rader, die als Flaschenzug ausgebildet sind, liegend
anzuordnen, sodass das Seil auf einer Ebene zu
liegen kommt. Hierdurch wird eine einfache Einbau-
méglichkeit fur Zugseilrollen erreicht.

Die Umienkrader sollen dabei nicht in der Ebene
des Zugseils laufen, sondern leicht dazu geneigt
und mit Einlaufrollen versehen werden, damit das
Zugseil vom Fahrzeug méglichst wenig angehoben
werden muss. Auf diese Weise kann auch die M&g-
lichkeit geschaffen werden, eine konvexe Gefallsdif-
ferenz, oder sogar Kurven, zu befahren.

Die Flaschenrollen am Fahrzeug werden beweg-
lich gelagert und mit einer Feder vorgespannt, wo-
bei die Flaschenrolle in ihrer Ruhelage ein Betati-
gen der Fangbremse bewirkt. Auf diese Weise kann
eine Schlaffseil-Uberwachung realisiert werden.

Das Zugseil wird durch eine Spannvorrichtung
gespannt, wobei diese Spannvorrichtung je nach
Vorschrift ebenfalls Uberwacht werden muss.

Patentanspriche

1. Kletteraufzug mit selbstfahrender Antriebsein-
heit (1), die sich in einer biegsamen Zugmittel-
schleife (3) bewegt, gekennzeichnet dadurch, dass
mindestens ein Zugmitte! Uber Untersetzungsmittel
gefiihrt wird, wobei das Zugmittel entweder beidsei-
tig an einem Fahrzeug oder an zwei Fahrbahnen-
den abgespannt ist.

2. Kletteraufzug nach Patentanspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Untersetzungsmittel als
Flaschenziige (4) ausgebildet sind.

3. Kletteraufzug nach Patentanspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Untersetzung 1:3
betragt.

4. Kletteraufzug nach Patentanspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Untersetzung 1:4
betragt.

5. Kletteraufzug nach einem der Patentanspriiche
1-4, dadurch gekennzeichnet, dass die Zugmittel-
schieife aus nur einem biegsamen Zugmittel be-
steht.

6. Kletteraufzug nach einem der Patentanspriiche
1-5, dadurch gekennzeichnet, dass eine Antriebs-
kraft durch Reibschluss tbertragen wird.

7. Kletteraufzug nach einem der Patentanspriiche
1-5, dadurch gekennzeichnet dass eine Antriebs-
kraft durch Formschluss (ibertragen wird.

8. Kletteraufzug nach einem der Patentanspriiche
1-6, dadurch gekennzeichnet, dass das Zugmittel
als Seil ausgebildet ist.

9. Kletteraufzug nach Patentanspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Antriebskraft durch eine
Parabolscheibe (ibertragen wird.
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