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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen kombinierten me-
chanischen und elektronischen Schllssel fiir ein Kraft-
fahrzeug, miteinem Gehause, das am Randbereich eine
miteiner Vielzahl an Nuten ausgefiihrte Kulisse aufweist,
einer in dem Gehduse angeordneten Elektronik, einem
Schliusselteil, das eine Lagerstelle aufweist, die drehbar
um eine Achse entlang der Kulisse gelagert ist, einem
Aktivierungselement, das in der Lagerstelle aufgenom-
men ist und mindestens zwei radial abstehende Fligel
und einen radial abstehenden Mitnehmer aufweist, wo-
bei das Aktivierungselement zwischen einer passiven
und in einer aktiven Position bewegbar ist, der Schlis-
selteil zwischen einer Ruhestellung und einer Ge-
brauchsstellung bewegbar ist, in der Ruhestellung und
in der Gebrauchsstellung des Schllsselteils, bei der das
Aktivierungselement die passive Position einnimmt, je-
der Fligel in jeweils einer Nut sich befindet, und wahrend
der Bewegung zwischen der Ruhestellung und der Ge-
brauchsstellung, bei der das Aktivierungselement die ak-
tive Position einnimmt, die Fliigel losgeldst von den Nu-
ten sind und der Mitnehmer in eine Kontur der Lagerstelle
eingreift.

[0002] Derartige ID-Geber sind beispielsweise in der
DE 10 2006 036 503 A1 beschrieben. Es hat sich nach-
teiligerweise gezeigt, dass es immer wieder vorkommt,
dass die ausgeklappten Schlisselteile von Benutzern fiir
weitere, unsachgemaRe Funktionen verwendet werden,
um z. B. diverse Behéltnisse mit dem ausgeklappten
Schlusselteil zu 6ffnen. Aus diesem Grund entstehen
haufig Materialzerstérungen an der Lagerstelle des
Schlisselteils, wobei Bereiche des Gehauses ausbre-
chen kénnen.

[0003] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es,
die oben genannten Nachteile zu vermeiden, insbeson-
dere einen kombinierten mechanischen und elektroni-
schen Schlissel zu schaffen, bei dem gréRere Kréfte,
die auf den Schllsselteil wirken kbnnen, besser vom Ge-
hause aufgenommen werden kénnen.

[0004] Die Aufgabe wird durch samtliche Merkmale
des Anspruches 1 geldst. In den abhangigen Patentan-
spriichen sind vorteilhafte Weiterbildungen ausgefihrt.
[0005] ErfindungsgemaR istvorgesehen, dass der Mit-
nehmer derart ausgefiihrt ist, dass in der passiven Posi-
tion des Aktivierungselementes die Fliigel gemeinsam
mitdem Mitnehmerin Nuten der Kulisse eingerastet sind,
wodurch hohe Kréafte vom Schllsselteil auf das Gehduse
aufnehmbar sind. Der wesentliche Kern der Erfindung
ist, dass in der passiven Position des Aktivierungsele-
mentes und somit in der Ruhestellung und der Ge-
brauchsstellung des Schlisselteils mindestens drei Ele-
mente des Aktivierungselementes, das bedeutet min-
destens zwei Fligel und der Mitnehmer in Nuten der Ku-
lisse sich befinden, sodass eine gro3e Anzahl an Kon-
taktflachen an den Nuten mit den Fliigeln und dem Mit-
nehmer geschaffen werden. Falls nun ein unsachgema-
Rer Gebrauch am Schlisselteil durch den Benutzer er-
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folgt, sodass erhohte Krafte auf den Schlisselteil sowie
auf die Kontur der Lagerstelle wirken, werden diese er-
héhten Belastungen an den Kontaktflachen zuverlassig
in die Lagerstelle aufgenommen, ohne dass Materialzer-
stérungen am Gehause entstehen. Der Mitnehmer wirkt
erfindungsgeman in der passiven Position des Aktivie-
rungselementes als Fliigel, sodass mindestens drei FlU-
gel in der Ruhestellung und in der Gebrauchsstellung
des Schlisselteils in die jeweiligen Nuten der Kulisse ein-
rasten.

[0006] Vorzugsweise kdnnen der Mithnehmer sowie die
Flugel jeweils eine Tiefe aufweisen, die parallel zur Rich-
tung der Drehachse des Schllsselteils ausgerichtet ist,
wobei insbesondere die Tiefe des Mitnehmers groRer ist
als die Tiefe der Fliigel. Wenn das Aktivierungselement
durch den Benutzer betétigt wird und somit aus der pas-
siven Position in die aktive Position bewegt wird, verlas-
sen sowohl die Flugel als auch der Mithehmer die Rast-
stellung innerhalb der Nuten und sind in der aktiven Po-
sition des Aktivierungselementes beabstandet zu den
Nuten der Kulisse. Erst dann ist es moglich, dass das
Schlisselteil zwischen der Ruhestellung und der Ge-
brauchsstellung bewegt werden kann.

[0007] Die Fligel des Aktivierungselementes sowie
der Mitnehmer des Aktivierungselementes kénnen un-
terschiedliche Langen (L) und unterschiedliche Breiten
(B) zueinander aufweisen. Diese geometrische Ausge-
staltung der Fliigel und des Mitnehmers bewirkt, dass in
der Gebrauchsstellung und/oder der Ruhestellung des
Schlisselteils eine groRere Anlageflache zwischen den
Fligeln, dem Mitnehmer und der Kulissen, insbesondere
den Nuten geschaffen wird, wodurch groRere Krafte
durch die Kulisse des Gehauses aufgenommen werden
kénnen, die etwaig liber den ausgeklappten Schlisselteil
in den ID-Geber bzw. in den kombinierten Schlussel ein-
gebracht werden. Uber die geometrische Variation der
Flugel sowie des Mitnehmers kann ebenfalls der Dreh-
winkel des Schlisselteils bestimmt werden. Beispiels-
weise ist es denkbar, dass der Drehwinkel o zwischen
der Ruhestellung und der Gebrauchsstellung a>180° be-
tréagt und/oder der Drehwinkel a. zwischen der Ruhestel-
lung und der Gebrauchsstellung a<180° betragt, wobei
insbesondere bei einem Drehwinkel von ¢>1800 das Ak-
tivierungselement zwei Fligel aufweist und/oder bei ei-
nem Drehwinkel von a<180° das Aktivierungselement
drei Flugel aufweist.

[0008] In einer weiteren die Erfindung verbessernden
MaRnahme kann vorgesehen sein, dass die Nuten sich
zumindest aus einem erstes Nutenpaar und einem zwei-
ten Nutenpaar zusammensetzen, wobei in der Ruhestel-
lung des Schlisselteils die Fliigel zumindest teilweise im
ersten Nutenpaar eingerastet sind undin der Gebrauchs-
stellung des Schlisselteils die Flligel zumindest teilweise
im zweiten Nutenpaar eingerastet sind, wobei insbeson-
dere die Kulisse derart ausgefiihrt ist, dass das zweite
Nutenpaar zum Innenbereich des Gehauses ausgerich-
tet ist. Alternativ kann vorgesehen sein, dass zumindest
ein Fligel und ein Mitnehmer in der Gebrauchsstellung
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des SchlUsselteils im zweiten Nutenpaar eingerastet
sind. Der wesentliche Vorteil dieser Ausfihrungsformist,
dass in der Gebrauchsstellung des Schliisselteils zwei
Flugel oder ein Fligel und ein Mithnehmer in dem innen-
liegenden zweiten Nutenpaar aufgenommen sind.
Gleichzeitig weisen die zweiten Nutenpaare eine gréRe-
re Materialmasse auf, die das Gehduse der Lagerstelle
zur Verfligung stellt. Falls nun ein unsachgemafer Ge-
brauch am Schlisselteil durch den Benutzer erfolgen
sollte, sodass erhohte Krafte auf den Schliisselteil sowie
auf die Kontur der Lagerstelle wirken, werden diese er-
héhten Belastungen zuverlassig in der Lagerstelle auf-
grund des innenliegenden zweiten Nutenpaares aufge-
nommen, ohne das Materialzerstérungen am Gehause
entstehen.

[0009] Vorteilhafterweise kann die Kulisse Stege zwi-
schen den Nuten aufweisen, die als Gleitflachen fir die
Fligel wahrend der Bewegung des Schlisselteils die-
nen, wobei zumindest eine Nut des ersten Nutenpaares
zwei Stege voneinander trennt und dass zumindest eine
Nut des zweiten Nutenpaares zwei Stege voneinander
trennt. Es ist denkbar, dass die Stege kreisartig um die
Drehachse des Schlisselteils sich erstrecken und/oder
dass die Stege als kreisbogenférmige Segmente ausge-
fuhrtsind, die gemeinsam um die Drehachse des Schlis-
selteils verlaufen.

[0010] ErfindungsgemalR ist das Aktivierungselement
axial verschiebbar zur Drehachse des Schlisselteils in
der Lagerstelle gelagert. Das Aktivierungselement ist
vorteilhafterweise ein von aullen zuganglicher Knopf,
Pushbutton, etc., den der Benutzer betatigen kann, um
eine Bewegung des Schlusselteils zwischen der Ruhe-
stellung und der Gebrauchsstellung zu bewirken. Durch
eine Betatigung des Aktivierungselementes bewegen
sich die Flugel aus der Raststellung der Nuten, so dass
eine Bewegung des Schlisselteils um die Drehachse
moglich ist.

[0011] Vorteilhafterweise kann das Aktivierungsele-
ment zwei voneinander beabstandete Fligel und einen
Mitnehmer aufweisen, wobei die Kulisse mit zwei weite-
ren Nuten fir den Mitnehmer ausgefiihrt ist, so dass die
Kulisse insgesamt mindestens sechs Nuten aufweist,
wobei insbesondere in das erste und das zweite Nuten-
paar lediglich die Fltigel in Abhangigkeit von der Stellung
des Schlisselteils eingreifen und in die zwei weiteren
Nuten lediglich der Mitnehmer in Abhangigkeit von der
Stellung des Schliisselteils eingreift.

[0012] Ebenfallsistesdenkbar, dass das Aktivierungs-
element drei voneinander beabstandete Fliigel und ei-
nen Mitnehmer aufweist, so dass die Kulisse insgesamt
mindestens vier Nuten aufweist, wobei insbesondere in
drei Nuten die Fligel und in eine Nut der Mitnehmer ein-
greifen, wobei in Abhangigkeit von der Stellung des
Schlusselteils in eine Nut der Kulisse zum einen ein FIi-
gelund zum anderen ein Mitnehmer einrastend eingreift.
Bei dieser Ausfiihrungsform der Erfindung wirken vier
Elemente, d. h. drei Fliigel und ein Mitnehmer, in vier
Nuten, wenn die Ruhestellung und/oder die Gebrauchs-
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stellung des SchlUsselteils erreicht ist.

[0013] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Er-
findung ist denkbar, dass die Elektronik durch eine Wan-
dung vom AuRenbereich des Schliissels abgeschlossen
ist, wobei gleichzeitig die Wandung die Kulisse von der
Elektronik trennt. Die Elektronik kann beispielsweise
Sende- und/oder Empfangseinheiten aufweisen, die fir
eine Datenkommunikation zwischen dem kombinierten
Schlissel - auch als ID-Geber genannt - und dem Kraft-
fahrzeug, insbesondere seiner SchlieRvorrichtung
und/oder Zentralverriegelungsvorrichtung sorgen. Bei
der Datenkommunikation kann beispielsweise ein Code,
vorzugsweise Uber elektromagnetische Wellen ausge-
tauscht werden, so dass nach positiver Auswertung des
Codes beispielsweise die Tiren, der Kofferraumdeckel
des Kraftfahrzeuges etc. fernbedienbar ent- und/oder
verriegelt sowie weitere Funktionen ausgeldst werden
kénnen. Damit die innerhalb des Gehauses gekapselte
Elektronik vor Umwelteinflissen wie Feuchtigkeit,
Schmutz, Partikel etc. geschitzt ist, sorgt die Wandung
flir einen entsprechenden Schutz. Vorteilhafterweise be-
steht das Gehduse aus mindestens zwei Gehauseschal-
ten, die aufeinander gebracht sind und gleichzeitig die
Elektronik abdichtend verschlielen und gleichzeitig fiir
einen entsprechenden Halt des Schllsselteils an der La-
gerstelle sorgen. Vorteilhafterweise weist das Gehause
mindestens ein Tastelement auf, um durch eine Betati-
gung des Tastelementes eine Datenkommunikation zwi-
schen dem ID-Geber und dem Kraftfahrzeug zu starten
und entsprechende Funktionen auszulésen.

[0014] ZweckmaRigerweise befindet sich die Lager-
stelle beabstandet von der Wandung, die die Elektronik
abkapselt. Somit kann der Schlisselteil an der Lager-
stelle zuverlassig zwischen seinen beiden Stellungen be-
wegt werden, wobei in jeder Stellung des Schlisselteils
gewahrleistet ist, dass die Elektronik vom AuRRenbereich
geschitzt ist.

[0015] In einer die Erfindung verbessernden Mafl3nah-
me kann vorgesehen sein, dass die Fligel und/oder ein
Flugel und der Mitnehmer in der Gebrauchsstellung des
Schlisselteils zur Wandung zeigen, wobei insbesondere
der Mitnehmer oder ein Fligel zum AuRenbereich des
Schlisselteils gerichtet ist. Vorteilhafterweise befindet
sich die schiitzende Wandung beabstandet zur Lager-
stelle, wobei die Wandung zwischen der Kulisse des Ge-
hauses und dem Innenbereich des Gehauses angeord-
net ist. Gleichzeitig kann das Gehause grofiere Krafte
ausgehend vom Schliusselteil aufnehmen, da die Fligel
in der Gebrauchsstellung des Schliisselteils zum Innen-
bereich des Gehauses und somit zur schitzenden Wan-
dung gerichtet sind. Da in dieser Lage die Fligel inner-
halb der zweiten Nutenpaare eingerastet sind, bietet das
Gehéause eine grol’e Materialmasse, gegen die sich die
Flugel abstitzen kénnen, ohne dass eine Materialzer-
stérung am Gehause entstehen kann.

[0016] Ebenfalls ist es denkbar, dass die Kontur der
Lagerstelle mindestens zwei Ebenen aufweist, wobei ei-
ne erste Ebene eine Ausnehmung aufweist, in der der
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Mitnehmer wahrend der Bewegung des Schlisselteils
zwischen seinen Stellungen aufgenommen ist. Somit
kann das Aktivierungselement einen Hubweg innerhalb
der Lagerstelle ausiiben, um zwischen der passiven und
der aktiven Position sich zu bewegen. Der Mitnehmer
befindet sichinder Ausnehmung der ersten Ebene, wenn
das Aktivierungselement sich in seiner aktiven Position
befindet. In der aktiven Position ist gleichzeitig das Akti-
vierungselement mit seinen Fligeln losgeldst und/oder
beabstandet von der Kulisse des Gehauses, sodass eine
entsprechende Drehbewegung des Schlisselteils mit
seiner Lagerstelle um die Achse mdglich ist. Die Fligel
drehen sich wahrend der Bewegung des Schliisselteils
ebenfalls mit um die Achse, wobei der Mithehmer fest in
der Ausnehmung der ersten Ebene gehalten ist.

[0017] Ebenfalls ist es moglich, dass die Ausnehmung
der Lagerstelle derart ausgefihrt ist, dass in der Ruhe-
stellung und in der Gebrauchsstellung der Mitnehmer
ebenfalls in der Ausnehmung gehalten ist.

[0018] Zudem kann die Kontur der Lagerstelle eine
zweite Ebene aufweisen, in der zwei Aussparungen vor-
gesehen sind, in denen sich die Fliigel in der Ruhestel-
lung und der Gebrauchsstellung des Schlisselteils be-
finden. In der passiven Position des Aktivierungselemen-
tes befindet sich der SchlUsselteil entweder in der Ruhe-
stellung oder in der Gebrauchsstellung. Die zweite Ebe-
ne kann beispielsweise oberhalb oder unterhalb der ers-
ten Ebene innerhalb der Lagerstelle des Schlisselteils
liegen. Jeder Flligel befindet sich in der passiven Position
des Aktivierungselementes in jeweils einer Aussparung
derKontur der Lagerstelle und wird dortrastend und/oder
formschlissig gehalten, wobei gleichzeitig jeder Flugel
innerhalb einer Nut der Kulisse des Gehauses sich be-
findet. Somit ist in dieser Stellung des Schlisselteils eine
Bewegung des Schlisselteils, ohne das Aktivierungse-
lement entsprechend zu betatigen, nicht mdglich.
[0019] Das Aktivierungselement Gibt vorzugsweise ei-
ne lineare Hubbewegung zwischen seiner passiven und
seiner aktiven Position aus, wobei die Fliigel sowie der
Mitnehmer zwischen der ersten und der zweiten Ebene
sich bewegen und die entsprechende Lage innerhalb der
Kontur der Lagerstelle einnehmen. Vorteilhafterweise
kann das Aktivierungselement einen zylindrischen
Grundkérper aufweisen, dessen Mantelflache die Fligel
und den Mitnehmer aufweist, die insbesondere sternfor-
mig von der Mantelflache sich erstrecken.

[0020] Vorteilhafterweise kann vorgesehen sein, dass
das Aktivierungselement federbelastet ist, insbesondere
dass das Aktivierungselement hiilsenartig ausgefihrt ist
und einen Hohlraum aufweist, in dem ein Federelement
angeordnet ist, das auf das Aktivierungselement wirkt.
Beispielsweise ist es mdglich, dass das Federelement
eine Spiralfeder ist, die in Ruhestellung des Schlis-
selteils in Richtung der Achse eine Kraft auf das Aktivie-
rungselement ausiibt und gleichzeitig ein Drehmoment
auf das Aktivierungselement ausiibt. Falls der Benutzer
das Aktivierungselement betatigt, Gbt das Aktivierungs-
element eine Hubbewegung innerhalb der Lagerstelle
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des Schlisselteils aus. Die Fligel und der Mithehmer
verlassen die Nuten der Kulisse und heben somit die
Rastposition auf. Gleichzeitig bewegt sich der Mitnehmer
in die Ausnehmung der Lagerstelle des Schlisselteils.
Alternativ befindet sich der Mitnehmer in jeder Stellung
des Schlusseteils in der Ausnehmung der Lagerstelle.
Damit eine entsprechende Hubbewegung des Aktivie-
rungselementes ausgelibt werden kann, muss der Be-
nutzer eine gréBere Kraft auf das Aktivierungselement
auslben, als die Kraft, die das Federelement in Richtung
der Drehachse des Schlisselteils auf das Aktivierungs-
element austbt. Befindet sich das Aktivierungselement
aulerhalb der Raststellung zur Kulisse des Gehauses,
das bedeutet, die Fliigel und der Mitnehmer des Aktivie-
rungselementes sind losgeldst von jeder Nut der Kulisse,
bewirkt das Drehmoment, das das Federelement auf das
Aktivierungselement ausiibt, eine Bewegung des
Schlisselteils von seiner Ruhestellungin die Gebrauchs-
stellung. Somit kann auf einfache Weise ein "automati-
sches" Ausklappen des Schlisselteils in die Gebrauchs-
stellung bewirkt werden. Damit der Benutzer den Schlis-
selteil zuriick in die Ruhestellung bewegen kann, muss
das Aktivierungselement erneut betatigt werden und
gleichzeitig eine manuelle Kraft auf den Schliisselteil ge-
richtet werden, die den Schlisselteil in die Ruhestellung
bringt. Wahrend der Bewegung des Schllsselteils von
der Gebrauchsstellung in die Ruhestellung tbt vorteil-
hafterweise das Federelement eine entsprechende Kraft
in Richtung Drehachse auf das Aktivierungselementaus.
Die vorsprungartigen Fligel und der Mitnehmer gleiten
so lange auf Gleitflachen, die zwischen den Nutenpaaren
der Kulisse vorzufinden sind, ab, bis die Fligel an
und/oder Giber den Nuten angekommen sind, so dass die
Feder Uber ihre Druckkraft das Aktivierungselement mit
ihren Fligeln und dem Mitnehmer in die Nuten driickt,
wodurch die Rastverbindung wieder hergestellt ist.
[0021] Vorzugsweise kann die Lagerstelle einen Fiih-
rungsnocken aufweisen, der in einer um die Drehachse
des Schlisselteils verlaufende Ausnehmung sich er-
streckt. Dieser Fiihrungsnocken kann die Funktion inner-
halb der Gesamtkonstruktion aufweisen, dass eine zu-
verlassige Drehbewegung des Schliisselteils um seine
Drehachse gewahrleistet ist. Die um die Drehachse des
Schlisselteils verlaufende Ausnehmung, in der der Fiih-
rungsnocken wahrend der Bewegung des Schlusselteils
entlang fahrt, ist im Gehause beabstandet zur Kulisse
angeordnet. Die Ausnehmung kann einen ersten
und/oder einen zweiten Anschlag aufweisen, gegen den
der FUhrungsnocken der Lagerstelle fahren kann. Hier-
durch kann die Ruhestellung und/oder die Gebrauchs-
stellung des Schlisselteils definiert sein.

[0022] In einer vorteilhaften Ausfihrungsform kann
das Gehaduse aus zwei Gehaduseschalen und/oder Ge-
hausehalften mit einem Dichtelement bestehen, wobei
insbesondere das Gehduse mit dem Dichtelement ein
2K-Spritzgussteil sein kann. Alternativ dazu kann das
Dichtelement form- und/oder kraft- und/oder stoffschlis-
sig an einer der Gehduseschalen und/oder der schitzen-



7 EP 2 652 228 B1 8

den Wandung befestigt sein. Das Gehause und/oder die
Kulisse mit ihren Gleitflachen kénnen aus einem glasfa-
serverstarkten Polyamid ausgefiihrt sein. Zudem kann
das Material des Gehauses und/oder der Kulisse Glas-
fasern und/oder Kohlenstofffasern und/oder Aramidfa-
sern aufweisen. Der Schlisselteil sowie die Lagerstelle
kénnen in einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung
aus einem metallischen Material bestehen, wobeiin einer
vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung die Lager-
stelle sowie der Schlisselteil ein gemeinsames Bauteil,
insbesondere ein monolithisches Bauteil bilden.

[0023] Auch die Kontur der Lagerstelle mit den beiden
Aussparungen fur die Fligel und der Ausnehmung fiir
den Mitnehmer kénnen mitdem Schlisselteil ein gemein-
sames Bauteil bilden. Alternativ und/oder zusatzlich
kann vorgesehen sein, dass das Gehause und/oder eine
Gehéausehalfte mit der Kulisse und/oder der Wandung
einschliellich der Nutenpaare ein materialeinheitliches
Bauteil, insbesondere aus Kunststoff bilden.

[0024] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung, in der unter Bezugnahme auf die Zeichnun-
gen ein mogliches Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung im
Einzelnen beschrieben ist. Dabei kdnnen die in den An-
spriichen und in der Beschreibung erwahnten Merkmale
jeweils einzeln fir sich oder in beliebiger Kombination
erfindungswesentlich sein. Es zeigen:

Fig. 1  eine rein schematische Darstellung auf den
kombinierten Schllissel, wobei der Schlis-
selteil sich in der Gebrauchsstellung befindet,
Fig. 2  den kombinierten Schliissel gemaf Fig. 1, wo-
bei der Schlisselteil sich in der Ruhestellung
befindet,

Fig. 3  eineweitere vereinfachte Darstellung des kom-
binierten Schlissels gemaf Fig. 1,

Fig. 4  eineweitere vereinfachte Darstellung des kom-
binierten Schlissels gemaf Fig. 2,

Fig. 5 einevereinfachte Darstellung des kombinierten
Schlussels mit dem dazugehdrigen Kraftfahr-
zeug,

Fig. 6  ein weiteres Ausfihrungsbeispiel eines kombi-
nierten Schliissels, wobei der Schliisselteil sich
in der Gebrauchsstellung befindet,

der kombinierte Schliissel gemaR Figur 6, wo-
bei der Schlisselteil sich in der Ruhestellung
befindet,

Fig. 8 eineweitere vereinfachte Darstellung des kom-
binierten Schlissels gemaf Figur 6 und

Fig. 9 eineweitere vereinfachte Darstellung des kom-
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binierten Schlissels gemaf Figur 7.

[0025] In den Fig. 1 bis Fig. 9 sind zwei Ausfiihrungs-
beispiele eines kombinierten mechanischen und elektro-
nischen Schlissels 1 - im Folgenden kombinierter
Schlissel genannt - gezeigt, der ein Schllsselteil 20 auf-
weist, der zwischen einer Ruhestellung 4 und einer Ge-
brauchsstellung 5 bewegt werden kann. Der kombinierte
Schllssel 1, der auch als ID-Geber bezeichnet werden
kann, umfasst ein Gehause 10, das an seinem Randbe-
reich 11 eine Kulisse 13 aufweist. Die Kulisse 13 umfasst
mehrere Nuten 12, die in einer Ebene liegen. Im Ausfih-
rungsbeispiel gemaR Fig. 6 bis Fig. 9 sind vier Nuten 12
vorgesehen, zwischen denen Gleitflachen 24 verlaufen.
Im Ausflihrungsbeispiel gemaf Fig. 1 bis Fig. 4 sind
sechs Nuten 12 in der Kulisse 13 eingebracht.

[0026] Zudem ist in dem Gehduse 10, das sich bei-
spielsweise aus zwei aufeinander liegenden Gehause-
schalen bzw. Gehausehalften 10a, 10b zusammenset-
zen kann, eine nicht explizit dargestellte Elektronik an-
geordnet. Diese Elektronik dient dazu, eine Datenkom-
munikation zwischen dem Kraftfahrzeug 7 und dem
Schlissel 1 entstehen zu lassen. Die Elektronik istinner-
halb des Gehduses 10 abgedichtet und somit zuverlassig
eingekapselt, so dass keine Feuchtigkeit, Schmutz, Par-
tikel, etc. vom AuRenbereich 6 in den Bereich der Elek-
tronik gelangen kann.

[0027] Damit der Schlisselteil 20 zuverldssig zwi-
schen seinen Stellungen 4, 5 bewegt werden kann, ist
eine entsprechende Lagerstelle 30 am Schllsselteil 20
angeordnet, die oberhalb der Kulisse 13 des Gehéauses
10 um eine Achse 31 bewegt werden kann. Wie die Fig.
1 zeigt, weist die Lagerstelle 30 eine Kontur 35 auf, die
sich aus zwei Ebenen 21, 22 zusammensetzt. In der ers-
ten Ebene 21 ist eine Ausnehmung 36 vorgesehen und
in der zweiten Ebene 22, die unterhalb der ersten Ebene
21 liegt, sind zwei Aussparungen 37 ausgebildet. Zudem
weist die Kontur 35 der Lagerstelle 30 eine zentrale Off-
nung auf, in der ein Aktivierungselement 32 eingesetzt
ist. Dieses Aktivierungselement 32 ist unterhalb der Zen-
traléffnung axial verschiebbar zur Drehachse 31 des
Schlisselteils 20 gelagert. Das bedeutet, dass das Akti-
vierungselement 32 in Richtung Zeichenebene innerhalb
der Lagerstelle 30 eine Hubbewegung ausfihren kann,
auf die noch im Folgenden eingegangen wird.

[0028] Im weiteren Ausflihrungsbeispiel gemaR Fig. 6
weist die Lagerstelle 30 eine Kontur 35 auf, die sich eben-
falls aus zwei Ebenen 21, 22 zusammensetzt. In der ers-
ten Ebene 21 befindet sich eine Ausnehmung 36 und in
der zweiten Ebene 22, die unterhalb der ersten Ebene
21 liegt, sind drei Aussparungen 37 ausgebildet. Ferner
weist die Kontur 35 der Lagerstelle 30 eine zentrale Off-
nung auf, in der ein Aktivierungselement 32 eingesetzt
ist. Dieses Aktivierungselement 32 ist unterhalb der Zen-
traléffnung axial verschiebbar zur Drehachse 31 des
Schlisselteils 20 gelagert. Das bedeutet, dass das Akti-
vierungselement 32 - wie im Ausfiihrungsbeispiel geman
Fig. 1 bis Fig. 4 - in Richtung Zeichenebene innerhalb
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der Lagerstelle 30 eine Hubbewegung ausfiihren kann.
[0029] Das Aktivierungselement 32 ist somitin der La-
gerstelle 30 beweglich aufgenommen und weist im ers-
ten Ausfuhrungsbeispiel gemaR Fig. 1 bis Fig. 4 radial
abstehende Fligel 33 auf, die sich in den Aussparungen
37 der Lagerstelle 30 befinden. Ferner weist das Aktivie-
rungselement 32 einen radial abstehenden Mitnehmer
34 auf, der gemaR der Fig. 1 und Fig. 2 unterhalb der
Ausnehmung 36 positioniert ist und somit nicht sich in-
nerhalb der Ausnehmung 36 der Lagerstelle 30 befindet.
[0030] GemaR Fig. 6 bis Fig. 8 befinden sich die drei
abstehenden Flugel 33 innerhalb der Aussparungen 37
der Lagerstelle 30. Zudem weist das Aktivierungsele-
ment 32 einen radial abstehenden Mitnehmer 34 auf, der
unterhalb der Ausnehmung 36 positioniert ist und somit
sich nicht innerhalb der Ausnehmung 36 der Lagerstelle
30 befindet.

[0031] Gleichzeitig greifen die Fligel 33 gemaR der
Fig. 3 und Fig. 4 sowie Fig. 8 und Fig. 9 in Abhangigkeit
von der Stellung 4, 5 des Schlusselteils 20 in die Nuten
12 der Kulisse 13 ein. In Fig. 3 ist die Gebrauchsstellung
5 des Schlisselteils 20 gezeigt. Die Nuten 12 setzen sich
gemal des Ausfiihrungsbeispiels aus einem ersten Nu-
tenpaar 12a und einem zweiten Nutenpaar 12b zusam-
men. Die Nutenpaare 12a, 12b liegen unterhalb der La-
gerstelle 30 gemal Fig. 1 und Fig. 2. Zudem greift der
Mitnehmer 34 in eine weitere Nut 12c der Kulisse 13 ein.
Die Nut 12c¢ liegt zwischen den Nuten 12 des ersten Nu-
tenpaares 12a. In der Gebrauchstellung 5 des Schlis-
selteils 20 sind die Fliigel 33 sowie der Mitnehmer 34 im
zweiten Nutenpaar 12b und der Nut 12¢ eingerastet, so
dass eine Bewegung des Schlisselteils 20 in Richtung
Ruhestellung 4 gemaf Fig. 2 und Fig. 4 blockiert ist. Da
das zweite Nutenpaar 12b zum Innenbereich 14 des Ge-
hauses 10 ausgerichtet ist, kdnnen hohe Krafte ausge-
hend vom Schlisselteil 20 auf das Geh&use 10, insbe-
sondere in den Nuten 12 aufgenommen werden.
[0032] InFig.6istdie Gebrauchsstellung5 des Schlis-
selteils 20 gezeigt. Die Nuten 12 setzen sich aus vier
Nuten 12a, 12b zusammen, im Gegensatz zum Ausflh-
rungsbeispiel gemaR Fig. 3 und Fig. 4, in dem die Kulisse
13 sechs Nuten 12a, 12b, 12c, 12d aufweist. Die Nuten-
paare 12a, 12b liegen unterhalb der Lagerstelle 30 wie
in Fig. 3 und Fig. 4. In der Gebrauchsstellung 5 des
Schlusselteils 20 sind die drei Fliigel 33 im zweiten Nu-
tenpaar 12b eingerastet. Der weitere Fligel 33 in der 6-
Uhr-Stellung befindet sich in einer Nut 12 des ersten Nu-
tenpaares 12a. Der Mitnehmer 34, der in der 2-Uhr-Stel-
lung sich befindet, befindet sich in der weiteren Nut 12
des ersten Nutenpaares 12a. In dieser Stellung der drei
Fligel 33 sowie des Mitnehmers 34 ist eine Bewegung
des Schlisselteils 20 in Richtung Ruhestellung 4 geman
der Fig. 7 und Fig. 9 blockiert.

[0033] Wie in sdmtlichen Figuren zu erkennen ist, ist
eine Wandung 15 am Gehause 10 vorgesehen, die die
nicht explizit gezeigte Elektronik vom Auflenbereich 6
des Schlussels 1 abschlielt. Gleichzeitig trennt die Wan-
dung 15 die Kulisse 13 von der Elektronik. In der Ge-
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brauchsstellung 5 des Schlisselteils 20 befinden sich die
Fligel 33 im zweiten Nutenpaar 12b und zeigen zur Wan-
dung 15, wobei der Mitnehmer 34 des Aktivierungsele-
mentes 32 zum Auflenbereich 6 des Schlissels 1 ge-
richtet ist.

[0034] Auch das Aktivierungselement 32 weist unter-
schiedliche Ebenen auf, wobei in der unteren Ebene sich
die Fliigel 33 sowie der Mitnehmer 34 befinden und bis
in die obere Ebene lediglich der Mitnehmer 34 sich er-
streckt.

[0035] GemaR Fig. 4 befinden sich beide Fliigel 33 im
ersten Nutenpaar 12a, der zum AulRenbereich 6 ausge-
richtet ist. Gleichzeitig greift der Mitnehmer 34 in die Nut
12d, die zwischen den Nuten 12 des zweiten Nutenpaa-
res 12b liegt.

[0036] In Fig. 9 befinden sich die drei Fliigel 33 im ers-
ten Nutenpaar 12a, wobei der dritte Fliigel (12-Uhr-Stel-
lung) im zweiten Nutenpaar 12b sich befindet. Zudem
erstreckt sich der Mitnehmer 34 in die Nut 12 des zweiten
Nutenpaares 12b.

[0037] Gemalk dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
weist das Aktivierungselement 32 einen zylindrischen
Grundkdrper 38 auf, dessen Mantelflache 40 die Fligel
33 und den Mitnehmer 36 aufweist. Die Fliigel 33 sowie
der Mitnehmer 34 erstrecken sich sternférmig von der
Mantelflache 40 nach aufen. Auf das Aktivierungsele-
ment 32 wirkt ein Federelement 23, welches in den Zeich-
nungen nur schematisch angedeutet ist. Bei dem Feder-
element 23 kann es sich beispielsweise um eine Spiral-
feder handeln. Das Aktivierungselement 32 weist eine
hiilsenartige Form auf mit einem Hohlraum 39, in dem
das Federelement 23 angeordnet ist und auf das Akti-
vierungselement 32 wirkt. Zum einen wirkt das Federe-
lement 23 mit einer Kraft in Richtung der Achse 31 auf
das Aktivierungselement 32, wenn der Schlisselteil 20
in der Ruhestellung 4 oder in der Gebrauchsstellung 5
sich befindet. Gleichzeitig Gibt das Federelement 23 ein
Drehmoment auf das Aktivierungselement 32 aus, wenn
der Schllsselteil 20 sich in der Gebrauchsstellung 5
und/oder in der Ruhestellung 4 befindet.

[0038] Das Aktivierungselement 32 dient als eine Art
Druckknopf, der vom Benutzer zu betatigen ist, wenn es
gewunschtist, den Schlusselteil 20 aus der Ruhestellung
4 in die Gebrauchstellung 5 um die Achse 31 zu bewe-
gen. Uber eine entsprechende Betitigung auf das Akti-
vierungselement 32 in Richtung der Achse 31 werden
die Fliigel 33 und der Mitnehmer aus den Nuten 12 he-
rausgehoben, wobei gleichzeitig der Mitnehmer 34 in die
Ausnehmung 36 der Lagerstelle 30 fahrt. Wahrend die-
ser Hubbewegung des Aktivierungselementes 32 verfah-
ren die Fligel 33 innerhalb der Aussparungen 37 der
Lagerstelle 30. Wenn das Aktivierungselement 32 durch
den Benutzer betatigt wird, wird es aus seiner passiven
Position 2, bei der die Fligel 33 und der Mitnehmer 34
sich innerhalb der Nuten 12 befinden, in die aktive Posi-
tion 3 bewegt, in der der Mitnehmer 34 in der Ausneh-
mung 36 der Lagerstelle 30 sich befindet. Wenn die Fli-
gel 33 die Nuten 12 verlassen haben, bewirkt das vom
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Federelement 23 wirkende Drehmoment, das auf das
Aktivierungselement 32 wirkt, dass das Aktivierungsele-
ment 32 gegen den Uhrzeigersinn um die Achse 31 ver-
schwenkt wird. Gleichzeitig dreht sich der Schlisselteil
20 aus seiner Ruhestellung 4 gemaR Fig. 4 und Fig. 9in
seine Gebrauchsstellung 5, diein Fig. 3und Fig. 8 gezeigt
ist. Wahrend der Bewegung des Schlisselteils 20 gleiten
die Flugel 33 sowie der Mitnehmer 34 entlang der Gleit-
flachen 24 der Kontur 35 ab. Liegen die Fllgel 33 sowie
der Mitnehmer 34 (iber dem zweiten Nutenpaar 12b, bzw.
der einen Nut 12 des ersten Nutenpaares 12a und der
Nut 12d, bewirkt die von dem Federelement 23 wirkende
Federkraft, die in Richtung der Achse 31 wirkt, dass das
Aktivierungselement 32 sich lber eine Hubbewegung
zurlck in die passive Position 2 bewegt. Gleichzeitig
driickt das Federelement 23 die Fligel 33 und den Mit-
nehmer 34 die Nuten 12 in Zeichenebene, wodurch eine
Rastverbindung der Lagerstelle 30 in der Kulisse 13 ent-
steht. Wahrend dieser Bewegung des Aktivierungsele-
mentes 32 zurlick in die passive Position 2, verlasst
gleichzeitig der Mitnehmer 34 die Ausnehmung 36 der
Lagerstelle 30. Somitist die Gebrauchsstellung 5 gemaf
Fig. 1, Fig. 3, Fig. 6 und Fig. 8 erreicht. In einer Alternative
der Erfindung kann die Ausnehmung 36 und/oder der
Mitnehmer 34 so ausgefiihrt sein, dass in jeder Position
2,3 des Aktivierungselementes 32 der Mitnehmer 34 sich
in der Ausnehmung 36 befindet.

[0039] Wenn nun der Benutzer den Schllsselteil 20
von der Gebrauchsstellung 5 in die Ruhestellung 4 be-
wegen mdchte, ist erneut eine Betatigung des Aktivie-
rungselementes 32 notwendig. Das Aktivierungselement
32 verlasst wieder Uber eine Hubbewegung seine pas-
sive Position 2 in Richtung aktive Position 3, bei der die
Fligel 33 und der Mitnehmer 34 das zweite Nutenpaar
12b und die Nut 12c¢ (Fig. 3) oder das zweite Nutenpaar
12b und das erste Nutenpaar 12a (Fig. 8) verlassen und
gleichzeitig der Mitnehmer 34 in die Aufnehmung 36 der
Lagerstelle 30 verfahrt. Da gemaR Fig. 3 und Fig. 8 das
Federelement 23 ein Drehmoment gegen den Uhrzei-
gersinn auf das Aktivierungselement 32 ausibt, ist es
notwendig, dass der Benutzer eine entsprechende Kraft
(gréRer als das entgegenwirkende Drehmoment) aufden
Schliisselteil 20 ausibt, damit dieses von der Ge-
brauchsstellung 5 in Richtung Ruhestellung 4 um die
Achse 31 verschwenkt wird. Gleichzeitig bewegen sich
die Fligel 33 und der Mitnehmer 34 auf den Gleitflachen
24, bis die Flugel 33 und der Mitnehmer 34 (ber den
entsprechenden Nuten 12 liegen. Die auf das Aktivie-
rungselement 32 in Richtung Achse 31 wirkende Feder-
kraft sorgt dafiir, dass das Aktivierungselement 32 mit
den Flugeln 33 in die Nuten 12 gemaR Fig. 4 und Fig. 9
einrastend gedriickt wird.

[0040] Im Ausfiihrungsbeispiel gemaR Fig. 1 bis Fig.
4 ist der Drehwinkel a. zwischen der Ruhestellung 4 und
der Gebrauchsstellung 5 >180°. Im Ausflhrungsbei-
spiel gemal Fig. 6 bis Fig. 9 ist der Drehwinkel o zwi-
schen der Ruhestellung 4 und der Gebrauchsstellung 5
0<180°. In Fig. 1 bis Fig. 9 ist schematisch ein Fuhrungs-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

nocken 25 gezeigt, derin einer um die Drehachse 31 des
Schlisselteils 20 verlaufende Ausnehmung, die nicht ex-
plizit gezeigt ist, des Gehauses 10 sich erstreckt. Der
Fuhrungsnocken 25 bewirkt, dass der Schllsselteil 20
eine zufriedenstellende Drehbewegung um die Achse 31
ausliben kann. Gleichzeitig kann der Fiihrungsnocken
25 in der nicht explizit dargestellten Ausnehmung gegen
einen ersten und/oder einen zweiten Anschlag fahren,
wodurch die Gebrauchsstellung 5 sowie die Ruhestel-
lung 4 des Schlisselteils 20 definiert ist.

[0041] Die Fligel 33 und der Mitnehmer 34 kénnen
eine unterschiedliche Breite B und/oder unterschiedliche
Langen L zueinander aufweisen, damit in eine groRere
Anlageflache zwischen den Fligeln 33, dem Mitnehmer
34 und den Nuten 12 entsteht. Hierdurch kann die Kulisse
13 sowie das Gehduse 10 gréRere Krafte ausgehend
vom Schlusselteil 20 aufnehmen.

[0042] GemaR der beiden gezeigten Ausfiihrungsbei-
spiele ist besonders vorteilhaft, dass der Mitnehmer 34
derart ausgeflhrtist, dass in der passiven Position 2 des
Aktivierungselementes 32 die Fligel 33 gemeinsam mit
dem Mitnehmer 34 in sémtliche Nuten 12 der Kulisse 13
einrasten, wodurch hohe Kréfte vom Schllsselteil 20 auf
das Gehause 10 aufnehmbar sind. Der Mitnehmer 34
sowie die Fligel 33 kénnen eine Tiefe T aufweisen, die
parallel zur Richtung der Drehachse 31 des Schlis-
selteils 20 ausgerichtet ist. Die Kulisse 13 weist zudem
Stege 24 auf, die zwischen den Nuten 12 verlaufen. Die
Stege 24 sind Gleitflachen 24 fir die Fliigel 33 sowie den
Mitnehmer 34 wahrend der Bewegung des Schlisselteils
20. Hierbei trennen die Nuten 12a, 12b, 12c, 12d jeweils
zwei Stege 24 voneinander. Die Stege 24 sind kreisfor-
mige Segmente, die gemeinsam um die Drehachse 31
des Schlusselteils 20 verlaufen. GemaR des Ausfih-
rungsbeispieles Fig. 1 bis Fig. 4 weist die Kulisse 13
sechs Nuten 12a, 12b, 12c¢, 12d auf, wobei das erste 12a
und das zweite Nutenpaar 12b lediglich die Fligel 33 in
Abhangigkeit von der Stellung 4, 5 des Schlisselteils 20
eingreifen lasst und in die zwei weiteren Nuten 12¢, 12d
lediglich der Mitnehmer 34 in Abh&ngigkeit von der Stel-
lung 4, 5 des Schlisselteils 20 eingreift.

[0043] GemaR des zweiten Ausfiihrungsbeispiels ge-
zeigt in Fig. 6 bis Fig. 9 weist die Kulisse 13 vier Nuten
12 auf, wobei in drei Nuten 12a, 12b die Fligel 33 und
in eine Nut 12a, 12b der Mitnehmer 34 eingreift. In Ab-
hangigkeit von der Stellung 4, 5 des Schliisselteils 20
greift in eine Nut 12a, 12b der Kulisse 13 zum Einen ein
Flugel 33 und zum Anderen ein Mitnehmer 34 einrastend
ein.

Bezugszeichenliste

[0044]

1  Schlissel

2  passive Position von 32
3  aktive Position von 32
4  Ruhestellung von 20
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5  Gebrauchsstellung von 20
6  AuBenbereich

7  Kraftfahrzeug

10 Gehause

10a  Gehausehalfte

10b  Gehausehalfte

11 Randbereich

12 Nut

12a  erstes Nutenpaar
12b  zweites Nutenpaar
13 Kulisse

14 Innenbereich

15 Wandung

20  Schlisselteil

21  erste Ebene von 30
22  zweite Ebene von 30
23  Federelement

24  Gleitflache, Steg

25  Fuhrungsnocken

30 Lagerstelle

31  Achse

32  Aktivierungselement
33  Flagel

34  Mitnehmer

35  Kontur

36  Ausnehmung

37  Aussparung

38  zylindrischer Grundkérper von 32
39  Hohlraum von 32

40 Mantelflache von 38
B  Breite

T Tiefe
Patentanspriiche

1. Kombinierter mechanischer und elektronischer

Schliussel (1) fir ein Kraftfahrzeug, mit einem Ge-
hause (10), das am Randbereich (11) eine mit einer
Vielzahl an Nuten (12) ausgefiihrte Kulisse (13) auf-
weist,

einerin dem Gehduse (10) angeordneten Elektronik,
einem Schlisselteil (20), das eine Lagerstelle (30)
aufweist, die drehbar um eine Achse (31) entlang
der Kulisse (13) gelagert ist,

einem Aktivierungselement (32), das in der Lager-
stelle (30) aufgenommen ist und mindestens zwei
radial abstehende Fliigel (33) und einen radial ab-
stehenden Mitnehmer (34) aufweist, wobei

das Aktivierungselement (32) zwischen einer passi-
ven (2) undin einer aktiven Position (3) bewegbar ist,
der Schlisselteil (20) zwischen einer Ruhestellung
(4) und einer Gebrauchsstellung (5) bewegbar ist,
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inder Ruhestellung (4) undinder Gebrauchsstellung
(5) des Schlusselteils (20), bei der das Aktivierungs-
element (32) die passive Position (2) einnimmt, jeder
Fligel (33) in jeweils einer Nut (12) sich befindet, und
wahrend der Bewegung zwischen der Ruhestellung
(4) und der Gebrauchsstellung (5), bei der das Akti-
vierungselement (32) die aktive Position (3) ein-
nimmt, die Fliigel (33) losgeldst von den Nuten (12)
sind und der Mitnehmer (34) in eine Kontur (35) der
Lagerstelle (30) eingreift,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Mitnehmer (34) derart ausgefiihrt ist, dass
inder passiven Position (2) des Aktivierungselemen-
tes (32) die Flugel (33) gemeinsam mit dem Mitneh-
mer (34) in Nuten (12a, 12b, 12c, 12d) der Kulisse
(13) eingerastet sind, wodurch hohe Krafte vom
Schlusselteil (20) auf das Gehause (10) aufnehmbar
sind.

Kombinierter Schlussel (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Mitnehmer (34) sowie die Fligel (33) je-
weils eine Tiefe (T) aufweisen, die parallel zur Rich-
tung der Drehachse (31) des Schlisselteils (20) aus-
gerichtet ist, wobei insbesondere die Tiefe (T) des
Mitnehmers (34) groReristals die Tiefe (T) der Fllgel
(33).

Kombinierter Schllssel (1) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Flugel (33) sich in ihrer Fligelbreite (B)
unterscheiden, wobei insbesondere die Breite (B)
des Mitnehmers (34) sich mindestens von der Fli-
gelbreite (B) eines Fllgels (33) unterscheidet.

Kombinierter Schliissel (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Nuten (12a, 12b, 12¢, 12d) sich zumindest
aus einem erstes Nutenpaar (12a) und einem zwei-
ten Nutenpaar (12b) zusammensetzen, wobei

in der Ruhestellung (4) des Schlisselteils (20) die
Fligel (33) zumindest teilweise im ersten Nutenpaar
(12a) eingerastet sind und in der Gebrauchsstellung
(5) des Schlusselteils (20) die Fltigel (33) zumindest
teilweise im zweiten Nutenpaar (12b) eingerastet
sind, wobei insbesondere die Kulisse (13) derart
ausgeflhrtist, dass das zweite Nutenpaar (12b) zum
Innenbereich (14) des Gehauses (10) ausgerichtet
ist und/oder dass die Kulisse (13) Stege (24) zwi-
schen den Nuten (12a, 12b, 12c, 12d) aufweist, die
als Gleitflachen (24) fir die Fligel (33) wahrend der
Bewegung des Schlisselteils (20) dienen, wobei zu-
mindest eine Nut (12) des ersten Nutenpaares (12a)
zwei Stege (24) voneinander trennt und dass zumin-
dest eine Nut (12) des zweiten Nutenpaares (12b)
zwei Stege (24) voneinander trennt.
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Kombinierter Schliissel (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stege (24) kreisartig um die Drehachse (31)
des Schlisselteils (20) sich erstrecken und/oder
dass die Stege (24) als kreisbogenférmige Segmen-
te ausgefiihrt sind, die gemeinsam um die Drehach-
se (31) des Schlusselteils (20) verlaufen und/oder
dass das Aktivierungselement (32) axial verschieb-
bar zur Drehachse (31) des Schlisselteils (20) in der
Lagerstelle (30) gelagert ist.

Kombinierter Schliissel (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Aktivierungselement (32) zwei voneinan-
der beabstandete Fligel (33) und einen Mitnehmer
(34) aufweist, wobei die Kulisse (13) mit zwei weite-
ren Nuten (12c, 12d) fir den Mitnehmer (34) ausge-
fuhrt ist, so dass die Kulisse (13) insgesamt mindes-
tens sechs Nuten (12) aufweist, wobeiinsbesondere
in das erste (12a) und das zweite Nutenpaar (12b)
lediglich die Fltgel (33) in Abhangigkeit von der Stel-
lung (4, 5) des Schliusselteils (20) eingreifen und in
die zwei weiteren Nuten (12c, 12d) lediglich der Mit-
nehmer (34) in Abhangigkeit von der Stellung (4, 5)
des Schliusselteils (20) eingreift.

Kombinierter Schliissel (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Aktivierungselement (32) dreivoneinander
beabstandete Fligel (33) und einen Mitnehmer (34)
aufweist, so dass die Kulisse (13) insgesamt min-
destens vier Nuten (12a, 12b) aufweist, wobei ins-
besondere in drei Nuten (12a, 12b) die Fligel (33)
und in eine Nut (12a, 12b) der Mithehmer (34) ein-
greifen, wobei in Abhangigkeit von der Stellung (4,
5) des Schlisselteils (20) in eine Nut (12a, 12b) der
Kulisse (13) zum einen ein Fligel (33) und zum an-
deren ein Mitnehmer (34) einrastend eingreift.

Kombinierter Schliissel (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Elektronik durch eine Wandung (15) vom
AuBenbereich (6) des Schliissels (1) abgeschlossen
ist, wobei gleichzeitig die Wandung (15) die Kulisse
(13) von der Elektronik trennt.

Kombinierter Schliissel (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Flugel (33) in der Gebrauchsstellung (5)
des Schlisselteils (20) zur Wandung (15) zeigen,
wobei insbesondere der Mithehmer (34) zum Au-
Renbereich (6) des Schlisselteils (20) gerichtet ist.
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Kombinierter Schliissel (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kontur (35) der Lagerstelle (30) mindestens
zwei Ebenen (21,22) aufweist, wobei eine erste Ebe-
ne (21) eine Ausnehmung (36) aufweist, in der der
Mitnehmer (34) wahrend der Bewegung des Schlis-
selteils (20) zwischen seinen Stellungen (4,5) auf-
genommen ist, wobei insbesondere die Ausneh-
mung (36) derart ausgefiihrt ist, dass in der Ruhe-
stellung (4) und in der Gebrauchsstellung (5) der Mit-
nehmer (34) auch in der Ausnehmung (36) gehalten
ist, und/oder dass die Kontur (35) eine zweite Ebene
(22) aufweist, in der zwei Aussparungen (37) vorge-
sehen sind, in denen sich die Fligel (33) in der Ru-
hestellung (4) und der Gebrauchsstellung (5) des
Schlusselteils (20) befinden.

Kombinierter Schliissel (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Aktivierungselement (32) einen zylindri-
schen Grundkérper (38) aufweist, dessen Mantelfla-
che (40) die Fllgel (33) und den Mitnehmer (34) auf-
weist, die insbesondere sternférmig von der Mantel-
flache (40) sich erstrecken.

Kombinierter Schliissel (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Aktivierungselement (32) federbelastetist,
insbesondere dass das Aktivierungselement (32)
hilsenartig ausgefiihrt ist und einen Hohlraum (39)
aufweist, in dem ein Federelement (23) angeordnet
ist, das auf das Aktivierungselement (32) wirkt
und/oder dass das Federelement (23) eine Spiralfe-
der (23)ist, die in Ruhestellung (4) des Schlisselteils
(20) in Richtung der Achse (31) eine Kraft auf das
Aktivierungselement (32) austibt und gleichzeitig ein
Drehmoment auf das Aktivierungselement (32) aus-
Ubt.

Kombinierter Schliissel (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Lagerstelle (30) einen Fiihrungsnocken
(25) aufweist, der in einer um die Drehachse (31)
des Schlisselteils (20) verlaufende Ausnehmung
sich erstreckt.

Kombinierter Schliissel (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Drehwinkel o zwischen der Ruhestellung
(4) und der Gebrauchsstellung (5) a<180° betragt
und/oder der Drehwinkel o. zwischen der Ruhestel-
lung (4) und der Gebrauchsstellung (5) a<180° be-
tragt, wobeiinsbesondere bei einem Drehwinkel von
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0<180° das Aktivierungselement (32) zwei Fligel
(33) aufweist und/oder bei einem Drehwinkel von
0<180° das Aktivierungselement (32) drei Fligel
(33) aufweist.

Kombinierter Schliissel (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Fliigel (33) in einer Ebene am Aktivierungs-
element (32) liegen, die unterschiedlich zur Ebene
ist, in der der Mitnehmer (34) am Aktivierungsele-
ment (32) angeordnet ist und/oder dass die Lager-
stelle (30) innerhalb von zwei Gehausehalften (10a,
10b) bewegbar gelagert ist, wobei insbesondere die
Gehausehalften (10a, 10b) ungeféhr senkrecht zur
Drehachse (31) des Schlisselteils (20) ausgerichtet
sind.

Claims

A combined mechanical and electronic key (1) for a
motor vehicle, with a housing (10) comprising, in the
edge region (11), a link (13) provided with a plurality
of grooves (12),

an electronics arranged in the housing (10),

a key part (20) comprising a bearing point (30) ro-
tatably mounted about an axis (31) along the link
(13),

an activation element (32) received in the bearing
point (30) and comprising at least two radially pro-
jecting wings (33) and a radially projecting pawl (34),
wherein

the activation element (32) is movable between a
passive (2) and an active position (3),

the key part (20) is movable between a resting po-
sition (4) and a working position (5),

in the resting position (4) and in the working position
(5) of the key part (20), in which the activation ele-
ment (32) occupies the passive position (2), each
wing (33) is located in a groove (12) each, and
during the movement between the resting position
(4) and the working position (5) in which the activa-
tion element (32) occupies the active position (3),
the wings (33) are detached from the grooves (12)
and the pawl (34) engages in a contour (35) of the
bearing point (30),

characterised in that

the pawl (34) is realised such that in the passive po-
sition (2) of the activation element (32) the wings (33)
together with the pawl (34) are engaged in grooves
(12a, 12b, 12c, 12d) of the link (13), thereby enabling
large forces to be absorbed from the key part (20)
upon the housing (10).

The combined key (1) according to claim 1,
characterised in that
the pawl (34) as well as the wings (33) each comprise
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a depth (T) which is aligned in parallel with the di-
rection of the rotary axis (31) of the key part (20),
wherein in particular the depth (T) of the pawl (34)
is larger than the depth (T) of the wings (33).

The combined key (1) according to claim 1 or 2,
characterised in that

the wings (33) are different from each other as re-
gards their wing width (B), wherein in particular the
width (B) of the pawl (34) is different from the wing
width (B) of at least one wing (33).

The combined key (1) according to one of the pre-
ceding claims,

characterised in that

the grooves (12a, 12b, 12¢, 12d) are composed of
at least one first groove pair (12a) and one second
groove pair (12b), wherein

in the resting position (4) of the key part (20) the
wings (32) are at least partially engaged in the first
groove pair (12a) and in the working position (5) of
the key part (20) the wings (33) are at least partially
engaged in the second groove pair (12b), wherein
in particular the link (13) is realised such that the
second groove pair (12b) faces the inner area (14)
of the housing (10) and/or in that the link (13) com-
prises webs (24) between the grooves (12a, 12b,
12c¢, 12d), which serve as gliding surfaces (24) for
the wings (33) during the movement of the key part
(20), wherein at least one groove (12) of the first
groove pair (12a) separates two webs (24) from one
another and that at least one groove (12) of the sec-
ond groove pair (12b) separates two webs (24) from
one another.

The combined key (1) according to one of the pre-
ceding claims,

characterised in that

the webs (24) extend like a circle around the rotary
axis (31) of the key part (20) and/or in that the webs
(24) are realised as circular-arc-shaped segments,
which together extend about the rotary axis (31) of
the key part (20) and/or in that the activation element
(32) is mounted so as to be axially movable inrelation
to the rotary axis (31) of the key part (20) in the bear-
ing point (30).

The combined key (1) according to one of the pre-
ceding claims,

characterised in that

the activation element (32) comprises two spaced-
apart wings (33) and a pawl (34), wherein the link
(13) is realised with two further grooves (12c, 12d)
for the pawl (34) so that the link (13) comprises a
total of at least six grooves (12), wherein in particular
merely the wings (33) engage in the first (12a) and
the second groove pair (12b) in dependence of the
position (4, 5) of the key part (20) and merely the
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pawl (34) engages in the two further grooves (12c,
12d) in dependence of the position (4, 5) of the key
part (20).

The combined key (1) according to one of the pre-
ceding claims,

characterised in that

the activation element (32) comprises three spaced-
apart wings (33) and a pawl (34), so that the link (13)
comprises a total of at least four grooves (12a, 12b),
wherein in particular the wings (33) engage in three
grooves (12a, 12b) and the pawl (34) engagesin one
groove (12a, 12b), wherein a wing (33) on the one
hand and a pawl (34) on the other lockingly engage
in a groove (12a, 12b) of the link (13) in dependence
of the position (4, 5) of the key part (20).

The combined key (1) according to one of the pre-
ceding claims,

characterised in that

the electronics is closed off from the outside area (6)
of the key (1) by a wall (15), wherein at the same
time the wall (15) separates the link (13) from the
electronics.

The combined key (1) according to one of the pre-
ceding claims,

characterised in that

the wings (33) in the working position (5) of the key
part (20) point towards the wall (15), wherein in par-
ticular the pawl (34) faces in direction of the outside
area (6) of the key part (20).

The combined key (1) according to one of the pre-
ceding claims,

characterised in that

the contour (35) of the bearing point (30) comprises
atleasttwo planes (21, 22), wherein a first plane (21)
comprises a recess (36), in which the pawl (34) is
received during the movement of the key part (20)
between its positions (4, 5), wherein in particular the
recess (36) is realised such that in the resting posi-
tion (4) and in the working position (5) the pawl (34)
is also held in the recess (36), and/or in that the
contour (35) comprises a second plane (22), in which
two recesses (37) are provided, in which the wings
(33) are located in the resting position (4) and in the
working position (5) of the key part (20).

The combined key (1) according to one of the pre-
ceding claims,

characterised in that

the activation element (32) comprises a cylindrical
basic body (38), the outer surface (40) of which com-
prises the wings (33) and the pawl (34), which in
particular extend in a star-shaped manner from the
outer surface (40).
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The combined key (1) according to one of the pre-
ceding claims,

characterised in that

the activation element (32) is spring-loaded, in par-
ticular in that the activation element (32) is shaped
like a sleeve comprising a hollow space (39), in which
a spring element (23) is arranged, which acts upon
the activation element (32), and/or in that the spring
element (23) is a spiral spring (23) which in the rest-
ing position (4) of the key part (20) exerts a force
upon the activation element (32) in direction of the
axis (31) and at the same time exerts a torque upon
the activation element (32).

The combined key (1) according to one of the pre-
ceding claims,

characterised in that

the bearing point (30) comprises a lug (25) which
extends in a recess extending about the rotary axis
(31) of the key part (20).

The combined key (1) according to one of the pre-
ceding claims,

characterised in that

the angle of rotation a between the resting position
(4) and the working position (5) is a < 180° and/or
the angle of rotation o between the resting position
(4) and the working position (5) is o < 180°, wherein
in particular for an angle of rotation of o > 180° the
activation element (32) comprises two wings (33)
and/or wherein for an angle of rotation of o < 180°
the activation element (32) comprises three wings
(33).

The combined key (1) according to one of the pre-
ceding claims,

characterised in that

the wings (33) lie in a plane at the activation element
(32), which is different from the plane in which the
pawl (34) is arranged at the activation element (32)
and/or in that the bearing point (30) is movably
mounted within two housing halves (10a, 10b),
wherein in particular the housing halves (10a, 10b)
are aligned approximately vertically to the rotary axis
(31) of the key part (20).

Revendications

Clé combinée mécanique et électronique (1) pour
un véhicule, comportant un boitier (10) qui présente
dans la zone de bordure (11) une coulisse (13) réa-
lisée avec une pluralité de rainures (12),

une électronique disposée dans le boitier (10),

une partie clé (20) qui présente un point d’appui (30)
qui est monté tournant autour d’un axe (31) le long
de la coulisse (13),

un élément d’activation (32) qui est logé dans le point
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d’appui (30) et présente au moins deux ailes (33) en
saillie radiale et un doigt d’entrainement (34) en
saillie radiale,

I'élément d’activation (32) pouvant étre déplacé en-
tre une position passive (2) et une position active (3),
la partie clé (20) pouvant étre déplacée entre une
position de repos (4) et une position d’utilisation (5),
chaque aile (33) se trouvant dans une rainure (12)
respective dans la position de repos (4) et dans la
position d’utilisation (5) de la partie clé (20) dans
laquelle I'élément d’activation (32) occupe la position
passive (2), et

les ailes (33) étant dégagées des rainures (12) et le
doigt d’entrainement (34) s’engageant dans un con-
tour (35) du point d’appui (30) pendant le déplace-
ment entre la position de repos (4) et la position d’uti-
lisation (5) dans laquelle I'élément d’activation (32)
occupe la position active (3),

caractérisée en ce

que le doigt d’entrainement (34) est réalisé de fagon
que, dans la position passive (2) de I'élément d’ac-
tivation (32), les ailes (33) soient encliquetées con-
jointement avec le doigt d’entrainement (34) dans
desrainures (12a, 12b, 12¢, 12d) de la coulisse (13),
de sorte que des forces élevées peuvent étre trans-
férées de la partie clé (20) au boitier (10).

Clé combinée (1) selon la revendication 1,
caractérisée en ce

que le doigt d’entrainement (34) ainsi que les ailes
(33) présentent chaque fois une profondeur (T) qui
est orientée parallelement a la direction de I'axe de
rotation (31) de la partie clé (20), la profondeur (T)
du doigt d’entrainement (34) étant en particulier plus
grande que la profondeur (T) des ailes (33).

Clé combinée (1) selon la revendication 1 ou 2,
caractérisée en ce

que les ailes (33) se différencient par leur largeur
d’aile (B), la largeur (B) du doigt d’entrainement (34)
étant en particulier différente au moins de la largeur
d’aile (B) d’'une aile (33).

Clé combinée (1) selon 'une des revendications pré-
cédentes,

caractérisée en ce

que les rainures (12a, 12b, 12c, 12d) se composent
au moins d’une premiére paire de rainures (12a) et
d’'une deuxiéme paire de rainures (12b),

les ailes (33) étant encliquetées au moins partielle-
ment dans la premiére paire de rainures (12a) dans
la position de repos (4) de la partie clé (20) et les
ailes (33) étant encliquetées au moins partiellement
dans la deuxiéme paire de rainures (12b) dans la
position d’utilisation (5) de la partie clé (20), la cou-
lisse (13) étant en particulier réalisée de fagon que
la deuxiéme paire de rainures (12b) soit orientée
vers l'intérieur (14) du boitier (10), et/ou que la cou-
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lisse (13) présente des lamelles (24) entre les rainu-
res (12a, 12b, 12c, 12d), qui servent de surfaces de
glissement (24) pour les ailes (33) pendant le dépla-
cement de la partie clé (20), au moins une rainure
(12) de la premiere paire de rainures (12a) séparant
deux lamelles (24) 'une de l'autre et au moins une
rainure (12) de la deuxiéme paire de rainures (12b)
séparant deux lamelles (24) 'une de l'autre.

Clé combinée (1) selon 'une des revendications pré-
cédentes,

caractérisée en ce

que les lamelles (24) s’étendent de maniére circu-
laire autour de I'axe de rotation (31) de la partie clé
(20) et/ou que les lamelles (24) sont réalisées sous
laforme de segments en arc de cercle qui s’étendent
en commun autour de I'axe de rotation (31) de la
partie clé (20) et/ou que I'élément d’activation (32)
est monté dans le point d’appui (30) de maniére a
pouvoir coulisser axialement par rapport a I'axe de
rotation (31) de la partie clé (20).

Clé combinée (1) selon 'une des revendications pré-
cédentes,

caractérisée en ce

que I'élément d’activation (32) présente deux ailes
(33) distantes 'une de I'autre et un doigt d’entraine-
ment (34), la coulisse (13) étant réalisée avec deux
autres rainures (12c, 12d) pour le doigt d’entraine-
ment (34), de sorte que la coulisse (13) présente au
total au moins six rainures (12), en particulier seules
les ailes (33) s’engageant dans la premiere (12a) et
la deuxieme paire de rainures (12b) en fonction de
la position (4, 5) de la partie clé (20) et seul le doigt
d’entrainement (34) s’engageant dans les deux
autres rainures (12c, 12d) en fonction de la position
(4, 5) de la partie clé (20).

Clé combinée (1) selon 'une des revendications pré-
cédentes,

caractérisée en ce

que 'élément d’activation (32) présente trois ailes
(33) distantes les unes des autres et un doigt d’en-
trainement (34), de sorte que la coulisse (13) pré-
sente au total au moins quatre rainures (12a, 12b),
en particulier les ailes (33) s’engageant dans trois
rainures (12a, 12b) et le doigt d’entrainement (34)
dans une rainure (12a, 12b), d’'une part une aile (33)
et d’autre part un doigt d’entrainement (34) s’enga-
geant par encliquetage dans une rainure (12a, 12b)
de la coulisse (13) en fonction de la position (4, 5)
de la partie clé (20).

Clé combinée (1) selon 'une des revendications pré-
cédentes,

caractérisée en ce

que I'électronique est isolée de I'extérieur (6) de la
clé (1) par une paroi (15), la paroi (15) séparant en
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méme temps la coulisse (13) de I'électronique.

Clé combinée (1) selon 'une des revendications pré-
cédentes,

caractérisée en ce

que dans la position d'utilisation (5) de la partie clé
(20), les ailes (33) sont tournées vers la paroi (15),
le doigt d’entrainement (34) étant en particulier dirigé
vers I'extérieur (6) de la partie clé (20).

Clé combinée (1) selon 'une des revendications pré-
cédentes,

caractérisée en ce

que le contour (35) du point d’appui (30) présente
au moins deux plans (21, 22), un premier plan (21)
présentant une encoche (36) dans laquelle le doigt
d’entrainement (34) est logé pendant le déplace-
ment de la partie clé (20) entre ses positions (4, 5),
I'encoche (36) étant en particulier réalisée de fagon
que le doigt d’entrainement (34) soit aussi tenu dans
I'encoche (36) dans la position de repos (4) et dans
la position d’utilisation (5), et/ou que le contour (35)
présente un deuxiéme plan (22) dans lequel sont
prévus deux évidements (37) dans lesquels se trou-
vent les ailes (33) dans la position de repos (4) et
dans la position d'utilisation (5) de la partie clé (20).

Clé combinée (1) selon 'une des revendications pré-
cédentes,

caractérisée en ce

que I'élément d’activation (32) présente un corps de
base cylindrique (38) dont la surface d’enveloppe
(40) présente les ailes (33) et le doigt d’entrainement
(34), qui s’étendent en particulier en étoile a partir
de la surface d’enveloppe (40).

Clé combinée (1) selon 'une des revendications pré-
cédentes,

caractérisée en ce

que I'élément d’activation (32) est chargé par res-
sort, en particulier que I'élément d’activation (32) est
réalisé en forme de douille et présente une cavité
(39) dans laquelle est disposé un élément de ressort
(23) qui agit sur I'élément d’activation (32) et/ou que
I'élément de ressort (23) est un ressort spiral (23)
qui, dans la position de repos (4) de la partie clé (20),
exerce une force dans la direction de I'axe (31) sur
I'élément d’activation (32) et exerce en méme temps
un couple sur I'élément d’activation (32).

Clé combinée (1) selon'une des revendications pré-
cédentes,

caractérisée en ce

que le point d’appui (30) présente une came de gui-
dage (25) qui s’étend dans une encoche s’étendant
autour de I'axe de rotation (31) de la partie clé (20).

Clé combinée (1) selon'une des revendications pré-
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cédentes,

caractérisée en ce

que I'angle de rotation o entre la position de repos
(4) et la position d'utilisation (5) est tel que o > 180°
et/ou I'angle de rotation o entre la position de repos
(4) et la position d’utilisation (5) est tel que o. < 180°,
en particulier I'élément d’activation (32) présentant
deux ailes (33) dans le cas d’'un angle de rotation o
> 180° et/ou I'élément d’activation (32) présentant
trois ailes (33) dans le cas d’'un angle de rotation o
<180°.

Clé combinée (1) selon 'une des revendications pré-
cédentes,

caractérisée en ce

que les ailes (33) sont situées sur I'élément d’acti-
vation (32) dans un plan qui est différent du plan
dans lequel le doigt d’entrainement (34) est disposé
sur I'élément d’activation (32) et/ou que le point d’ap-
pui (30) est monté mobile a l'intérieur de deux demi-
boitiers (10a, 10b), les demi-boitiers (10a, 10b) étant
en particulier orientés a peu prés perpendiculaire-
ment a I'axe de rotation (31) de la partie clé (20).
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