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Relatério Descritivo da Patente de Invengdo para "DISPO-
SITIVO DE ACIONAMENTO PARA AJUSTE DE BANCO EM VEICU-
LOS AUTOMOTORES".
[001] A presente invengao refere-se a um dispositivo de aciona-
mento para ajuste de banco para veiculos automotores, com um fuso
que esta fixado em um primeiro de dois trilhos ajustaveis um em rela-
¢ao ao outro por meio de, pelo menos, um suporte localizado no lado
da extremidade do fuso, e com uma engrenagem, acionada por um
motor, que esta disposta no segundo trilho.
[002] Um conhecido dispositivo de acionamento para banco esta
descrito na patente EP 1 068 093 B1. O dispositivo esta representado
ali e na figura 1 existente. Conforme pode ser visto, uma placa de re-
tengéo 1, na qual deve ser fixado o banco de um veiculo automotor,
esta coordenada a um trilho superior 3. Na placa de retengao 1 estao
previstas talas de fixagdo 11 para um motor 2, de tal modo que, este
possa ser ligado fixamente com a placa de retengdo 1 e, com isto, fi-
xamente com o trilho superior. Em ambos os lados do motor 2 estao
dispostos eixos de acionamento 21, 22. Neste caso, podem ser em-
pregados eixos flexiveis. Estes eixos de acionamento 21, 22 produzem
a ligagao a uma engrenagem 9, que esta descrita com pormenores na
patente EP 1 068 093 B1. Esta engrenagem 9 esta assentada em um
arco de retengdo 8 em forma de U, com furos de fixagdo 8a, através
dos quais a engrenagem 9 é fixada no trilho superior 3.
[003] O trilho superior 3 desliza, diretamente, ou através de ele-
mentos de ajuste e/ou de apoio ndo representados, sobre um trilho in-
ferior 4 fixado no fundo do veiculo do veiculo automotor.
[004] Na posi¢ao de funcionamento do trilho superior 3 e do trilho
inferior 4 esses trilhos sdo seguros, através de suas areas de contato
ou de apoio, de tal modo que, se forma um espago oco. Dentro deste

espago oco esta disposto um fuso de rosca 5. Este fuso de rosca 5 é
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recebido entre suportes 6a e 6b que estao dispostos fixamente no trilho
inferior 4. Para isto os suportes 6a e 6b dispdem de furos de fixagdo
6e, através dos quais se projetam apropriadas ligagdes por parafusos
ou meios de fixagdo similares e sdo presos em furos de fixagédo 4a
do trilho inferior 4. O fuso 5 em si esta fixado por parafuso nos suportes
6a e 6b, através de porcas de fixagao 6c¢, 6d apropriadas.

[005] O problema do acionamento representado na figura 1 € a
execucgao dos suportes 6a e 6b.

[006] Estes suportes 6a e 6b executados em forma de L normal-
mente sdo fabricados como pegas dobradas por estampagem. Neste
caso, em primeiro lugar, os suportes sao estampados como elementos
em forma de tiras de chapas de metal e, em seguida, sdo dobrados em
angulo reto. Pegas dobradas por estampagem deste tipo sao, certa-
mente, relativamente faceis de fabricar e, com isto, de custo vantajoso.
Contudo, é desvantajosa a pequena resisténcia destes suportes. Pois,
pecgas dobradas por estampagem deste tipo podem absorver somente
forgas restritas em caso de colisdo. Em experiéncias tem-se compro-
vado que, no caso de colisao, pegas dobradas por estampagem deste
tipo podem suportar forgas relativamente pequenas, por exemplo, de
até aproximadamente 20 kN.

[007] Neste ponto a invengdo em questao pode ser empregada.
[008] A invengdo tem a meta de aperfeigoar o acionamento co-
nhecido, de tal modo que, em caso de colisdo, possam ser absorvidas
pelo ou pelos suportes forgas maiores do que aquelas forgas absorvi-
das até agora.

[009] Essa meta é alcangada através de um dispositivo de acio-
namento com as caracteristicas da reivindicagao 1.

[0010] Aperfeigopamentos da invengdo s&o objeto das reivindica-
¢Oes subordinadas.

[0011] Em esséncia, a invengao consiste em executar o suporte,
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de tal modo que, a ou as extremidades do fuso ndo sejam mais fixadas
por meio de parafusos nas pegas dobradas por estampagem em forma
de L, mas que esta extremidade, ou estas extremidades do fuso sejam
assentadas fixamente em superficies de apoio, em forma de cuba, dos
suportes.

[0012] Em uma forma de execugéo preferida da invengao, a liga-
¢ao fixa entre os suportes e as extremidades do fuso é obtida por meio
de solda a laser. Para isso, de forma apropriada, sédo feitos dois cor-
ddes de solda, que passam paralelos ao eixo do fuso, na area de bor-
da da superficie de apoio em forma de cuba, que ligam o suporte com
uma extremidade do fuso. De preferéncia, o corddo de solda tem, pelo
menos, aproximadamente 10 mm, de preferéncia, aproximadamente 15
mm de comprimento. Logicamente isto condiciona o fato de que, a su-
perficie de apoio em forma de cuba seja dimensionada no suporte, do
mesmo modo, com comprimento correspondente.

[0013] Tendo em vista uma resisténcia suficientemente alta do fu-
so tem-se comprovado como vantajoso fabricar esse fuso de ago re-
dondo laminado. Para a fixagdo das extremidades do fuso nas superfi-
cies de apoio, em forma de cuba, dos suportes, as extremidades do
fuso, por exemplo, sdo torneadas, de tal modo que, seus didmetros
sejam menores que o circulo de base da rosca do fuso. O didmetro
pode ter, por exemplo, cerca de 7 mm. Devido a este torneamento das
extremidades do fuso, essas extremidades ficam plenamente assenta-
das na superficie de apoio em forma de cuba moldada de modo cor-
respondente, que, do mesmo modo, corresponde, aproximadamente, a
um arredondamento com um didmetro imaginado, que corresponde ao
didmetro das extremidades do fuso. Neste caso, deve ser considerado
que, o didmetro da superficie de apoio deve ser executado um pouco
maior que o didmetro das extremidades do fuso, para que essas ex-

tremidades possam ser plenamente assentadas na superficie de apoio



4/12

em forma de cuba. Com isto, é possivel uma solda a laser otimizada.
[0014] Em um aperfeigoamento da invengao, os suportes sdo exe-
cutados em forma de L, sendo que, a aba horizontal do suporte é em
forma de placa e apresenta um furo de fixagdo. Em contrapartida, a
aba vertical é feita de uma pega macigca em forma de bloco, em cujo
lado superior é formada a mencionada superficie de apoio em forma
de cuba para as extremidades do fuso. Esta superficie de apoio em
forma de cuba se estende paralela a aba horizontal do suporte.

[0015] Para a obtengdo de uma alta resisténcia a colisdo, no esta-
do montado a aba horizontal do suporte tem uma largura que corres-
ponde, aproximadamente, quase ao intervalo interno do primeiro trilho
inferior executado em forma de U na seg¢do transversal, no qual o su-
porte é introduzido. Uma escolha da largura deste tipo tem-se revelado
como vantajosa, a fim de, em caso de ocorrer colisdo, poder absorver
suficientemente as forgas.

[0016] A aba vertical do suporte formada maciga, em forma de blo-
co apresenta uma largura menor que a largura da aba horizontal do
suporte. Isto tem a vantagem que, o trilho superior, junto com o mancal
de esferas, pode se mover passando na aba horizontal do suporte, du-
rante o movimento do banco.

[0017] Em um outro aperfeigoamento da invengdo, na area de pas-
sagem interna na diregao da aba horizontal dos suportes, a aba vertical
esta dotada, no lado da borda, de tiras de reforgo moldadas em uma
s6 pegca que, do mesmo modo, em caso de colisdo absorvem forgas
adicionais.

[0018] Para o aumento das forgas de colisdo a serem absorvidas
em um acidente de viagem de um veiculo automotor, em uma superfi-
cie de apoio plana no lado inferior do suporte sdo formados um ou
mais excéntricos projetados. Deste modo, por exemplo, um excéntrico,

que se projeta entre o furo de fixagdo e a borda dianteira da aba hori-
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zontal do suporte, pode se encaixar em uma abertura correspondente
no trilho inferior do dispositivo de ajuste do banco. Um segundo excén-
trico pode se encontrar sobre a superficie de apoio plana no lado infe-
rior do suporte, na area da aba vertical maciga em forma de bloco.
[0019] As aberturas previstas no trilho inferior para o ou para os
excéntricos mencionados sdo executadas, de preferéncia, de tal modo
que, é possivel uma fixacdo dos suportes, junto com o fuso no trilho
inferior. Para isso, precisa-se saber que, na montagem prevista do a-
cionamento de acordo com a invengdo, em principio, o arco de reten-
¢éo em forma de U (compare o numero de referéncia 8 na figura 1), no
qual a engrenagem esta assentada, é aparafusado no trilho superior.
Em um dispositivo de montagem apropriado o trilho superior e o trilho
inferior sdo, entdo, empurrados um para dentro do outro, sendo que,
saliéncias de retengao do dispositivo de montagem agarram os supor-
tes embaixo. Em seguida, o trilho superior e o trilho inferior sdo movi-
mentados de um lado para o outro, varias vezes, por exemplo, de 10 a
20 vezes, para "amaciar" o mancal de rolamento que se encontra entre
o trilho superior e o trilho inferior. Por fim, as saliéncias de retengéo do
dispositivo de montagem s&o puxadas para fora, de tal modo que, du-
rante o proximo movimento de deslocamento, tdo logo os excéntricos
se movimentem no trilho inferior, através das aberturas, eles possam
se encaixar ali.

[0020] Ao contrario das ligagbes por parafuso ou por rebites tradi-
cionais, a presente invengao se caracteriza, neste caso, por uma mon-
tagem simplificada dos suportes no trilho inferior. Além disso, os supor-
tes séo fixados, podendo ser soltos, no trilho inferior, 0 que é vantajoso
no caso de um reparo necessario ou de uma troca dos componentes
de acionamento.

[0021] Os excéntricos mencionados aumentam ndo somente as

forgas de colisdo a serem absorvidas no caso de um acidente do vei-
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culo automotor. Os dois excéntricos proporcionam também uma segu-
ranga contra torgdo durante a montagem do trilho inferior no fundo do
veiculo. Uma torgao involuntaria ou um desvio lateral do suporte junto
com o fuso é, pois, evitado, se o trilho inferior junto com o fuso pré-
montado acima do excéntrico, for aparafusado firme no fundo do veicu-
lo. Para isso, pois, os parafusos séo introduzidos através dos furos de
fixagdo do suporte e através dos furos do trilho inferior alinhados para
isto, e s&o aparafusados firme em porcas de fixagao do fundo do veicu-
lo. Os excéntricos assentados nas aberturas do trilho inferior reagem
ao momento de tor¢do que atua durante este processo de aparafusar,
de tal modo que, o fuso junto com a engrenagem permanece, exata-
mente alinhado, no trilho inferior.

[0022] De modo apropriado, a superficie da aba vertical maciga em
forma de bloco do suporte, que aponta para a engrenagem, é executa-
da como superficie de encosto plana para a engrenagem do aciona-
mento. Esta superficie de encosto plana é alinhada ortogonalmente em
relagao a aba horizontal do suporte.

[0023] Embora o suporte de acordo com a invengao possa ser fa-
bricado nas mais diversas formas, é apropriado fabrica-lo como pec¢a
de extrusdo a frio de metal, em particular, de ago. A particular vanta-
gem de uma pega de extruséo a frio deste tipo reside no fato que, po-
dem ser absorvidas altas forgas de colisdo de até 30 kN em espago de
construgdo pequeno.

[0024] A execugao do suporte de acordo com a invengao possibili-
ta, ndo somente a absor¢ao de forgas mais altas em caso de coliséo,
mas, se caracteriza, também, por um trajeto de deslocamento prolon-
gado da engrenagem, pressupondo-se que os furos de fixagdo para os
suportes sdo como especificado no estado da técnica. Este trajeto de
deslocamento prolongado € possivel, porque a engrenagem pode se

deslocar diretamente até a superficie de encosto do suporte, e 0 supor-
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te em si ser executado mais curto do que os suportes de acordo com o
estado da técnica.

[0025] A seguir, o dispositivo de acionamento de acordo com a in-
vengao sera esclarecido em mais detalhes com auxilio de um exemplo
de execugdo em conexao com outras figuras. Sdo mostradas:

[0026] Figura 1 o dispositivo de acionamento ja explicado de acor-
do com o estado da técnica conhecido, com um fuso fixado em suas
extremidades através de suportes, sobre o qual esta assentada, po-
dendo se deslocar longitudinalmente, uma engrenagem,

[0027] Figura 2 uma engrenagem assentada em um fuso, seme-
Ihante a figura 1, porém, com suportes que sdo executados de acordo
com um exemplo de execugao da invengao,

[0028] Figuras 3 a 6 os suportes mostrados na Figura 2 em vistas
distintas.

[0029] Nas figuras a seguir, a menos que nao seja indicado nada
em contrario, os numeros de referéncia iguais designam partes iguais
com o mesmo significado.

[0030] Semelhante a Figura 1, na Figura 2, por sua vez, esta re-
presentado um fuso 5, e uma engrenagem 9 que pode se deslocar no
fuso 5 ao longo do eixo do fuso A. A engrenagem 9 esta fixada no ja
conhecido suporte 8 em forma de U, que pode ser aparafusado firme
no trilho superior 3 de um banco de veiculo (compare a Figura 1) atra-
vés de furos de fixagao 8a.

[0031] Em oposigdo a representagdo da Figura 1, em suas extre-
midades 5a, o fuso 5 esta ligado fixamente com suportes 60 executa-
dos especialmente, que ainda serao esclarecidos com detalhes em co-
nexao com as figuras 3 a 6.

[0032] Como mostra a vista lateral da Figura 3, os suportes 60 sédo
executados em forma de L, e apresentam uma aba horizontal 61 em

forma de placa, bem como, uma aba vertical 62 que € formada como
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peca maci¢a, em forma de bloco. Na aba horizontal 61 em forma de
placa esta incorporado um furo de fixagdo 64. Este furo de fixagdo 64
serve para aparafusar firme os suportes 60, por meio de elementos de
fixagdo apropriados, no fundo do veiculo através do trilho inferior 4
(compare para isto a Figura 1). Neste caso, s&o apropriadas ligagtes
por parafusos ou rebites.

[0033] A aba horizontal 61 do suporte 60 dispde, em seu lado infe-
rior, afastado da aba vertical 62, de uma superficie de apoio 63 plana,
que esta prevista para o assentamento sobre o trilho inferior 4. Desta
superficie de apoio 63 se projetam dois excéntricos 70, 71. O primeiro
excéntrico 70 que se encontra entre o furo de fixagdo 64 e a borda di-
anteira 68 do suporte 60, agarra em uma abertura correspondente no
trilho inferior 4 da armagdo do banco. Um segundo excéntrico 71 se
projeta da superficie de apoio 63, abaixo da aba vertical 62 em forma
de bloco. Este excéntrico 71 também se projeta para uma abertura cor-
respondente no trilho inferior 4 da armag¢do do banco. O excéntrico 70
tem uma altura H, que é maior que a altura h do excéntrico 71. O dia-
metro x do excéntrico 70 € menor que o diametro X do segundo excén-
trico 71. Os didmetros x e X dos dois excéntricos 70, 71 sao visivel-
mente menores que o didmetro do furo de fixagdo 64. No estado mon-
tado do suporte 60 do trilho inferior 4 (compare com a Figura 1), os
dois excéntricos 70, 71 aumentam a absor¢ao das forgas de colis3o.
Os dois excéntricos 70 e 71 adicionalmente servem como uma segu-
ranga contra a torgdo, durante a montagem do trilho inferior 4 no fundo
do veiculo.

[0034] Como, em particular, se depreende das representagdes em
perspectiva do suporte 60 da Figura 4 e da Figura 5, a aba horizontal
61 do suporte apresenta uma largura D visivelmente maior que a aba
vertical 62 maciga em forma de bloco do suporte 60. A largura da aba

vertical 62 é designada com d. A largura D da aba horizontal 61 é a-
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proximadamente tdo grande como o intervalo interno ID do trilho inferi-
or 4 (compare com a Figura 1).

[0035] No lado superior da aba vertical 62 passa uma depressao
66 em forma de calha ou de cuba, que serve como superficie de apoio
para, respectivamente, uma extremidade 5a do fuso 5 (compare com a
Figura 2). Esta superficie de apoio pode ter o comprimento de, por e-
xemplo, entre 10 e 15 mm.

[0036] Para a fixacdo do fuso 5 constituido de ago redondo lami-
nado as suas extremidades 5a sao, por exemplo, torneadas, isto signi-
fica que, as extremidades 5a ndo dispdem mais de nenhuma rosca. O
diametro das extremidades 5a €, por exemplo, aproximadamente de 6
a 7 mm, enquanto que o didmetro externo da rosca pode ter 9 mm. O
raio da depressido 66 em forma de cuba é formado ajustado a isto, de
preferéncia, um pouco maior, de tal modo que, as extremidades 5a do
fuso 5 podem se assentar de forma plana ou linear na depressdo 66
em forma de cuba. Para a fixagdo das extremidades 5a nessa depres-
sdo 66 em forma de cuba, essas extremidades sao fixadas nos pontos
de acesso a direita e a esquerda, respectivamente, com um cordao de
solda, de preferéncia, por meio de solda a laser. O comprimento do
cordao de solda devera ter aproximadamente, pelo menos, cerca de 10
mm, de preferéncia, cerca de 15 mm.

[0037] Como pode ser reconhecido de modo particularmente nitido
na Figura 3, a fim de aumentar a absor¢do de forgas de colisdo em
cargas de tracido e de compressio neste suporte 60, a passagem da
aba horizontal 61 para a aba vertical 62 nao ¢ realizada exatamente
com um angulo de 90° mas em um angulo mais obtuso em relagéo a
isto. Além disso, nas bordas externas da passagem encontram-se tiras
de reforgo 67 moldadas em pega Unica, que reforcam a area de borda
da passagem inclinada entre a aba vertical 62 e a aba horizontal 61

mediante carga de compresséao e de tragao.
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[0038] Finalmente, o suporte 60 apresenta uma superficie de en-
costo 65 plana que liga entre si a superficie de apoio 63 inferior e a
superficie de apoio 66 superior em forma de cuba. Esta superficie de
encosto 65 plana pode servir como encosto para a engrenagem 9 na
posicao final.

[0039] Em conexdo com o exemplo de execucdo sempre foi men-
cionado que, ambos os lados do fuso sao fixados nos suportes execu-
tados de acordo com a invengdo. Contudo, também esta no contexto
da invengao que, somente uma extremidade do fuso seja fixada por um
suporte deste tipo, e a outra extremidade seja fixada de modo tradicio-
nal por um outro suporte.

[0040] Ainda que, no exemplo de execucao representado, fosse
mencionado o fato da engrenagem 9 estar disposta mével em um fuso,
a presente invengdo também abrange, assim, substituir o fuso por uma
cremalheira. E necessario somente ser providenciado para que, as ex-
tremidades de uma cremalheira deste tipc - semelhante a representa-
¢ao da Figura 2 - apresentem uma sec¢do extrema torneada que, com
seu didmetro se ajuste a abertura em forma de cuba da superficie de
apoio 66 da aba vertical 62 do suporte 60, e ali possa ser fixada segu-
ramente com este suporte, por exemplo, por meio de solda a laser.

Lista dos Numeros de Referéncia:

1 placa de retencéo

2 motor de acicnamento

3 trilho superior

4 trilho inferior

43 furo de fixagao

5 fuso

Da area com diametro reduzido
3] suporte

Ba suporte



6b
6¢
6d
6e

8a

11
21
22
30
60
61
62
63
64
65
66
67
68
70
71
74
75

suporte

porca de fixagao
porca de fixagao
furos de fixacao
suporte

furo de fixagao
engrenagem

tala de fixagao

eixo de acionamento
eixo de acionamento
furos de fixacao
suporte

aba horizontal

aba vertical
superficie de apoio
furo de fixagao
superficie de encosto
superficie de apoio
tira de reforgo

borda

excéntrico
excéntrico

cordao de solda
cordao de solda
eixo do fuso

largura de 61

largura de 62

altura de 70
intervalo interno de 4

altura de 71
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comprimento de 5a
diametro de 5a
diametro de 70
diametro de 71
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REIVINDICAGOES

1. Dispositivo de acionamento para ajuste de banco em vei-
culos automotores com um fuso (5) que esta fixado em um primeiro (4)
de dois trilhos (3, 4) ajustaveis um em relagdo ao outro por meio de,
pelo menos, um suporte (60) localizado no lado da extremidade do fu-
so (5) e com uma engrenagem (9), acionada por um motor (2), que es-
ta disposta no segundo trilho (3), caracterizado pelo fato de que o pe-
lo menos um, suporte (60) apresenta uma superficie de apoio (66) ex-
terna forma de cuba em uma aba maciga em formato de bloco (61),
na qual esta assentada fixamente uma extremidade do fuso (5).

2. Dispositivo de acionamento de acordo com a reivindica-
¢ao 1, caracterizado pelo fato de que estdo previstos dois suportes
(60) deste tipo, dos quais, respectivamente, um suporte (60) serve para
o suporte de uma das duas extremidades (5a) do fuso (5).

3. Dispositivo de acionamento de acordo com a reivindica-
¢ao 1 ou 2, caracterizado pelo fato de que o fuso (5) esta fixado na su-
perficie de apoio (66) em forma de cuba por meio de soldagem a laser.

4. Dispositivo de acionamento de acordo com a reivindica-
¢ao 3, caracterizado pelo fato de que, o fuso (5) esta fixado na area de
borda da superficie de apoio (66) em forma de cuba por meio de dois
corddes de solda (74, 75) que passam paralelos ao eixo do fuso (A).

5. Dispositivo de acionamento de acordo com a reivindica-
¢ao 4, caracterizado pelo fato de que cada um dos corddes de solda
(74, 75) tem, pelo menos, aproximadamente cerca de 10 mm de com-
primento.

6. Dispositivo de acionamento de acordo com uma das rei-
vindicagdes de 1 a 5, caracterizado pelo fato de que o fuso (5) é fabri-
cado de ago redondo laminado.

7. Dispositivo de acionamento de acordo com uma das rei-

vindicagdes de 1 a 6, caracterizado pelo fato de que as extremidades
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(5a) do fuso (5) séo torneadas e apresentam um didmetro (&) que é
menor que o circulo de base do encaixe do fuso (5).

8. Dispositivo de acionamento de acordo com a reivindica-
¢ao 7, caracterizado pelo fato de que as extremidades do fuso (5) a-
presentam um diametro de aproximadamente 7 mm.

9. Dispositivo de acionamento de acordo com a reivindica-
¢ao 1, caracterizado pelo fato de que a superficie de apoio (63) em
forma de cuba passa paralela a aba horizontal (61).

10. Dispositivo de acionamento de acordo com a reivindica-
¢ao 9, caracterizado pelo fato de que para a fixagéo no fundo do veicu-

lo, a aba horizontal (61) apresenta um furo de fixagéo (64).
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RESUMO

Patente de Invengdo: "DISPOSITIVO DE ACIONAMENTO PARA A-
JUSTE DE BANCO EM VEICULOS AUTOMOTORES".

A presente invengdo refere-se a um dispositivo de aciona-
mento para ajuste de banco em veiculos automotores com um fuso (5)
que esta fixado em um primeiro (4) de dois trilhos (3, 4) ajustaveis um
em relagdo ao outro por meio de, pelo menos, um suporte (60) locali-
zado no lado da extremidade do fuso (5). Uma engrenagem (9), acio-
nada por um motor (2), esta disposta no segundo trilho (3). De acordo
com a invengao os suportes (60) apresentam uma superficie de apoio
(66) externa em forma de cuba, na qual esta assentada fixamente, res-
pectivamente, uma extremidade do fuso (5). Vantagem: em compara-
¢ao com suportes tradicionais, que sdo executados como pegas do-
bradas por estampagem, os suportes de acordo com a invengao exi-

bem uma resisténcia aumentada no caso de colisao.
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