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(54) Innenverkleidungsteil und Fertigteil - Baugruppe fir eine Luftfahrzeugzelle

(57)

Innenverkleidungsteil (2, 3, 4, 5, 6) fir eine
Luftfahrzeugzelle mit einer Tragestruktur, wobei
innenraumseitig zumindest eine Halterungsposition
(9) vorgesehen ist, die zur Lastaufnahme ausgebildet
ist und Fertigteil-Baugruppe (1) fir eine
Luftfahrzeugzelle mit an der Luftfahrzeugzelle
anbringbaren Innenverkleidungsteilen ( 2, 3, 4, 5, 6),
wobei die Innenverkleidungsteile (2, 3, 4, 5, 6) eine
Tragestruktur  aufweisen  und  innenraumseitig
zumindest eine Halterungsposition (9) aufweisen, die
zur Lastaufnahme ausgebildet ist, und dass die
Innenverkleidungsteile (2, 3, 4, 5, 6)
Verbindungsstellen (15) aufweisen, an denen sie
untereinander kraftschlissig verbindbar sind.
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ZUSAMMENFASSUNG
Innenverkleidungsteil (2, 3, 4, 5, o) fir eine
Luftfahrzeugzelle mit einer Tragestruktur, wobei
innenraumseitig zumindest eine Halterungsposition (9)

vorgesehen 1ist, die zur Lastaufnahme ausgebildet ist und
Fertigteil-Baugruppe (1) fiir eine Luftfahrzeugzelle mit an der
Luftfahrzeugzelle anbringbaren Innenverkleidungsteilen (2, 3,
4, 5, 6), wobei die Innenverkleidungsteile (2, 3, 4, 5, 6)
eine Tragestruktur aufweisen und innenraumseitig zumindest
eine Halterungsposition (9) aufweisen, die zur Lastaufnahme
ausgebildet ist, und dass die Innenverkleidungsteile (2, 3, 4,
5, 6) Verbindungsstellen (15) aufweisen, an denen sie

untereinander kraftschliissig verbindbar sind.

(Fig.2)



Die Erfindung betrifft ein Innenverkleidungsteil wund eine
Fertigteil-Baugruppe fir eine Luftfahrzeugzelle mit an der

Luftfahrzeugzelle anbringbaren Innenverkleidungsteilen.

Im Luftfahrzeugbau ist es aus verschiedenen Grinden
erforderlich, im Inneren der Luftfahrzeugzelle eine
Innenverkleidung vorzusehen. Insbesondere bei
Ambulanzflugzeugen oder Rettungshubschraubern kommt noch das
Erfordernis einer hygienischen und von &uBeren Einfliissen

geschiitzten Umgebung filir den Transport von Patienten hinzu.

Die bisher iblichen Innenverkleidungspaneele dienen im
Wesentlichen nur der Ausbildung einer geschlossenen glatten
Flache als Abschluss des Luftfahrzeuginnenraumes und sind
nicht fir die Aufhdngung von grohBeren Lasten ausgelegt. Im
Falle eines Ambulanzflugzeugs oder eines Rettungshubschraubers
missen aus Platzgriinden verschiedene Ausristungsgegensténde,
wie z.B. Mess- und Versorgungsgerdte fiir die Wiederbelebung
und Stabilisierung von Patienten an den Seiten aufgehingt
werden, wofir eine eigene tragfahige Konstruktion mit
Seitenwdnden, einer Deckwand und einer massiven Bodenplatte
vorgesehen sein muss, die aus Platzgriinden unmittelbar an die

Innenverkleidung anschlieBend ausgebildet ist.

Auf diese Weise verringert sich der benilitzbare Innenraum und

erhéht sich das Gewicht des Luftfahrzeuges.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die Bereitstellung
eines Innenverkleidungsteils wund einer Fertigteil-Baugruppe,
mit der sowohl eine bessere Raumausnitzung als auch eine

geringere Gewichtsbelastung erreicht werden kann.
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Erfindungsgemédf wird dies bei einem Innenverkleidungsteil der
eingangs genannten Art dadurch erreicht, dass es eine
Tragestruktur aufweist, wobel innenraumseitig zumindest eine
Halterungsposition vorgesehen ist, die zur Lastaufnahme

ausgebildet ist.

Somit ist das erfindungsgem&fe Innenverkleidungsteil SO
ausgebildet, dass es direkt an der Luftfahrzeugzelle befestigt

werden kann, zugleich aber so verstarkt ist, dass es

Lastkrafte aufnehmen kann, wobei vordefinierte
Halterungspositionen an vorbestimmten Stellen der
Innenverkleidungsteile vorgesehen sind, an denen die

Lastkrafte in den erfindungsgemdfen Innenverkleidungsteil
eingeleitet werden koénnen, z.B. in Form von zu diesem Zweck
verstarkten Teilbereichen, in denen Gewinde, Haken, Osen oder

dhnliche Befestigungspunkte vorhanden sind.

Auf diese Weise kann auf eine zusdtzliche Tragkonstruktion

verzichtet und entsprechend Raum eingespart werden.

Da die Halterungspositionen bereits bei der Herstellung in die
Innenverkleidungsteile eingebaut werden, kénnen nach dem
Einbau der Innenverkleidungsteile in eine Luftfahrzeugzelle
keine Anderungen an der Position der Halterungspositionen
vorgenommen werden, es sei denn es wird das betreffende

Innenverkleidungsteil ausgetauscht.

Um dennoch eine nachtrdgliche Veranderung der
Halterungspositionen vorzusehen, kdnnen gemdB einer weiteren
Ausfihrungsform der Erfindung die Innenverkleidungsteile unter
der Oberflache eine Vielzahl von auswahlbaren

Halterungspositionen in rasterférmiger Anordnung aufweisen,
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wodurch eine variable Anbringung von, insbesondere

medizinischen Ausrilistungsvorrichtungen erzielt wird.

Eine mégliche Form der Verwirklichung kann darin bestehen,
dass die Halterungspositionen durch verdeckte Gewindeeinsdtze
gebildet sind, die in den Innenverkleidungsteilen integriert
sind, wobei die Gewindeeinsdtze zur Aufnahme von
Halterungsvorrichtungen ausgebildet sind. Die Gewindeeins&tze
werden nur dann ,aktiviert“ wenn sie auch bendétigt werden.
Nicht mehr gebrauchte Gewindeeinsdtze konnen auch wieder
verschlossen werden, um wiederum eine glatte Oberfldche zu

erreichen.

Ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung kann darin
bestehen, dass die Innenverkleidungsteile zur Erh&éhung der
Steifigkeit in an sich bekannter Weise Verstdrkungen oder
Verrippungen aufweisen, die an  vorbestimmbaren Stellen

ausgebildet sein koénnen.

Zur Lo6sung der oben angegebenen Ziele der Erfindung kann bei
einer eingangs genannten Fertigteil-Baugruppe mit zwei oder
mehreren Innenverkleidungsteilen vorgesehen sein, dass die
Innenverkleidungsteile Verbindungsstellen aufweisen, an denen

sie untereinander kraftschliissig verbindbar sind.

Auf diese Weise wird eine Verbundwirkung und dadurch eine

Erhohung der Belastbarkeit erzielt.

GemdR einem weiteren Aspekt der Erfindung kénnen die
Innenverkleidungsteile Haltewinkel zur Anbindung an und zur

Krafteinleitung in die Luftfahrzeugzelle aufweisen, wodurch
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die auf die Innenverkleidungsteile wirkenden Lasten iber die

tragenden Elemente der Luftfahrzeugzelle ableitbar sind.

Insbesonders kbnnen die Innenverkleidungsteile {iber die
Haltewinkel mit der TLuftfahrzeugzelle verschraubbar bzw.

verbindbar sein.

Gemal einer Variante der Erfindung kénnen die
Innenverkleidungsteile mindestens zwei Seitenteile und ein
Deckenteil aufweisen, die zu einem U-fdrmigen Querschnitt
verbindbar sind. Auf diese Weise kann ein sehr wirkungsvoller

Verbund erzielt werden.

In weiterer Ausbildung der Erfindung kann vorgesehen sein,

dass die Innenverkleidungsteile unter der Oberfliche eine

Vielzahl von auswahlbaren Halterungspositionen in
rasterfdrmiger Anordnung aufweisen, um eine variable
Anbringung von, insbesondere medizinischen

Ausristungsvorrichtungen zu erméglichen.

Gemdl einer anderen Ausfiihrungsform kénnen Teile der Standard-
Innenraumverkleidungen durch erfindungsgemédle tragende
Innenverkleidungsteile ersetzt werden, welche wiederum so
ausgefihrt sind, dass sie zumindest eine Dbzw. mehrere

Halterungspositionen zur Lastaufnahme aufweisen.

Aufgrund der durch den Zusammenschluss der
Innenverkleidungsteile erreichten hohen Steifigkeit der
erfindungsgemédflen Baugruppe kann im Bodenbereich der
Luftfahrzeugzelle eine Bodenplatte mit geringer Wandst&rke
angebracht sein, die nicht in kraftschlissiger Verbindung mit

den Innenverkleidungsteilen steht.
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Gemdl einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung kann die
Bodenplatte Halterungen, z. B. fiir eine Trage, aufweisen und

stellt einen Schutz des Flugfahrzeug-Originalbodens bereit.

Ferner betrifft die Erfindung ein Luftfahrzeug mit einer in

der Luftfahrzeugzelle angebrachten erfindungsgemdflen
Fertigteil-Baugruppe, wobei das Luftfahrzeug z.B. ein
Hubschrauber, insbesondere ein Rettungs- oder

Notarzthubschrauber, oder ein Flugzeug sein kann, welche die
Moglichkeit aufweisen, flexibel bendtigte Geratschaften in die

Kabine zu integrieren.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand des in den Zeichnungen
erlauterten Ausfiihrungsbeispiels eingehend erldutert. Es zeigt
dabei

Fig.1l und 2 perspektivische Ansichten einer Ausfiihrungsform
der aus erfindungsgemidfen Innenverkleidungsteilen
zusammengebauten erfindungsgemdfen Bauteilgruppe;

Fig.3 die Bauteilgruppe gemdB Fig.1l und 2 in einer
Explosionsdarstellung;

Fig.4 eine perspektivische Ansicht einer Bodenplatte;

Fig.5 einen Schnitt durch ein Detail eines
Innenverkleidungsteils gemaf Fig.1l und

Fig.6 einen Schnitt durch eine Verbindungsstelle zwischen
einem erfindungsgemdBen Innenverkleidungsteil und einer

Luftfahrzeugzellenwand.

Fig.3 zeigt Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5 einer
Fertigteil-Baugruppe im unverbauten Zustand, welche zur
Anpassung an den Verlauf einer Luftfahrzeugzelle durch

Fenster, Einstiege etc. unterschiedliche Formgebung mit
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Vertiefungen, Ausbuchtungen, Durchldssen etc. aufweisen und
geschlossenfldachig ausgebildet sind. Beispielsweise sind
Durchbrechungen 90 den Fenstern der jeweiligen
Luftfahrzeugzelle angepasst. Die Luftfahrzeugzelle kann z.B.
die eines Rettungshubschraubers oder eines anderen

Luftfahrzeuges sein.

Die Innenverkleidungsteile 2, 6 decken (gegeniiberliegende
Seitenbereiche der - nicht dargestellten - Luftfahrzeugzelle
ab, wdhrend die Innenverkleidungsteile 4, 5 fir den
Deckenbereich ausgelegt sind. Das Innenverkleidungsteil 3 ist
ein sich quer =zur Lingsrichtung erstreckendes Querelement.
Anzahl und Form der Innenverkleidungsteile unterliegen keinen
Einschrdnkungen und k&nnen an den Typ und Verwendungszweck des

Luftfahrzeugs angepasst sein.

Die Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 sind in den Fig.1l bis
3 somit nur beispielhaft angefilhrt und kénnen entsprechend der
Bauform des Luftfahrzeugs verdndert werden, sodass die
Formgebung der Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 im Rahmen

der Erfindung beliebig variierbar ist.

An den dem Luftfahrzeugrumpf zugewandten Bereichen weisen die
Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 Haltewinkel 10 zur
Anbindung an und zur Krafteinleitung in die Luftfahrzeugzelle
auf. Die Jjeweiligen Krafteinleitungspunkte in die
Luftfahrzeugstruktur werden vom Hersteller des Luftfahrzeugs
vorgegeben oder sind entsprechend auszubilden. Uber die
Haltewinkel 10 werden bei der Montage der
Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 diese mit der
Flugfahrzeugzelle verschraubt oder auf andere geeignete Weise

mit letzterer verbunden.

-6 -
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Erfindungsgemdl sind die Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6
mit einer Tragestruktur versehen und weisen eine oder mehrere
Halterungspositionen 9 auf, die zur Lastaufnahme ausgebildet

ist bzw. sind.

Die Tragestruktur der lasttragenden Innenverkleidungsteile 2,
3, 4, 5, 19 ist durch den inneren Aufbau der
Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 ausgebildet und kann
durch unterschiedliche, dem Fachmann bekannte Mittel
verwirklicht sein, z.B. durch Materialwahl, Wanddicke,

Profilgestaltung etc.

Zusatzlich kénnen die Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 zur
Erhthung der Steifigkeit Verstdrkungen oder Verrippungen

aufweisen.

So koénnen die Innenverkleidungsteile durch Kohlefasergewebe
mit einer Zugfestigkeit von ca. 900 MPa verstdrkt sein, mit

Glasfaser kann ungefdhr 600MPa erreicht werden.

Bei quasiisotroper Auslegung kann man bei Kohlefaser etwa
einen E-Modul von 40 GPa annehmen, wahrend dieser bei

Glasfaser etwa 10Gpa betrigt.

Die angegebenen beispielhaften Werte h&ngen stark von der
verwendeten Faser ab, sind jedoch weit hoher als bei

herkémmlichen Materialien fiur Innenverkleidungsteile.

Die mit der Tragestruktur des Innenverkleidungsteils in
Verbindung stehenden Halterungspositionen 9 ermdglichen die

Aufnahme von Lasten, die auf die Halterungspositionen 9

-7 -
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wirken. Diese Lasten sind z.B. medizinische Gerdte,
Bildschirme, Instrumente, etc. die im Betrieb an diesen

Halterungspositionen 9 aufgehdngt sein k&nnen.

Wie in Fig.l gezeigt, koénnen die Halterungspositionen 9, die
in Fig.1l als Punkte dargestellt sind, - von auBen nicht
sichtbar - in rasterfdérmiger Anordnung bereits vorgefertigt
vorliegen, sodass sie nach Bedarf auswdhlbar und bereits im
Innenverkleidungsteil integriert sind. Die
Halterungspositionen 9 sind zu diesem Zweck unterhalb der
Oberflédche der Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 vorgesehen
und kdnnen durch Durchbrechen des entsprechenden
Oberflachenbereiches funktionsfidhig gemacht werden. Sie werden

erst durch diesen Vorgang sichtbar.

Eine Variante einer solchen Halterungsposition 9 ist in Fig.5
im Detail gezeigt. Das Innenverkleidungsteil 6 weist an dieser
Stelle zwei miteinander verbundene Schichten 27, 28 auf, wobei
die Schicht 27 eine durchstoBbare Wandschwidchung 26 aufweist,
unterhalb der ein Hohlraum ausgebildet ist, der ein
Schraubengewinde 25 beinhaltet, sodass beil durchstoBener
Wandschwdachung das darunterliegende Gewindeloch freigelegt
ist, in welches von auBen zu  Aufhdngungszwecken ein
Gewindebolzen (nicht dargestellt) einschraubbar 1ist. Das
Gewindeloch ist so in die Wand 28 eingebettet, dass die von
auBen tlber den Gewindebolzen eingeleiteten Krafte lber die
Tragestruktur des Innverkleidungsteils 6 und in weiterer Folge

tiber die Flugfahrzeugzelle abgeleitet werden.

Auf diese Weise sind die Halterungspositionen 9 durch

Gewindeeins&dtze gebildet, die in den Innenverkleidungsteilen

-8-
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2, 3, 4, 5, 6 integriert sind, wobei die Gewindeeinsitze zur

Aufnahme von Halterungsvorrichtungen ausgebildet sind.

Bei rasterférmiger Anordnung der Halterungspositionen 9, wie
sie in Fig.l gezeigt ist, wird eine variable Anbringung von,
insbesondere medizinischen Ausrilstungsvorrichtungen

ermoéglicht.

Wie z.B. in Fig.1l, 2 wund 3 zu ersehen ist, sind die
Randbereiche der Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 so
geformt und aufeinander abgestimmt und an Verbindungsstellen
mit geeigneten Verbindungselementen 15 versehen, dass sie im
zusammengebauten Zustand formschliissig und kraftschliissig

miteinander verbunden sind.

Durch die kraftschliissige Verbindung der
Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 stellt sich eine
Verbundwirkung ein, wodurch die zusammengebaute Baugruppe eine

erhdbhte Belastbarkeit aufweist.

So bilden die Innenverkleidungsteile 2, 4, 6 im verbundenen
Zustand (Fig.1) einen U-férmigen oder bogenférmigen
Querschnitt aus, indem Jjeweils der obere Randbereich der
Innenverkleidungsteile 2 und 6 mit gegeniiberliegenden
Querendbereichen des Innenverkleidungsteils 4 kraftschliissig
verbunden sind. Durch die weitere Verbindung des
Innenverkleidungsteils 3 mit den Seitenbereichen der
Innenverkleidungsteile 2, 4, 6 erhsht sich die Steifigkeit der

Baugruppe noch.

Aufgrund der dadurch erzielten Verbundwirkung ist keine

Aussteifung durch eine Bodenplatte erforderlich, sodass im

-0-
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Bodenbereich der Luftfahrzeugzelle eine Bodenplatte 20 (Fig.4)
mit geringer Wandstdrke wund somit geringem Eigengewicht
angebracht ist, die nicht in kraftschliissiger Verbindung mit
den Innenverkleidungsteilen 2, 3, 4, 5, 6 steht. Auf der

Bodenplatte sind Halterungen, z. B. fiir eine Trage.

Fig.6 zeigt anhand eines Beispiels eine Krafteinleitung von
einem erfindungsgemdBen Innenverkleidungsteil 2, 3, 4, 5, 6 in
eine Wand 50 der ZLuftfahrzeugzelle, die {(iber den an dem
Innenverkleidungsteil 2, 3, 4, 5, 6 angebrachten Haltewinkel
10 und einen an der Wand 50 angebrachten Haltewinkel 107, die
miteinander z.B. iber eine Schraubverbindung 101 verbunden
sind, realisiert ist. Derartige oder ahnliche
Krafteinleitungspunkte sind an mehreren Stellen vorgesehen, um
die erfindungsgemidBen Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6
bzw. die erfindungsgemabe Bauteilgruppe so mit der
Luftfahrzeugzelle zZu verbinden, dass die auf die
Innenverkleidungsteile wirkenden Lasten von dieser aufgenommen

werden.
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PATENTANSPRUCHE

1.Innenverkleidungsteil (2, 3, 4, 5, 6) fir eine
Luftfahrzeugzelle, dadurch gekennzeichnet, dass es eine
Tragestruktur aufweist, wobei innenraumseitig zumindest eine
Halterungsposition (9) vorgesehen ist, die zur Lastaufnahme

ausgebildet ist.

2. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass es unter der Oberfldche eine Vielzahl von
auswdhlbaren Halterungspositionen (9) in rasterférmiger
Anordnung aufweist, um eine variable Anbringung von,

insbesondere medizinischen Ausrilistungsvorrichtungen zu

erméglichen.

3. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Halterungspositionen (9) durch
verdeckte Gewindeeinsdtze gebildet sind, die in den

Innenverkleidungsteilen (2, 3, 4, 5, 6) integriert sind, wobeil
die Gewindeeinsdtze =zur Aufnahme von Halterungsvorrichtungen

ausgebildet sind.

4, Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass es zur Erhthung der Steifigkeit

Verstdrkungen oder Verrippungen aufweist.

5. Fertigteil-Baugruppe mit einem oder mehreren
Innenverkleidungsteilen nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Innenverkleidungsteile (2, 3,
4, 5, 6) Verbindungsstellen (15) aufweisen, an denen sie

untereinander kraftschliissig verbindbar sind.

-12 -
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6. Fertigteil-Baugruppe nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Innenverkleidungsteile (2, 3, 4, 5,
6) Haltewinkel (10) zur Anbindung an und zur Krafteinleitung

in die Luftfahrzeugzelle aufweist.

7. Fertigteil-Baugruppe nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Innenverkleidungsteile (2, 3, 4, 5,
6) Uber die Haltewinkel (10) mit der Luftfahrzeugzelle

verschraubbar bzw. verbindbar sind.

8. Fertigteil-Baugruppe nach einem der Anspriiche 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Innenverkleidungsteile (2, 3,
4, 4, 5, 6) mindestens zwei Seitenteile und ein Deckenteil
aufweisen, die =zu einem U-f6rmigen Querschnitt verbindbar

sind.

9. Fertigteil-Baugruppe nach einem der Anspriiche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Innenverkleidungsteile (2, 3,
4, 5, 6) unter der Oberfldche eine Vielzahl von auswdhlbaren
Halterungspositionen (9) in rasterfédrmiger Anordnung
aufweisen, um eine variable Anbringung von, insbesondere

medizinischen Ausriistungsvorrichtungen zu ermdglichen.

10. Fertigteil-Baugruppe nach einem der Anspriiche 6 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass im Bodenbereich der
Luftfahrzeugzelle eine Bodenplatte (20) mit geringer
Wandstdrke angebracht ist, die nicht in kraftschlissiger
Verbindung mit den Innenverkleidungsteilen (2, 3, 4, 5, 6)

steht.
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11. Fertigteil-Baugruppe nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bodenplatte Halterungen, z. B. fir

eine Trage, aufweist.

12. Luftfahrzeug mit einem oder mehreren in der
Luftfahrzeugzelle angebrachten Innenverkleidungsteilen bzw.

einer Fertigteil-Baugruppe nach einem der Anspriiche 1 bis 11.

13. Luftfahrzeug nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass es ein Hubschrauber, insbesondere ein

Rettungshubschrauber, oder ein Flugzeug ist.

Wien, am 20.11.2013 Helikopter Air Transport GmbH

vertreten durch

Haupl & Ellmeyer KG

Patentanwaltskanzlei
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PATENTANSPRUCHE

1.Innenverkleidungsteil (2, 3, 4, 5, 6) zum flachigen Einbau
mit gleichartigen Innenverkleidungsteilen zum Erzeugen einer
Wandverkleidung innerhalb einer Luftfahrzeugzelle, wobei das
Innenverkleidungsteil (2, 3, 4, 5, 0) mit der
Luftfahrzeugzelle fest verbindbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass es eine Tragestruktur aufweist, wobel innenraumseitig
zumindest eine Halterungsposition (9) vorgesehen ist, die zur

Lastaufnahme ausgebildet ist.

2. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass es unter der Oberfliche eine Vielzahl von
auswahlbaren Halterungspositionen (9) in rasterformiger
Anordnung aufweist, um eine variable Anbringung von,

insbesondere medizinischen Ausriistungsvorrichtungen zu

ermdglichen.

3. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Halterungspositionen (9) durch
verdeckte Gewindeelnsdtze gebildet sind, die in den

Innenverkleidungsteilen (2, 3, 4, 5, 6) integriert sind, wobeil
die Gewindeeinsatze zur Aufnahme von Halterungsvorrichtungen

ausgebildet sind.

4. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass es zur Erhshung der Steifigkeit

Verstirkungen oder Verrippungen aufweist.

5. Fertigteil-Baugruppe mit einem oder mehreren

Innenverkleidungsteilen nach einem der Anspriche 1 bis 4,
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dadurch gekennzeichnet, dass die Innenverkleidungsteile (2, 3,
4, 5, 6) Verbindungsstellen (15) aufweisen, an denen sie

untereinander kraftschliissig verbindbar sind.

6. Fertigteil-Baugruppe nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Innenverkleidungsteile (2, 3, 4, 5,
6) Haltewinkel (10) zur Anbindung an und zur Krafteinleitung

in die Luftfahrzeugzelle aufweist.

7. Fertigteil-Baugruppe nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Innenverkleidungsteile (2, 3, 4, 5,
6) {liber die Haltewinkel (10) mit der Luftfahrzeugzelle

verschraubbar bzw. verbindbar sind.

8. Fertigteil-Baugruppe nach einem der Anspriiche 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Innenverkleidungsteile (2, 3,
4, 4, 5, 6) mindestens zwel Seitenteile und ein Deckenteil
aufweisen, die =zu einem U-formigen Querschnitt verbindbar

sind.

9. Fertigteil-Baugruppe nach einem der Anspriiche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Innenverkleidungsteile (2, 3,
4, 5, 6) unter der Oberflache eine Vielzahl von auswahlbaren
Halterungspositionen (9) in rasterformiger Anordnung
aufweisen, um eine variable Anbringung von, insbesondere

medizinischen Ausriistungsvorrichtungen zu erméglichen.

10. Fertigteil-Baugruppe nach einem der Anspriche 6 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass im Bodenbereich der
Luftfahrzeugzelle eine Bodenplatte (20) mit geringer

Wandstirke angebracht ist, die nicht in kraftschlissiger

_2-
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Verbindung mit den Innenverkleidungsteilen (2, 3, 4, 5, 6)

steht.

11. Fertigteil-Baugruppe nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bodenplatte Halterungen, z. B. fir

eine Trage, aufweist.

12. Luftfahrzeug mit einem oder mehreren in der
Luftfahrzeugzelle angebrachten Innenverkleidungsteilen Dbzw.

einer Fertigteil-Baugruppe nach einem der Anspriche 1 bis 11.

13. Luftfahrzeug nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass es ein Hubschrauber, insbesondere ein

Rettungshubschrauber, oder ein Flugzeug ist.

Wien, am 27.11.2014 Helikopter Air Transport GmbH

vertreten durch,
[ ‘
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