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(54) Zapojeni dynamické brzdy asynchronniho motoru
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Zapojeni dynamické brzdy asynchronni-
ho motoru je sestaveno tak, Ze mezi prvni a
druhou svorku vinuti asynchronniho moto-
ru je pi¥ipojena sériovd kombinace elektro-
lytického kondenzédtoru, odporu a ventilu
vzhledem k polarit® elektrolytického kon-
denzdtoru, odporu a ventilu vzhledem k po- M
larité elektrolytického kondenzatoru v pro-
pustném smdru, piitemZ mezi elektrolytic-
ky kondenzédtor a odpor je pFipojen prvni
klidovy kontakt, ktery je déle pfipojen na
druhou svorku vinuti asynchronniho moto-
ru, déle zapojeni miZe byt dopln&no tak,
Ze mezi prvni a tfeti svorku vinuti asyn- ¢
chronniho motoru je pfipojen druhy klido-
vy kontakt, jeSt& dédle zapojeni miZe byt
vytvoreno tak, Ze prvni svorku tvoli stied-
n{ vodi¢ vinut{ asynchronniho motoru.
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Vynélez ¥e¥i zapojeni dynamické brzdy a-
synchronnfho motoru u takovych pohond,
kde je tFeba bezprostfedn& po vypnuti mo-
toru pohon co nejdfive zastavit.

Dosud se tento problém PeSi nap¥iklad u
vytahovych stroji tfeci (&elistovou) brzdou,
kterd po vypnuti motoru dosedne na brzdo-
vy buben a stroj zastavi.

Toto fFeSeni mé nékolik nevyhod; neni
presn& definovdn okamZik poc&dtku phsobe-
ni brzdy ani brzdny moment diky zméné&
kroku €elisti, zdvihu odbrzdovaciho elektro-
magnetu, dob& zédniku proudu v obvodu brz-
dového elektromagnetu a zméné kvality ob-
loZeni jako nésledku opotfebeni provozem
stroje. To je pFitinou nepfesného stavéni
klece pfipadn& vyfazeni vytahu z provozu.

Vy8e uvedené nedostatky jsou odstranény
zapojenim dynamické brzdy asynchronniho
motoru podle vynédlezu, jehoZ podstata spo-
&ivd v tom, Ze mezi prvni a druhou svorku
vinutf asynchronniho motoru je pfipojena
sériovd kombinace elektrolytického konden-

z&toru, odporu a ventilu, vzhledem k pola--

rité elektrolytického kondenzdtoru v pro-
pustném sméru, pfiemZ mezi elektrolytic-
k¢ kondenzdtor a odpor je pripojen prvni
klidovy kontakt, ktery je déale pFipojen na
druhou svorku vinuti asynchronniho moto-
ru. Zapojeni je moZno pozménit v tom smys-
lu, Ze mezi prvni a tfeti svorku vinuti asyn-
chronniho motoru je pf¥ipojen druhy klido-
vy kontakt stykale pfipadné tak, Ze prvni
svorku tvofi stfedni vodi& vinuti asynchron-
nfho motoru.

Brzd&nim elektromotoru stejnosmérnym
proudem se dosdhne toho, Ze vé&tSina kine-
tické energie rotujicich a pi¥imod&ate se po-
hybujicich &asti pohonu se pf¥eméni na tep-
lo v rotoru elektromotoru a mechanickéa
brzda provede pouze dobrzdéni a zajiSténi
pohonu. Tim se dosdhne rychlej§iho a pies-
néjStho zastaveni se zmenSenim viivu riz-
ného zatiZeni pohonu pfed vinutim motoru
na dobu zastaveni. Men3i tepelné a mecha-
nické zatiZeni mechanické brzdy ma déle za
nasledek prodlouZeni Zivotnosti obloZeni a
tim i zvySeni bezpetnosti a provozni spo-
lehlivosti celého provozu.

Na pfiloZeném vykrese je zndzornéno pét
moZnosti zapojeni dynamické brzdy asyn-
chronniho elektromotoru podle vynélezu, z4-
vislych na poZadovaném u¢inku a poétu po-
uZitelnych kontaktd. P¥i stejné kapacité po-
uZitych kondenzétorti jsou sefazeny podle
piedpoklddaného téinku od nejniZ$iho po
nejvys8i. VeSkeré kontakty zakreslené v jed-
notlivfch zapojenich jsou kontakty tého¥
stykade.

! Kde na obr. 2 je mezi prvni a druhou
svorku vinuti asynchronniho motoru M p¥i-
pojena sériovd kombinace elektrolytického
kondenzéitoru C, odporu R a ventilu D, za-
pojeného vzhledem k polarité elektrolytic-
kého kondenzéatoru € v propustném sméru.
Mezi elektrolyticky kondenzéator C a odpor
R je pFipojen prvni svorkou prvni klidovy
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kontakt, ktery je déle pfipojen druhou svor-
kou na druhou svorku vinuti asynchronnfho
motoru M. Na obr. 1 tvoF{ prvni svorku vi-
nuti asynchronniho motoru M stfedni vodit
vinuti. Na obr. 4 je ddle mezi prvni a tFeti
svorku vinuti asynchronniho motoru M pfi-
pojen druhy klidovy kontakt.

Zapojeni podle obrazku 3 je principidlné&
shodné se zapojenim podle obrdzku 2 s tim
rozdilem, Ze v okamZiku vypnuti stykale je
mezi prvni a druhou svorku vinuti elektro-
motoru pfipojeno napéti, které se rovné
dvojnésobku Spickového napéti sit&; toto na-
péti se ziskd spojenim dvou nabitych elek-
trolytickych koundenzatord do série. Zapo-
jeni podle obrdzku 5 je charakterizovédno
tim, e v okamZiku vypnuti je jeden elektro-
lyticky kondenzAtor zapojen mezi prvn{ a
druhou svorku vinuti a druhy kondenzétor
mezi prvni a tfeti svorku vinuti elektromo-
toru. Odpor RO omezuje velikost vybijeciho
proudu kondenzatortt a tim i brzdny mo-
ment; neovliviiuje princip zapojeni.

Princip ptisobeni vySe popsaného zapoje-
n{ dynamické brzdy asynchronnfho motoru
spodivd v tom, Ze bezprostfedn® po odpoje-
nf motoru od sit€ se na jeho vinuti p¥ipoji
nabitd kapacita C — obrdzek 1; vybijeci
proud kapacity C protékd vinutim motoru
a vytvaFi stejnosmérné magnetické pole,
které zanechd magnetickému obvodu kotvy
remanentni magnetismus, které je nutnym
piedpokladem pro nésledujici G&inné kon-
denzétorové brzdéni. Odpor R slou?i k ome-
zenl nabijectho proudu ventilem D v oka-
mZiku pripojeni motoru na elektrickou sit.
Vy88iho 1&inku tohoto zapojeni dynamické
brzdy je dosahovdno diky tomu, Ze: v oka-
mZiku odpojeni motoru od sit& dojde k vy-
tvofeni remanentniho magnetismu v rotoru -
asynchronniho motoru, aniZ by bylo rozho-
dujici, v kterém okamZiku, vzhledem k si-
nusovému prib&hu napdjeciho napé&ti, byl
motor od sité odpojen a dale tim, Ze elektro-
lyticky kondenzédtor, jehoZ je pro brzdéni
pouZito, m& mnchonédsobné& vys$i kapacitu
neZ kondenzétor svitkovy stejnych rozméri.
Nebezpeti, pro elektrolyticky kondenzétor
nepfipustného pFevijeni do opatné polarity,
je zamezeno tim, Ze v okamiZiku podéatku
brzd&ni je kondenzétor C nabit na Spicko-
vou hodnotu nap8ti sit® a stfidavé nap#ti
indukované ve statoru remanentnim magne-
tismem kotvy je superponovén na exponen-
cidlu, po které se kondenzator vybiji do od-
poru vinuti statoru asynchronniho motoru
M.

V praxi byla tato brzda vyzkouSena na o-
sobnim vytahu nosnosti Q = 250 kg, rych-
losti v == 0,7 m/s, vfkon motoru Pz = 2,5
kW pii ot4¢kdch n = 960 1/min. v zapojeni
podle obrédzkd 1 a 2. Bylo pouZito elektroly-
tického kondenzédtoru 0,1 G/500 V, odporu
R == 15 j/3 W a diody D typu KY 712. Me-
chanickd brzda byla povolena tak, Ze klec
vytahu pfejiZd&la troveidl patra cca o 0,5




meétru. Po instalaci dynamické brzdy v za-
pojeni podle obrdzku 1 se stavéni zlepSilo
natolik, Ze bylo moZno vytah pouZivat, pies-
nost stavéni cca 4 15 cm, a v zapojeni brz-
dy podle obrdzku 2 jiZ vytah stavél stejud

jako s dobie sefizenou mechanickou brzdou.

Dal$i pouZiti se nabizi tam, kde je tfeba z
diivodii bezpefnosti v pF¥ipadé nenadalé si-
tuace v co moZné nejkrat3i dobé& zastavit
stroj, napiiklad difevoobrédbéci.

PREDMET VYNALEZU

1. Zapojen! dynamické brzdy asynchron-
niho motoru vyznadujici se tim, Ze mezi
prvni a druhou svorku vinuti asynchronni-
ho motoru (M) je pfipojena sériovd kombi-
nace elektrolytického kondenzitoru (C]},
odporu (R) a ventilu (D) vzhledem k pola-
rit¢ elektrolytického kondenzéatoru (C) v
propustném sméru, pfiemZ mezi elektroly-
ticky kondenzdtor (C) a odpor (R} je pfi-
pojen prvni svorkou prvini klidovy kontakt,

ktery je déle p¥ipojen druhou svorkou na
druhou svorku vinuti asynchronniho moto-
ru (M).

2. Zapojeni podle bodu 1 vyznadujici se
tim, Ze mezi prvni a tfeti svorku vinuti a-
synchronniho motoru (M} je pfipojen dru-
hy klidovy kontakt.

3. Zapojeni podle bodu 1 vyznalujici se
tim, #e prvni svorku tvoi{ stiedni vodi€ vi-
nuti asynchronniho motoru (M).
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