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Titel der Erfindung _ g B
Vorrichtung und Verfehren zum AuflSsen des Iluss1gep Kraft-
stoffwandfilmes und Abbremsen der rucklauﬁlgen Stromung im
Ansaugkanal von Verbrennungsmotoren

Anwendungsgeolet der drflndung

Die Erflndung bezieht sich auf eine Vorrichtung und ein
Verfahren zum Auflosen des fliissigen Kraftstoffwandfilmes
und zum Abbremsen der riickldufigen Strimung im Ansaugkanal
von Verbrenrungsmotoren, insbesondere bei Zwei-Takt-Ver-
brennungsmotoren mit &uBerer Gemischbildung.

Charekteristik der bekamnten technischen L&sungen _
‘Bel Verbrennungsmotoren mit &uSerer Gemischbildung entsteht
nach dem Gemischbildungsorgan neben dem Hauptgemischstrom
an der Ansaugkanaiinnenwand ein dinner Wandfilm,aus\flﬁssi-
gem Kraftstoff. Der Wandfilm entsteht durch Kondensatbil-~
‘dung von flissigen Kraftstioffteilen auf der Ansaugkanélin-
nenwend und deren Anhaften auf derselben infolge sehr ge-
ringer Stromungsgeschwindigkeiten in unmittelbarer Wandnd-
'he, sowie AdhHsionskrdfien zwischen Kraftstoff und der An-
saugsarallnnenwand. AuBerdem treten bel Zwei-T ak*-Verbren-
nungsmotoren noch Schwingungen der Gassiule im Ansaugkanal
auf, welche ein Riickstrdmen des Kraftstoff-Iuft-Gemisches
bewirken. Durch diese Tatsachen werden dia'Gemiscbaufoerei-
tung, Gemlscnve*tellang und das Verorennungslu:tverhaltnls
negaulv beeinflufBt.
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‘,Zﬁm Aufldsen des auf der Innenwand des Ansaugkanales be-
findlichen Wahdfilmes aus flﬁssﬁgem Kraftstoff sind ver—
schiedene Vorﬂlchﬁungen und Verfahven bekennig geworden. Die
0S-Nr. 2 631 085 beschreidt eime Vorrichtunz und ein Ver-
fahren zur Steigerung der Verdampfungs-,und Vergasungsge—
schwindigkeit bel flissigen Brennstoffen mit Hilfe eines |

in den Ansaugkauwl hine agenden_rohrférmigen Gliedes in
Gestalt eines umgekehrten, mit einenm Flansch versehenen Xe-
gelstumples, dessen Wandung ein in Achs*ichﬁﬁng offenen
Durchlafl bildet, und daB die Wardung aus pordsem Mater rial
mit einer. PO”OSltat von weniger als 12 /u besteht. Hier=-
durch soll eine Steigerung der VergasuncséeschWW ndigkeit

von fliissigen Brennstoff erreicht werden, der vom Vergaser
in die EinlaBleitung eingeleitet wird. Das Verfahren ist i
dadurch gekennzeiéhnet, dafl im Durchlafll des pordsen Gliedes
ein Druckunterschied erzeugt wird, und daf ein Strom fliissi-
'gen Brennstoffes in dem Luft Brennstoff:zrom vom Vevgaser.
in das po*ose all&d stromt, Wahrend das Cemlsch aus Luf
und vergastem Bvennsto f in dem Luft- B*enns,of;strom dw“cq
den freien Raum des Durchlasses stromb, in dem kein poroses
Glied angeordnet ist, und daB der freigesetzte Vergaste
Brénnsfoff von dem pordsen Glied stromebwirits in den Durch-
'gang gelangt; : ' . _

Ferner ist durch die 0S-Nr. 2 166 892 eine Vorrichtung zur
'Au;bereltung flissiger Kraftstoffteile bei der Luft-Gemisch- -
bildung fir Verbrennungsmotoren bekannt geworden, die in
Form einer dem Vergaser nachgeschalteten, kegelfCrmigen
taudiise ausgebildet ist, deren griBere Grundfliche dem
Querschnitt der Ansaugleitﬁng entspricht und dem Vergaser
benachbart ist, wihrend deren kleinere Stirnfléche in Strom-
richtung #om Vergaser zum Verbrennungsraum gerichtet ist,
und dal de* glatten konischen ulnlaufflache eine Rauh¢1ahh°
nachgeschaltet ist.
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Die Vorrichtung bezweck?t die Aufbereitung der fliissigen
Krafi s»offantere, indem die laminare Unueratromung an dv*
Wandung des Vergaseranssugkanales aufgeldst werden soll.
Der’Flussigfilm an schwer verdampfenden Anteilen des Kraft=-
stoffes wird beim Uberstrimen der Rauhstrecke des diisenar-
.tlgen Einsatzes zerrissen. Es tritt damit eine Staukranz-
wirkung ein, die die zerrissenen Fliissiganteile in die"
Hauptstromng einlenkt und mit der Gesamtstromung fort-
reift., Die konische Einlaufstrecke des Einsatzes beschleu-
nigt die Hauptstrdmung und kompensiert etwa bremsende Wir-
belverluste der sich aufldsenden Wandstromung. |
Des welteren ist aus der 0S-Nr. 1 751 784 zu entnehmen, daB
‘zwischen dem Vergaser undvdem\Ansaugrohr ein aus zwei hin-
tereinander liegenden Ringen bestehender Flansch éngeordnet
ist. Der innere Riﬁg ist derart gestaltet, daB die als An-
saugkanalwandung dienende Fl&che des inneren Ringes konisch
ausgebildet ist, wobei in Strimungsrichtung eine Verenguhg
des Ansaug&analquerscnnltteb eintritt und daB zwischen bei=-
den Ringen ein schmaler Spalt gebildet erd der in das An-
saugrohr einmiindet, durch den von auBen Frischluft ange-
saugt wird. Dieser 16st an der scharfen Unterkante des in-.
neren Ringes die dor?t auftretenden Kraftstoff-Tropfchen o
auf, so daB diese mit Hilfe der angesaugtenvmrﬁschluft im
Ansaug-Gemisch-Strom ein homogenes Gemisch bilden kinnen.

Die beschriebenen lMethoden zum Auflésen des fliissigen
Kraftstoffwandfilmes im Ansaugkanal haben den gemeinsamen
Nachteil, daB dazu zusitzlich in den Ansaugkanal eingebaute-
Vorrichtungen benutzt werden miissen, die in dervHerstellung
mehr oder weniger gufwendig sind. AuBlerdem bewirken die
Vorrichtungen eine Querschnittsverengung des Ansaugkanales
und damit die ErhShung des St romungsw1derstandes mit '



51eﬂcnze1u1cer Verrﬂngeruné der W0u0r¢uliung, wodurch ein
.LelsuunésverluSu zu verzeichnen ist. '
Ein weiterer Nachteil bestent bei der Vorrichiungen nach |
0S-Nr., 2 631 085 und 2 166 892 darlr dall zwischen der
eingesetzien Vorrichtung der Ansaugkanalinnenvand die
| Strﬁmﬁngégeschwindigkeit sehr gering ist, so daB sich hier
Fflﬁssiger Kraftstoff niederschlégen kann und die Gemisch- .
aufbereitung unginstig beeinfluBt wird. Dies tritt beson-
ders bei Zwei-Takt-Verbrennimgsmotoren auf, wenn das Kraft-
stoff-Iuft-Gemisch riickwirts stromt. B
Die in der O0S-Nr. 1 751 784 erwthnte Zufithrung von Frisch-
luft in den Ansaugkanal im Bereich des zusZtzlich einge-
setzten Flansches bedeutet, da8 zur Filierung der Frisch-
luft weitere zusdtzliche Mittel erforderlich sind. Dadurch
wird diese Methode noch unrentabler als bei den bekannten
 ”AusfﬁhfurgeP, womit die Zweckm#Bigkeit dieser-Vorrichtung
- in Frage gestellt ist. Die Zufithrung von urgefllterter Luft
bew1r£t einen erhonten Wotorvorschlelﬁ.

Ziel der Erfindung .

'Das'Ziel der Erfindung ist es, ohne den zusdtzlichen Einbau
einer Vorrichtung in den Ansaugkenal die Ausbildung eines
flissigen Kraftstoffilmes an der Ansaugkanalwand zu- verhin-
' dern und dessen Aufldsung zu bewirken. Fermer soll die im
Ahsaugkanalfvoh Verbrennungsmotoren, insbesondere bei Zwrei-
Takf‘Vefbrennungsmotdren auftretende ruckWQufige Stromung:
des Kraftstoff- Luf{-Gemisches abgeb*emSu und damit die mo=-
torlschen Bedlngungen verbessert werden.

Darlegung des Wesens der Erflndung

Dexr Erfindung llegb die Aufgabe zugrunde, den nach dem Ver=
gaser liegenden Ansaugkanal so zu gestaltem und ein Verfah-
ren .zu schaffen,»daﬁ der vorhandene Kraftstoffwendfilm



aufgeldst und die Bildung eines neuen flissigen Kraft
stoffwendfilmes behindert wird und damit die Gem ischaus -
bereitung und Gemischverteilung verbessert werden und das
Verbrennungsl u_uverﬂaltnis vositiv beeinflult wird. Fernex
wird angestreou, dam, insbesondere bei Zwei-Teki-Verbren-
 stische Zurickstromnen des Kraft-
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sto ff 'u;t-Gemisches im Ansaugkanal zu vermindern.
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. Denm soll eine Sernkung des Hrafistoffverbrauches und eine
0

Reduzierung der Schedstoffemissio v allem CO und CH
bei glelc“ueltlger Leistungssteigerung der Ve %brennurgsmo-
toren, insbesondere be1 Zyel-Takt-~Ve roreﬁnuvésnovo%en er-
reicnt werden. ‘

Die lerimale der erfinderischen Vorrichiung bestehen dwrlﬂ,
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Offaung des IischgehZuses verengt, wobei eing geri nc*ublge:
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h&uses betrigt. Das erfindungsgeméfe Ver

des Tlissigen Kraftstoffwandfilmes besbtehrs dariﬁ, daf sich
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in VWandnghe der { oerg ngslesen Querschnittserw

der Austrittstffnung des Hischgehiuses zur Eintrit
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des Ansaugkanales und der sich deran anschliefen

d
zugsweise konusiOrmigen Querschnitisverengung des Ansaugka-
nales ein lber den gesamfen Umfang gleichmifig verteilier
ringformiger Wirbel bvildet, welcher in vorieilhafier Jeise
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Bildung eines flilissigen Xrafistoifilmes weitestgenend ver-

stronm aLThhfu.

Des weiteren wird das im Ansaugkanal aurucrs*“omevue Krafv-
stoff-Luft+Geni sc auf Grund des Abbaues des drrn chen

Druckanteiles du ch die vorzugsweise konusformige), entregen‘
der Ansaugrichtun ng. ge sehene Zrweiterung des aAnsaugkanales:
und durch dLe Ubergangslose Quersch _lutsvecenguag in seiner
Ausbreitung abgebremst.

fusfihrungsbeispiel

Die Brfindung wird nachstehend anhand eﬁnes in seiner sche-
matischen Zeichnung darges ellten Ausfinrungsbveispieles
ngher erliutert. | ’

Ds zeigen: |

ig. 1 im Schnitt einen Teil des I Mischgeh&uses und
© Ansaugkeneles

An den Tlansch 1 dés MiéchgehéuseS'z des Vergasers is?t
nachfolgend der Ansaugkanal 3 an ngeordnet. Der Querschnitt
der Eintrittstfinung 5 des Ansaugkanales 3 ist etwa um das
1,3 bis 1,5fache gréﬁer gestaltet, alsg der Querschnitt der
)Austrittsé?ffang:4 des_MischgehéuseS 2, so daf zwischeJ
dem Vischgehiusé 2 und dem Ansaugkanal 3 eine ﬁberaaubsTO-
se Querschnittserweiterung eintritt. Die ﬁTHt“WquO-*Pdng

5 des Ansaugkanales 3 vevengt ich in Strdmungsrichiung
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konusfrmig wieder auf den Quarschnlt der nust ittstifnung
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4" des lhschgehiuses 2., Die Linge der AorusLorwlgen Ver-
engung betridgt das 0,8 bis 1,5fache des Durchmessers
der Austrittsdffnung 4 des IischgehZuses 2. ‘
Eine andere LOsung sieht vor, den Querschniit der Ein-
tritisoffnung 5 des ArsaagkanaWes 3 stufenweise auf‘den

Querschnitt der Austritistffnung 4 des ifischg eh iuses 2 zu

verengen.
Durch die ibergangslose Uuerschnitis erweliterung zZwlschen
der AustrittsSifnung 4 des A_SCthh es 2 des Vergasers

und der Eintritisdifnung des Ansaugﬁanalés 3 kommt es iUber
den gesamten Bereich der konischen flandung ﬂc:s Ansavgvvnﬂ
les 3 zu einer gleichmaﬁ_b verteiltien und 1nuerolven Ver-
wirbelung des Kraftsto?f-Lufu-CemLSCbes, insbesondere dar
Randschichten. Auf Grund der konusfirmigen Querschnitts-
verengung bildet sich die'Wirbelung voll aus. Die Verwir=-
belung der sich an der inneren Wandung des insaugkanales 3
bildenden Randschi¢h+en ist auch in Sirdm ungsrichtungvﬁber
die konusférmige Verengung hinaus, im Ansaugkanal 3 wirk-
sam. Die turbulente Scnicht dexr Verw1roelung mindert das
Zntstehen des aus Eiederschlag und T’oncﬁlensafc hervorgerufe-
nen Jand¢vlmes und baut den vorhandenen fllissigen Kraft-
stoffwandfilm ab und fithrt diesen dem “auptgemlschstrom Zu.
Beim Auftreifen von Schwingungen im Ansaugkanal, die das
Zuriickstromen des Kraftstoff-Luft-CGemisches zur Folge ha-
ben, wirkt die konusféfmige Erweiterung, entgegen der
Stromungsrichtung gesehen, als Bremse. Die konusfOrmige
urweWUerung baut den dynemischen Druckenteil ab. Des wnl-

- teren kommt es beim Zuriickstrdmen des XKraftstof -Lu¢t ue—

misches an dex ﬁbergangslosen’Querschnittsverengung zum
Aufprallen der Mediumteilcheﬁ auf diese verengende ¥Wand,
so dall deren kinetische‘Energie abgebaut wird und Stro-
mungskomponenten erzeugt werden, welche dem zurickstromen-
den Kraftstoff-Luft-Gemisch entgegengerichtet sind. Da-

-



‘durch wird, insbesondere beil Zwei-Tach-Verbrennungsmcjto-
ren die ‘Anfe’ctung des Gemisches bei Drehzahlé_n unterhalb
der Drehzahl des groBten Drehmomentes zum Teéil vermieden
und eine Begradigung des Verlaufes des Verbrennungsliuft-
verh&ltnisses erreicht. . o
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Zrfindungsanspriiche:

1. Vorrichtung zum Aufldsen des flissizen Kraftstoffwand-

filmes und zum Abbremsen der riicklaufigen Strimung im
Ansaugkanal von Je%orennunésmotoron, insbesondere Zwe
Takt-Verbrennungsmotoren, dadurch gekennzeichnet, das
sich unmittelbaf nach der Anflenschung (1) des Vergasers
an den Ansaugkanal (3) der Querschniti der Bintrittssfr-
nung (5) des Ansaugkaneles (3) gegeniiber dem Querschnitt

ke

der Austrittstffnung (4) des MischgehZuses (
gangslos etwa um das 1,3 bis 1,5fache des Que

der Austrittsoffnung (4) des IischgehZuses (2) erweiter:

und der Ansaugkanal (3) sich daran anschliefend in An-

saugrichtung vorzugsweise ﬁonusfdrmig; liber e

des 0,8 bis 1,5fachen des Durchmessers der Austritig-
) des

0ffnung (4) des Ilischgehiuses (2), wieder auf den u unge=
f&hren Querschnitt der Austrittséifnung ‘ﬂ) verengt

o4

Verfaliren zum Auflfsen des fliissigen Kraftstofsf wendfil-
mes im Ansaugkanal von Verbrennungsmotoren, insbesondere
7Wﬂﬂ-”ﬂkt-Ve”brennuhosmo oren nach Punkt 1, dedurch ge-
kennzeichnet, daf sich in Vandnghe der aoeﬂ~argsloseL
Querschnittser re*terunb (4:5) urd der sich aaraL'an-
schllemenden, vorzuéswewse konusform1~en Querschnitt
verengung des Ansaugkanales (3) ein {iber den gesamten _
Umfang gleichméBig verteilter ringfdrmiger Wirbel bil-
det, welcher auch iliber die L#nge der xonuszormlgen
Querschrittsverengung hinaus, in unmittelbarer Vand néne,



~e1ne turbulente Stromung des Krafitstoff-Iuft-Gemisches
’erzeugu,und somit die Blldung eines fllssigen Kraft--
stoffilmgs weltestgehend verhindert und den bereits
vorhandenen Kraftstoffwendfilm verringert und den
flﬁséigen.Kraftétoff dem Hauptgemischstrom zufiarst.

Verfahren zum Aobrawsen der rilicklé&ufigen Strimung im
Ansaugkanal von Verorennungsmotoren, insbesondere Zwel=
Takt-Verbrennungsmotoren nach Punkt 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daffi das im Ansaugkanal (3)-zuruc stromepqe
‘Kraftstof¢-Lu¢t Gemisch auf Grund des Abbaues des dy-
'namlscben Druckanteiles durch die vorzugsweise konysf
7‘Iorm1ge, entgegen der Ansauﬂrichtuna gesehene Erveite-
rung des Ansaugkanales (3) und durc die Ubergangslose
Querschnittsyerengung (4;5) in seiner Ausbreitung abge-
bremst.wird. o

Hierzu 1 Seite Zelchnungen




Fig. 1
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