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DESCRI=ZI1I0ME

L'invenzione concerng un arrvatolatore di cintura secondo

la parte classificante della rivendicazione 1.
Per mezzo di un arrotelatore di cintura di questoc tipo in

caso  di un  incidente la bobina della cintura viene

bleccata contro una ultericre rotazione sul telaioc per:

mezzo del dispositive di bleccaggio. In guesta maniera

viene impedita una ultericre estrazione del nastre di
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cintura dall'arvoteolatore di  cintura. Nel caso di oun
incidente possonce diventare efficac: sul corpo  deil
passeggeri del veicols forze assai elevate, le quali
vengono immesse dal corpo nella cintura dio sicurezza
bloccata contro una ulteriore estrazione del nastro. Da
ci¢ risulta un aumentate rischico di  lesionamento  in
corrispondenza dei punti del corpe, sui quali appoggia il
nastro delila cintura di sicurezza.

.o scope dell'invenzione & quelle di realizzare un
arrotolatore di cintura del suddetto tipo, 1in cui  viene
ridotte i1l vischie di  lesiconamento del passeggevce del
veicola, trattenuto dalla cintura di sicurezza nel sedile
del wveicolo, da parte del nastro della cintura di
zicurezza che appoggila al corpo.

Questc scopo  viene vaggiunte seconde 1'invenzione dalle
caratteristiche caratterizzanmti dell> rvinvendicazione 1.
In guesta maniera viene raggiuntoe che uwna parte della
ensrgisa, immessa dal corpo nella struttura del veicolo
tramite la cintura di sicurezza, la bebina della cintuvra,
i1 dispositive di bloccaggio e i1 telaio, viene consumata
nell'arrotolatore di cintura durante 1'evolversi di o un
incidente. In guesta maniera viene raggiuntoc che viene
ridotta la sollecitazicone dei punti del covrpo sui  qguali
appoggia 1l nastr; della cintura di sicurezza.

P 'assorbitore di energia, previsto nell'arrotolatore di
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cintwra, in particoclare nel reotolo della cintura, agisce
cosi come limitateore di carico, iv guante viene ridotta
la gsollecitazione del passeqgero trattenuto nel sedile
del veicolo dalla cintura di sicurezza.

L'assorbitore di energia agird, al di sopra di una socglia
determinata della variazione di veleccitd del veicole, per
esempic durante l'evolversi di una incidenza, fra una
parte d'albero del rvotole di cintura, sul guale agiscono
forze derivanti dal nastro di cintura, e una zona di
impegne  del rotole di cintura, per esemplo denti di
bloccaggio o un dispositive di  blsccagagio con uguale
azione. L'assorbitore di energia, & conformato in maniera
che venga ammessce un movimento relative, che annienta
energia, fTra la parte d'albere e la zona di impegno  del
rotole di gintura. In guesta maniera viene amientata una
determinata energia trasmessa dal nastro dil cintuwrs alla
parte di albero.

L'arrotolatove di cintura pud essere conformate in  modo
che al di sectte di una determinata scglia dellas
variazicne di velocitd del wveicolc wun accoppiamento
dirette di forza fra la parte di alberea nel rotolo di
cintura & la zona di impegne del rotocle di cintura, con
il gquale puéd wvenire in impegno 1l dispositiveo di
blocraggio, supevi 1'assorbitore di energia. In duesta

maniera e assicurate che in presenza di basse variazioni
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della velocitd del veicolos, nel casto delle guali 1l
dispositive di bloccaggio viene portate in impegnoe con la
zora di impegrio del rotoloe di cintura, vieng vraggiunmto un
bloccaggic del rotolo di cintura in guelle situazioni di
viaggic in cul le secllecitazioni, agenti sul corpe del
passeggerce si trovano al di sottoc di detta soglia ed al
passeggere  viene trasmesse anche in gquesta situazione di
viaggic, per esempio in casc di  pevcorsi  estremi  in
curva, un sensc di sicurezza.

Al di sopra della determinata soglia della vartazione
della wvelocitd di viaggic, in particelare nel caso
dell'evelversi di un incidente, l'assorbitore di energila
viene innestate fra la parte di albere e la zona di
impegno del rotolo di cintura, in modo che 1'assoarbitore
di energia diventi efficace come limitatore di carico per
il passeggero del veicolo.

L.'assarbitore di energia & conformate 1 modo che con
consumcs di energia sila attuabile un movimento relativo
fra la parte d'alberoc, che e per esempic guella parte
sulla quale & avvelta la cintuwra di sicuwrezza sul rotolo

di cintura, e la =zona di impegneo, con la guale 1l

dispositive di bloccaggio pud venire in  impegno sul .

rotolo di cintura. Nel caso di gusastc movimento si tratta
preferibilmente di una rotazione della parte d'albero

rigpatitc alla parte di impegno del rotolo bloccata sul
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telato. Ouesto movimentoe pud essere un freno innestato
sotto forma di spessorl di freno o rispettivamente di
attrito diventanti efficaci fra la parte d'albergc e la
parte di impegno.

Un lato dell'assorbitore di energia € collegato con 1la
parte di albero sulla guale agisce una forza derivata dal
nastro della cintura, e l1'altro lato dell’assorbitore di
energia e collegate con la zona di impegno del rotolo di
cintuwra &lla qguale si  impegna il dispositivo di
blococagoio.

Il movimente vyelativeo, che consuma energia, fra la parte
d'alberc & la zena di impegne pud  in  maniera preferita
avvenire attorno all'asse del rotelo. Nel caso di una
preferita forma di realizzazione l'asserbitore di energia
& conformatoe come elemento di towsione, per esempio sotie
forma di una barra.

Fer collegare 1'assorbitore di  energia fra 1a parte
gd'alberce e l1la =zona di impegne del rotoclo, pud essere
previste un elemento mobile ad accoppiamente di  forza.
BQuestes elemente mobile ad accoppiamento di forza pus
essere conformate in modo che 2530 realizzi sia
1'accoppiamente di forza fra la parte d'albevro e la zona
di  impegno del rotole di cintura nel case di un
funzionaments normale, cice al di sotto della soglia

determinata della variazione della velocita di  wviaggio.
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L'elemento di accopplamento di forza pud essere mobile in
modo che al di sopra della scglia della variazione della
velocita del wvelcolo esso imnmesti llassorbitore di
energia tra la parte d'albero & la zona di  impegno del
rotolo di cintwa. L'elemente ad accoppilamentoc di forza
pud essere mobile in modoe che esso colleghi 1'une dei
lati dell'assorbitore di energia con la parte d'albevoc o
con ia zona di impegno del rotele di o cintura, menive
I'altro latn dell’assorbitore di energia @ collegato in
modo non girevole con la zona di impegne o con la parte
d'alberoc.

Nel caso di uwna preferita forma di realizzazione
l'agsarbitore di energia & collegato in moedo non girevole
su unc del supi lati con la parte d'alberoc 8 pue essere
coellegats sul sue altre lato pev mezzo dell'elemento
mobile ad accopplamento di forza e a1 di sopra della
soglia determinata della wvariazione di wvelocita del
veicelos con la z2ona di impegno del rotole di cintura.

In maniera preferita il movimento dell'elementco ad
accoppiamento di forza ha luogo per mezzo di una linea di
gas propellente accendibile. Cuesta linea di gas
praopellente viene accesa al di sopra della soglia
determinata della variazione della velecita del veilcolo.
L'accensione pud avvenire nel casc in cui un ulteripre

componegnte di ritegne del sistema di ritegno del veicolo,
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per esempio un  airbag efo un  tendicintura, & state
arionata. In questo casc per l'accensione della carica
del gas propellente per l'elemento ad accoppiamento di
forza possone essere impiegati segrnali per accensione che
servono per 1l'aziocnamento degli uwlteriori componenti di
ritegno, in particoclare dell'aivbag-

Tramite 1'invenzione viene in guesta maniera inolire
assicurates che in collegamento con un twlteriove
camponente di ritegno, per  esempic  l'airbag, la
spostamento ammesso dall'essorbitore di energia non porta
ad alcun rischio di lesionamento sulla parte di  corpo
spostatay, per esempico la testa, in quanto 1'airbag
gonfiate offre una proteziocne antiuwrteo.

In guesta maniera nom vieng impedito soltanto 11 rischic
di lesionamentoe nella zona delle parti di corpo sulle
quali appoggia il nastro delle cintuwra di  sicurezza, mna
coen impiege di uwltericori componenti di vitegne, come per
esempio di un airbag, pud eséere ottenuta una estrazione
relativamente lunga del mnastro di cintura, cicé un
assorbimente di energia relativamente elevato nel rotolo
di cintura.

Anche nz2l casco di impiego di un tendicintura per tenderse
la cintura di sicurezza viene per via del consumc di
energia nel rotole di cinturs limitato o rispettivamente

ridotto il cariceo sulle parti di corpo sui quali appoggia
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il nastro di cintura teso.

Mella figura sulla base di un esempio di veallzzazione
sard ancora ultericormente illustrata l'invenzione.

lLa figura mostra in una vista parzialmente in sezione un
arrotolatore di cintura per una cintura di  sicurezza di
un autoveicolo. Un rotele di cintuwra 1 & supportato
girevolmente in un telaico 8. I1 rotole di cintura 1 &
girevole attorne ad un asse 7 del rotole per avvolgere e
svolgere wna cintura di sicurezza non ultericrmente
rappresentata. La cintura di sicurerza & colliegata in
mado note con una parte d'albereo 2. Nel caso di una
estrazione troppe vapida del nastroe di cintura e di una
variazione ecetessiva della wvelocitid di rvotazione del
rotolc di cintuwra 1 o nel casc di wuna variazione
eccessiva della velocitd del velcole un dispositive 41
bloccaggio 3 pud venivre in impegno con una zona di
impegno & del rotolo di cinvtbura L. La zona di impegno 4
del rotolo di cintura pue essere conformata in modo noto
come covrena dentata rotante. 11 dispositive di bloccaggic
3 pud essere - -conformato in modo noto come nottolino di
bloccaggieo ed @ scostenuto sul telaic 8 e viens in impegno
bloccante tra due denti della zona di impegno 4. Inm
questa maniera il rotolo di cintura 1 & assicurateo contro
una wlteriove rotazione. Conformemente 11 funzionamento

delil'arvotelatore di cintura vappresentato concorda con
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arrotolatori di cintura di forme di realizzazione di tipo
noto.

Mel case dell 'esempic di realizzazione rappresentato @&
inocltre previsto nel rotole di cintura un asscrbhitore di
enargia 5 sotto forma di una btarva di  torsione.
L'assorbitore di energia si estende ccassiale all'asse 7
del rvotolo in direzione assiale. Gu uno dei  lati
l'assorbitore di snevrgia & collegato, per esempic tramite
un guadrsngele 10, in modeo non givevele con la parte

d'albere 2 sulla quale & avvolgibile 1l nastro della

cintura di sicurezza. Sull’altre latoc o rispettivamente
sull'attra estremita dell'assorbitore di  energia I,
conformate ceme barra di  torsione, e previsto un

elementc ad accoppiamente di forza & sotteo forma di una
busscla o rispettivamente manicottoe mobile in direzione
assliale.

Con funzionamentc normale, cieed al di sctto di una
determinata scoglia della variazione della velacitd del
veicolo ¢ rispettivamente della variazione della velociti
di rotazione del rotolo di cintura 1 dall'elemento di
accoppiamente di forza & viene realizzato fra la zona di
impegno 4 e la parte di alberc 2 un accopplamento
gecmetrico e di forza. A tale scopo 1'elemento  ad
accoppliamenteo di forza & si impegna su una  parte

allargata (bass 19}, per esempio tramite profili & denti
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triangolari 11  in dentature corrispondentemente formate
sul lato interno della parte dlalbero 2. Incltre profili
a denti triangolari 12, previsti sul late esternc
dell'elemente ad accoppiamente di  forza & a Torma di
busscla si impegnanco in dentature corvispondentemente
formate 2 internamente disposte di un ingranaggic 13 che
porta  la zona di impegno, in particoclare sotte forma di
dentature esterne sul suc perimetro. Fer via di qgueste
accoppiamento di forza che viene realizrate dall'elemento
ad accoppiamento di forza & ftra la parte di alberc 2 e la
zona di impegno 4, l'assorbitore di energia nel
funzicnamento normale dell 'arrotolateore dl cintura viene
superateo, esscludendolo.

Ura molla di azicnamento 14 si impagna tramite un'anima
elastica 15, risiedente sull'elementc ad accoppiamento di
forza 6, =ul rotole di cintura | 8 trasmette a questo
rotolo di cintura i una forza di richiamo per
1'avvolgimento del nastro di cintura.

11 supporte girevole del rotole di cintures viene
supportate girevoelmente dal lato della molla sul telaic 8
per @mezzo di  una sporgenza sull'ingranaggio 13, che e
supportate in un telaio 15 collegate con i1 telaio di
sostegne 8. Suwll'altre latc del votoloc (lato della
meccanica) il supporto girevele del votolo di cintura pud

avvenire in maniera nota, per esempic per mezzo dioun
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cappuccio 16 scostenute sul telaio 8.

Il telaion B8 pus essere collegato ad accoppilamento di
forza 8 geometrico con la struttura del veicolo, per
gesampio nella zona del montante B (medianc) o in un altro
punto adatte per mezzo di un collegamento a vite che &
fatto passare attraverso un'apertura di fissaggio 17.

Per lo spostamente assiale dell'elemento ad accoppiamento
di fovrza & in caso di superamento della determinata
soglia di variazione della velocita, per esempio
dell'evolversi di un incidente, opera una linea di gas
propellente 9 che & accendibile elettricamente tramite
alimentazione elettrica iB. Nel caseo della accensione
della carica propellente 9 viene prodotteo un gas
propellente, pE”r MEZZO del quale 1'elemento ad
accoppiamentc di forza & & forma di bussola viene mosso
nella figura verso destra in direzione assiale. La parte
allargata (base 19} e i1 profil: a denti triangolari 1i,
su questa previsti, vengono portati fuori impegne dalila
parte d'albero g i muoveno completamente in una
rientranza anulare 20 nell'ingranaggico 13. L'elementc ad
actoppiamente di  forza & cosi disaccopplato dalla parte
d'alberc 1, rvimane peré con 1 sunil profili a denti
triangolari ia in accoppiamento di forza con
l'ingranaggic 13, che porta la zona di impegno & per i1

dispesitive di bloccaggio 3 sul sue perimetro ssterno.
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Inoltre & presents un accoppiamente di ferza tra 11 lato
internoe dell'elemente ad accoppiamento di forza 6 sotto
forma di busscla e uno dei lati dell'assorbitore di
energia 3. fuesto accoppiamento di  forza pue essere
realizrzate scltanto dallo spostamento. Esso pus essere
presente perd anche durante il funzignamento normale ed
essere mantenutoc i1n caso di ung spostamento assilale
dell'elemento ad accopplamento di forza 6. Durante lo
spostamento assiale 1'elementoe ad accoppiamente di fovrza
& pud essere spostato anche anceova entro 1'anima elastica
g1 in direzicone assiale. In una copartura 22 per la
cassetta della molla & prevista una corrispondente
rientranza £3, per ammettere lo spoestamento assiale
dell'elementc ad accoppiamentoe di forza 6.

Il cellegamente girevele ad accoppiamento di forza fra
1'elemento ad accoppiamente di Tforrza &6 sobto forma di
bugssacla e l'assorbitore di energia 5 pud avvenire
parimenti tramite profili & denti +Hriangolari che
realizzano un accoppiamento girevole e permettono perd la
spostamento assiale dell'elemento ad accoppiamento di
forza & a forma di busscla.

Se, come sopra descritto, la base 19 dopo lo spostamento
dell'elemente ad accoppiamente di ferza & verse destra
nella figura si trova nella Pientranza 20

dellfingranaggio 13, & attivato 1l'assorbitore di energila
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A

S. Ge tramite il nastro di cintura viene esercitata una
forza sulla parte d'albero 2, la parte d'alberc 2 ryruota
rispetts all'ingranraggic bleaccate 13, tramite torsione
dell'asscorbitore di energia 5 venendo assorbita energia.
Nell'atte della rotazione relativa della parte d'albero 2
rispettoc all'ingranaggic bloccate 13 uano  dei lati
dell’assorbitore di energia 5 &, nel case dell'esempic di
reglizzazione rappresentato, collegato tramite il
gquadrangoleo 10 in modo non girvevele cen lIa parte d'albero
2. L'altro late dell'assorbitore di enevrgla © & collegato
tramite l'elementoc ad accoppiamento di forza &, spostato
verso destra, in modo non girevele con 1'ingranaggio
Bloccate 13. In qgque=sta maniera viene ottenuta wuna
limitazione di carico per i1 corpo del passeggerc del
veicelo, 11 guale si mueve contre il nastro di cintura
collegato con la parte d'albsro 2.

Ltaccensione della carica propellente 9 pud  avvenire
contemporaneamente all'azicnamento di un sirbag 24 che &
associate alloc stesso sedile dall'arrotolatore di
cintura. In collegamento cor un airbag di guesteo tipo con
un percorsec di estrazione relativamente grande (finc a 80
mm) del nastic di cintura collegato con la parte d'albero
@ sulla base dell'snevrgia relativamente alta cosi
assorbita nell'assorbitore di  energia &, puc essere

raggiunta ura bassa scllecitazione del corpo del
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passeqggeroc del veicocle. Per wvia della cooperazione
dell'arvotolatore di  cintura rappresentatc con 1'airbag
246 arionato, cice gonfiato, 1l rischic di lesicnamentoe &
ridotte ad wun minime. Nzlla figuwra e schematicamente
rappresentate con 84 1'aivrbag. Inoltre & schematicamente
rappresentate che tramite un segnale di accensione 859
vengoeno accesi sia l'airbag sia anche la carica
propeliente 2.

* ¥ ¥ ¥
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RIVENDICA=ZIONI

i. Arrotolatore di cintwra per wuna cintura di silcurezza
di un autoveicolo con uint rotole di cintura per la cintura
di sicurezza, con un telalo atto ad essere collegato ad
accoppiamente di forza con la struttura dell'avtoveicolo
e sul guale & girevelmente supportate 11 rotolo di
cintura & con un dispositive di blotcaggic che diventa
aefficace, tramite impegno tra 11 telaio e 11 rotolo di
cintura, n2l casc di wuna variaziong eccessiva della
velocitd del veicolo, caratterizzatoe dal fatto che fra
una parte d'alberc (2) del rotolo di cintura (1), sul
guale agiscone forze derivate dal nastre di  cintura, e
una parte di impegno (4) del rotelo di cintura (1) sulla
gquale puc venire in impegne un dispesitive di bleoccaggie
(3), & previstoe un assorbitore di energia (5) che
pzrmette una determinata estrazicone del nastro della
cintura SOv contempeoranes assorbimento dell'energia
trasmessa dal nastro della cinturs.

2. Arrotelatore di cintura secondo la rivendicazions i,
caratterizzato dal fatto che al di soctto di una
determinata soglia della variazioene di velocitd del
veicoloe superato 1'assorbitore di  energia (9) viene
tramite accoppiamente diretto di forza fra la parte
d'albero {2y e la zona di impegne (4) del rotole di

cintura (1) e che al di sopra della determinata soglia

-
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1'assorbhimente di energia (3 @ innestablile tra la parte
d'albero {(2) e la zona di i1mpegno (&).

3. Arrotolatore di cintura seconde la vivendicazione | o
2, caratterizzate dal fatto che un elementc mobile ad
accaoppiamente di  forza (&6) realizza 1taccoppiamento
dirette di forza tra la parte d'albere (2) e la zona di
impegno {(4) sul rotelo di civtura (1).

h, Arrotolatore di cintura secondo una delle
rivendicazionli da 1 a 3, caratterizzato dal fattoc che per
mezzo dell'elementc ad accoppiamento mobile di forza (&)
l1'assorbitore di energia (5) & innestabile tra la Earte
d'albere (2) @ 1la zona di impegno (4) del rotolo di
cintura (1).

5. Arrotolatore i cintura secondo una delle

rivendicazioni da 1 a 4, caratterizzato dal fatteo che e
previsto lo stesse elemento ad accoppiamento di forza (&)
sia per l'accoppiamentoc diretto di  fovrza tra 1la parte
d'alberac {2) e la zona impegne {(4) sul rotcolo di cintura
zia anche per 1'innesto dell'assorbitere di  energia (5)
tra la parte d'alberc (2) & la zona di impegno {4} .

&, Arrotolatore di cintura secondo ura delle
rivendicazioeni da 1l a 3, caratterizzate dal fTatte che
1'assorbitore di  ernergia (51, immestate tira la parte
d'albere (£) 2 la zona di impegne (4) dell'albero di

cintura (1) assorbe nel casc di una rotazione della pavte
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d'alberoc (2) rispetto alla zona di impegne (4), bloccata
sul telasiec (8), l'energia trasmessa dal nastre della
cintura alla parte d'albera (2).

7. Arretolatore di cintura secondo una delle
rivendicazioni da 1 a &, caratterizzate dal fatte che
L'assorbitore di energia & collegato in modo non gireveole
in corvispondenza di uno del suci  lati con la parte
d'albere (8) ed & collegabile ad accoppiamentos di  forza
con 1l suo altro latc e per mezzo dell 'elemento mobilile ad
accoppiamento di forza (4) con la zona di impegno (4) del
rotoelo di cintura (1),

&. Arrotolatore di cintura secondo Lna delle
rinvendicazieni da 1 a 7, caratterizzato dal fatto che
l'assorbitore di energla (8) & disposto coassiale
all'asse (7} del rotoleo e che 1l'elementoe ad accopplamento
di forza (4) & spostabile in direzione asstale.

9. Arrotolatore di cintura secondo una delle
rivendicazient da 1 a 8, caratterizzatoc dal fatto che
1'assorbitore di energia (8) & conformate come elemento
di torsione.

10, Arrocteolatore di cintura secondo le rivendicazioni 8
e D, caratterizzate dal Tatte che 1'elemento ad
accoppiamente di forza (&) & conformate come busscla e
circonda una estremita dell'assorbitore di  energia  (5)

conformates come barra di torsione.
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11. Arrotolatore di cintura secondo uina delle
rivendicazion da 1 a 10, caratterizzato dal fatte che
l'elemente ad accoppiamento di forza (6) & mocbhile, per
mezzo di una carica propellente accendibile (9), per
1'innesto dell'assorbitore di  energia (3) tra la parte
d’alberce (8) e la zona di  impegno {(4) del rotolo di
cintura {17.

iz. Arrptoliatore di cintura secondo una delle
rivendicazioni da 1 a 11, caratterizzato dal fatto che la
carica (9) del gas propellente & accendibile & seguito
dell'aripnamente di  almene un ulteriore dispositivo di
ritegno del sistema di vitegne dell'autoveicelo.

13. arrvotolatore el cintura secondo una delle
rivendicazioni da 1 a 128, caratterizzato dal fatto che
l'ulteriore dispositive di ritegne & un ailrbag associato
allo stesse sedile del veicolo dell'arrotoclatore di
cintura.

14, Arvrotolatore di cintura secondc unra delle
rivendicazioni da 1 a 13, caratterizzato dal fattoc che
I'ulteriore dispeositivo di ritegne & un tendicintura atto
a tendere la cintura di sicurezza.

Fer incarico della vichiedente:

HS Technik und Design Technische Entwicklungen GmbH

In fede
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