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(57) Abstract: In the case of an underframe (1) for platform trucks comprising at least one steel support (4) which extends in the
longitudinal direction, forms a loading surface (5) for the arrangement of containers or superstructures and extends from a first wheel-
supportable head region (2) to a second wheel-supportable head region (2) of the underframe (1), the at least one steel support (4) is
designed as a profile section produced by profiling, in particular roll profiling, of a flat product.

(57) Zusammenfassung: Bei einem Untergestell (1) fiir Plattformwagen umfassend wenigstens einen sich in Langsrichtung erstre-
ckenden Stahltréger (4), der eine Ladeflache (5) zur Anordnung von Containern oder Aufbauten ausbildet und sich von einem ersten,
auf Réadern abstiitzbaren Kopfbereich (2) zu einem zweiten, auf Radern abstiitzbaren Kopfbereich (2) des Untergestells (1) erstreckt,
ist der wenigstens eine Stahltriger (4) als durch Profilieren, insbesondere Walzprofilieren, eines Flacherzeugnisses hergestelltes Profil

ausgebildet.
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Untergestell fir Plattformwagen sowie Plattformwagen

Die Erfindung betrifft ein Untergestell fir Plattformwagen
umfassend wenigstens einen sich in Langsrichtung erstreckenden
Stahltrager, der eine Ladeflache zur Anordnung von Containern
oder Aufbauten ausbildet und sich von einem ersten, auf Radern
abstiitzbaren Kopfbereich zu einem zweiten, auf Radern

abstiitzbaren Kopfbereich des Untergestells erstreckt.

Die Erfindung betrifft weiters einen Plattformwagen mit einem

derartigen Untergestell.

Plattformwagen sind in Form von schienengebundenen Wagen
bekannt, die an ihren End- bzw. Kopfbereichen jeweils ein
Drehgestell aufweisen, bei dem Radsdtze in einem gegeniiber dem
Untergestell drehbaren Rahmen gelagert werden. Am Untergestell
von Plattformwagen sind in der Regel auch Anbauteile, wie Zug-
und StoReinrichtungen, und die Bremsanlage angeordnet. Das
Untergestell bildet eine Ladeflache zur Anordnung von
Containern oder Aufbauten aus. Beispielsweise stellt die
Ladefladche Auflagepunkte oder Zapfen zur Anordnung und
Befestigung von Containern zur Verfigung. Plattformwagen werden
auch als Flachwagen bezeichnet, weil sie einen flachen Boden,
d.h. eine Ladeflache, und keine oder hochstens niedrige, nach
oben offene Aufbauten besitzen. Speziell zum Transport von
Containern mit Befestigungsvorrichtungen ausgeriistete

Flachwagen werden auch als Containertragwagen bezeichnet.

Die tragende Struktur des Untergestells von Plattformwagen wird
bei herkémmlichen Ausfiihrungen von einer sich Uber die
Gesamtlange des Untergestells erstreckenden SchweiBkonstruktion
aus einer Mehrzahl von Stahltrdgern gebildet. Fir die

Stahltrédger kommen Stadhle niedriger Festigkeit zum Einsatz. Die
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niedrige Festigkeit wird meist durch eine massive und daher

schwergewichtige Rauweise des Untergestells kompensiert.

In letzter Zeit besteht das Bedirfnis, die Beladung von
Plattformwagen und damit die Wirtschaftlichkeit des
schienengebundenen Gilitertransports zu erhthen. Die Beladung von
Plattformwagen ist jedoch durch das zulassige Gesamtgewicht,
insbesondere die zuldssigen Achslasten begrenzt, sodass eine
Erhéhung der Beladung nur durch eine Verringerung des
Leergewichts des Plattformwagens erzielt werden kann.
Beispielsweise betragt bei der in Europa flr Hauptstrecken
Ublichen Streckenklasse D die maximale Achslast 22,5 Tonnen.
Die Verringerung des Leergewichts wilirde durch den Einsatz
hochfester Stadhle und die damit verbundene Nutzung des
Leichtbaupotentials solcher Stahle gelingen, scheitert aber oft
an der mangelnden Dauerschwingfestigkeit der

SchweiBverbindungen.

Aus dem Stand der Technik ist bekannt, dass geschweiBte
Konstruktionen aus hoch- und hochstfesten Stdhlen eine nur
geringfiigig hohere Dauerschwingfestigkeit aufweisen als Jjene
mit Stédhlen niedriger Festigkeit. Dies ist bedingt durch das

Auftreten von metallurgischen Kerben.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein
Untergestell fir Plattformwagen dahingehend zu verbessern, dass
es beil geringem Gewicht eine hohe Dauerschwingfestigkeit

aufweist.

Zur Losung dieser Aufgabe sieht die Erfindung bei einem
Untergestell der eingangs genannten Art im Wesentlichen vor,
dass der wenigstens eine Stahltrager als durch Profilieren,

insbesondere Walzprofilieren, eines Flacherzeugnisses
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hergestelltes Profil ausgebildet ist. Flacherzeugnisse, wie
z.B. Bandstahl oder Blechtafeln, sind in den fiir die
Herstellung von Plattformwagen erforderlichen Langen (wie z.B.
10-25 m) ohne weiteres verfligbar, sodass das daraus gebildete
Stahlprofil als tragende Struktur des Untergestells in einem
Stick hergestellt werden kann, das sich in Langsrichtung wvom
ersten zum zweiten Kopfbereich erstreckt. Auf Grund der in
Langsrichtung einstlickigen Ausbildung kdénnen in Querrichtung
verlaufende SchweiRBnadhte entfallen, sodass die mit solchen
SchweiBnadhten verbundenen Nachteile hinsichtlich der
Dauerschwingfestigkeit vermieden werden konnen. Flr den
wenigstens einen Stahltradger konnen hoch- und héchstfeste
Stdhle zum Einsatz gelangen, deren Festigkeitseigenschaften
eine Materialersparnis und damit eine Gewichtsverringerung

erlauben.

Bevorzugt ist hierbei vorgesehen, dass der Stahl des
Stahltrédgers eine Zugfestigkeit von 500 bis 1200 MPa, bevorzugt
2 600 MPa, aufweist. Die Zugfestigkeit wird hierbei in einem
Zugversuch ermittelt, der gemal EN 10002 an Querproben

durchgefiihrt wird.

Die Zugfestigkeit lasst sich beispielsweise dadurch erreichen,
dass der Stahltrédger aus einem thermomechanisch gewalzten,
mikrolegierten Feinkornbaustahl (EN 10149-2) mit einem

Kohlenstoffgehalt < 0,1 Gew.-% besteht.

Bevorzugt weist der Stahl des Stahltragers einen Mn-Gehalt von

1,5-2,1 Gew.—-% auf.

Besonders bevorzugt weist der Stahl des Stahltragers folgende
Legierungszusammensetzung auf:

- C: 0,05-0,10 Gew.-%
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- Si: £ 0,75 Gew.-%
- Mn: 1,5-2,1 Gew.-%
- P: £ 0,025 Gew.-%
- S: £ 0,015 Gew.-%
- Al: 2 0,015 Gew.-%,
- Nb: < 0,090 Gew.-%
- Ti: £ 0,16 Gew.-%
- V: £ 0,12 Gew.—-%
- B: £ 0,005 Gew.-%
- Mo: < 0,50 Gew.-%
- Rest:

PCT/1B2021/050898

insbesondere 0,015-0,6 Gew.-%

Fe und produktionsbedingte Verunreinigungen

GemdR einem ersten Ausfihrungsbeispiel wird ein Stahl des Typs

S550 mit folgender Legierungszusammensetzung eingesetzt:

C: 0,07 Gew.-%
Mn: 1,57 Gew.-%
Al: 0,045 Gew.-%
Nb: 0,05 Gew.-%
Ti: 0,07 Gew.-%
V: 0,03 Gew.-%
Rest:

Fe und produktionsbedingte Verunreinigungen

Der Stahl hat eine Streckgrenze von mindestens 550 MPa.

GemdlR einem zweiten Ausfiithrungsbeispiel wird ein Stahl des Typs

S700 mit folgender Legierungszusammensetzung eingesetzt:

C: 0,07 Gew.-%
Mn: 1,93 Gew.-%
Al: 0,056 Gew.-%
Nb: 0,05 Gew.-%
Ti: 0,13 Gew.-%
Rest:

Fe und produktionsbedingte Verunreinigungen

Der Stahl hat eine Streckgrenze von mindestens 700 MPa.
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Die Herstellung des Stahlprofils aus einem Flacherzeugnis
erlaubt es auch, das Stahlprofil in einer flir einen
Plattformwagen ausreichenden Breite auszubilden. Insbesondere
kann das Stahlprofil aus einem Flacherzeugnis hergestellt

werden, das eine Breite von 120-250 cm aufweist.

Umn die Breite der Plattform zu erhdohen, kann bevorzugt
vorgesehen sein, dass mehrere, insbesondere zwei oder drei,
parallele Stahltrager nebeneinander vorgesehen sind, die
Jjeweils als durch Profilieren, insbesondere Walzprofilieren,
eines Flacherzeugnisses hergestelltes Profil ausgebildet sind.
Insbesondere ermdglicht es diese Ausfithrungsform

Flacherzeugnisse mit geringerer Breite einzusetzen.

Das Profilieren des Flacherzeugnisses erfolgt bevorzugt durch

Walzprofilieren.

Das Profilieren erfolgt bevorzugt zur Ausbildung eines im
Querschnitt U- oder C-formigen Profils. Ein U- oder C-formiges
Profil zeichnet sich dadurch aus, dass es im Querschnitt
gesehen eine die Ladefldche ausbildende obere Wand und zwei
sich im Wesentlichen senkrecht zur oberen Wand von dieser weg
erstreckende Seitenwdnde aufweist. Fir den Fall, dass eine
Mehrzahl von Stahlprofilen nebeneinander angeordnet werden,
liegen benachbarte Stahlprofile mit ihren Seitenwanden
aneinander an und konnen entlang der Seitenwdnde mit geeigneten
Verbindungsmitteln aneinander befestigt werden, um eine

zusammenhadngende starre Struktur zu bilden.

Es hat sich gezeigt, dass eine ausreichende Stabilitat des
Untergestells auch mit einer offenen, d.h. nicht geschlossenen,
Profilform erzielt werden kann, wodurch eine weitere Material-

und Gewichtsersparnis erzielt wird. Um die Torsionssteifigkeit
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des Untergestells in diesem Fall zu verbessern, sieht eine
bevorzugte Weiterbildung der Erfindung vor, dass das Profil an
seiner Unterseite offen ausgebildet ist und die beiden
Seitenwadnde verbindende Querstreben vorgesehen sind, wobei die
Querstreben vorzugsweise durch eine Schweil-, eine Niet-, eine
Quetsch- oder eine Schraubverbindung mit den Seitenwanden
verbunden sind. Die Querstreben sind beispielsweise als Rohre
oder Querbalken ausgebildet. Bevorzugt sind 3-6 Querstreben
Uber die Lange des Stahlprofils verteilt angeordnet. Auf die

Anordnung eines Untergurts wird hierbei verzichtet.

Eine weitere bevorzugte Ausbildung sieht vor, dass die
parallelen Profile durch eine SchweiRverbindung mit in
Langsrichtung verlaufender SchweiRnaht miteinander verbunden

sind.

Um die Dauerschwingfestigkeit des Untergestells zu erhohen,
wird die Anzahl der SchweiBRverbindungen minimiert. Soferne
SchweiBverbindungen zum Einsatz kommen, wie z.B. fir die
Verbindung benachbarter paralleler Profile, verlaufen die
SchweiBnahte bevorzugt in Langsrichtung des Untergestells, d.h.
parallel zum Kraftfluss. Das Untergestell ist in erster Linie
einer Biegebelastung unterworfen, die von der auf der Plattform
aufliegenden Last herrithrt. Das vollstandige oder
weltestgehende Fehlen von in Querrichtung verlaufenden
SchweiBnahten vermeidet das Auftreten von geometrischen Kerben.
Durch die Warmeeinbringung beim SchweiRen auftretende
metallkundliche Mechanismen, welche die Festigkeit im Bereich

der SchweiBnaht herabsetzen werden vermieden oder reduziert.

Die Dauerschwingfestigkeit kann auch durch die Verwendung
bestimmter iUberlegierter SchweiBzusdtze erhdoht werden, die die

metallurgische Kerbe reduzieren. Eine bevorzugte Ausbildung der
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Erfindung sieht in diesem Zusammenhang vor, dass die
SchweiBverbindung unter Verwendung eines SchweiBzusatzstoffs
gebildet ist, der folgende Legierungszusammensetzung aufweist:

- C: 0,06-0,10 Gew.-%

oo

- S8i: 0,5-0,8 Gew.-

|
oo

- Mn: 1,6-1,9 Gew.

|
oo

- Ni: 0,5-2,0 Gew.

oo

- Mo: 0,2-0,8 Gew.-
- Cr: 0-0,5 Gew.-%

- Rest: Fe und produktionsbedingte Verunreinigungen

GemdR einem ersten Ausfihrungsbeispiel wird ein Schweilzusatz
mit folgender Legierungszusammensetzung eingesetzt:

- C: 0,08 Gew.—-%

oo

- Si: 0,6 Gew.-

|
oo

- Mn: 1,8 Gew.

|
oo

- Ni: 0,9 Gew.

oo

- Mo: 0,3 Gew.-

- Rest: Fe und produktionsbedingte Verunreinigungen
Dieser SchweiRzusatz kann bevorzugt bei einem Profil aus dem
oben angefiihrten Stahl des Typs S550 verwendet werden.
Gemal einem zweiten Ausflhrungsbeispiel wird ein SchweiBzusatz
mit folgender Legierungszusammensetzung eingesetzt:

- C: 0,09 Gew.—-%

- S8i: 0,7 Gew.-%

- Mn: 1,7 Gew.—-%

- Cr: 0,3 Gew.—%

- Ni: 1,85 Gew.-%

- Mo: 0,6 Gew.—-%

- Rest: Fe und produktionsbedingte Verunreinigungen
Dieser SchweiBzusatz kann bevorzugt bei einem Profil aus dem

oben angefiihrten Stahl des Typs S700 verwendet werden.
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Wie bereits erwadhnt erstreckt sich das Stahlprofil in
Langsrichtung einstiickig von dem ersten zum zweiten
Kopfbereich, d.h. das Profil iberbrickt den Abstand zwischen
den beiden Kopfbereichen in einem Stiick. Das Stahlprofil kann
hierbei lediglich den besagten Abstand tberbriicken oder sich

iber die gesamte Lange des Untergestells erstrecken.

Im ersten Fall sieht eine bevorzugte Ausbildung vor, dass das
wenigstens eine Profil an seinen Enden mit als gesonderten
Bauteilen ausgebildeten Kopfstiicken verbunden ist, welche die
Kopfbereiche ausbilden. Die Verbindung zwischen dem wenigstens
einen Profil und den Kopfstiicken kann hierbei durch eine

Schweil- oder eine Schraubverbindung erfolgen.

Im zweiten Fall ist bevorzugt vorgesehen, dass das wenigstens
eine Profil den ersten und den zweiten Kopfbereich einstickig
ausbildet. Das wenigstens eine Profil ist somit iUber das im

Jjeweiligen Kopfbereich angeordnete Drehgestell verlangert.

Um bei einem Untergestell aus sich {liber die gesamte L&nge
erstreckenden Profilen einen Freiraum fiir die Anordnung eines
Drehgestells samt Radsatzen auszubilden, konnen die Seitenwande
des U- oder C-fdrmigen Profils in den Kopfbereichen ausgenommen

oder weggeschnitten sein.

Zur Erhohung der Steifigkeit des Profils kann vorgesehen sein,
dass die obere Wand eine Mehrzahl von in Langsrichtung,

insbesondere parallel zueinander, verlaufenden Sicken aufweist.

Zur Erzielung einer zusadtzlichen Gewichtsersparnis kdnnen die
obere Wand und/oder die Seitenwdnde des Profils eine Mehrzahl

von Ausnehmungen aufweisen.
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der Zeichnung
schematisch dargestellten Ausfithrungsbeispielen naher
erlautert. In dieser zeigen

Fig. 1 eine erste Ausfilhrung des erfindungsgemalben
Untergestells in einer Draufsicht,

Fig. 2 die Ausbildung gemaBl Fig. 1 in einer Seitenansicht,

Fig. 3 eine Schnittansicht entlang der Line III-III der
Fig. 1,

Fig. 4 eine zweite Ausfiihrung des erfindungsgeméaBen
Untergestells in einer Draufsicht,

Fig. 5 Schnittansicht entlang der Line V-V der Fig. 4,

Fig. 6 eine perspektivische Unteransicht der Ausbildung
gemal den Fig. 4 und 5,

Fig. 7 eine dritte Ausfiihrung des erfindungsgeméaBen
Untergestells in einer Draufsicht und

Fig. 8 eine vierte Ausfiihrung des erfindungsgemaBen

Untergestells in einer Draufsicht.

In Fig. 1 und 2 ist ein Untergestell 1 eines Plattformwagens
dargestellt, das in seinen Endbereichen Kopfbereiche 2
aufweist, die an einem Jjeweiligen Drehgestell mit Radsatzen
abgestiitzt sind. Das Untergestell 1 umfasst einen sich in
Langsrichtung 10 erstreckenden Stahltrager 4, der eine
Ladefldche 5 zur Anordnung von Containern oder Aufbauten

ausbildet.

Wie sich aus der Querschnittsansicht gemal Fig. 3 ergibt, ist
der Stahltrdger 4 als Profil ausgebildet, das durch
Walzprofilieren eines Flacherzeugnisses hergestellt ist. Das
Profil umfasst eine obere Wand 5 welche die Plattform
ausbildet, sowie zwei sich im Wesentlichen senkrecht zur oberen
Wand 5 von dieser weg erstreckende Seitenwdnde 6, sodass sich

ein U- bzw. C-Profil ergibt. Die Seitenwande 6 kdnnen an ihren
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Kanten umgebogene bzw. gebdrdelte Randbereiche 7 aufweisen. Zur
Erhohung der Torsionssteifigkeit sind Querstreben 8 vorgesehen,
welche die Seitenwdnde 6 miteinander verbinden. Weiters ist
ersichtlich, dass die obere Wand 5 Ausnehmungen 12 und die

Seitenwdnde Ausnehmungen 11 aufweisen.

Der Stahltrédger 4 erstreckt sich einstiickig ilber die gesamte
Lange des Untergestells, sodass die Kopfbereiche 2 einen
integralen Bereich des Stahltragers darstellen. Um die
Anordnung der Drehgestelle 3 sowie deren Drehbarkeit zu
gewadhrleisten, sind die Seitenwadnde 6 in den Kopfbereichen 2
zur Ausbildung einer Freistellung 13 ausgenommen oder

ausgeschnitten.

Bei der abgewandelten Ausbildung gemaB den Fig. 4 bis 6 besteht
das Untergestell 1 aus zwel parallelen, sich Jjeweils iber die
gesamte Lange des Untergestells erstreckenden Stahlprofilen 4.
Die Stahlprofile 4 haben dieselbe Querschnittsform wie bei der
Ausbildung gemaB den Fig. 1-3, weisen jedoch eine geringere
Breite auf. Die beiden Stahlprofile 4 liegen mit ihren
Seitenwdnden 6 aneinander an und sind dort mittels einer in
Langsrichtung verlaufenden SchweiRnaht (nicht dargestellt)
miteinander verbunden. In der perspektivischen Unteransicht

gemal Fig. 6 sind die Querstreben 8 ersichtlich.

Bei der abgewandelten Ausbildung gemaB Fig. 7 weisen die beiden
Stahlprofile 4 eine geringere Breite auf als bei der Ausbildung
gemal den Fig. 4-6, erstrecken sich jedoch wie bei den zuvor
beschriebenen Ausbildungen Uber die gesamte Lange des

Untergestells 1.
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Bei der Ausbildung gemaBl Fig. 8 hingegen sind die Stahlprofile
4 an ihren Enden mit als gesonderten Rauteilen ausgebildeten

Kopfstiicken 14 verbunden, welche die Kopfbereiche 2 ausbilden.
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Patentanspriiche:

1. Untergestell (1) flir Plattformwagen umfassend wenigstens
einen sich in Langsrichtung erstreckenden Stahltrager, der eine
Ladefldche (5) zur Anordnung von Containern oder Aufbauten
ausbildet und sich von einem ersten, auf Radern abstitzbaren
Kopfbereich (2) zu einem zweiten, auf Radern abstiitzbaren
Kopfbereich (2) des Untergestells (1) erstreckt, dadurch
gekennzeichnet, dass der wenigstens eine Stahltrager (4) als
durch Profilieren, insbesondere Walzprofilieren, eines

Flacherzeugnisses hergestelltes Profil ausgebildet ist.

2. Untergestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Stahltrédger (4) aus einem thermomechanisch gewalzten,
mikrolegierten Feinkornbaustahl (EN 10149-2) mit einem

Kohlenstoffgehalt < 0,1 Gew.-% besteht.

3. Untergestell nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Stahl des Stahltragers (4) einen Mn-

Gehalt von 1,5-2,1 Gew.-% aufweist.

4, Untergestell nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der Stahl des Stahltragers (4) folgende
Legierungszusammensetzung aufweist:

- C: 0,05-0,10 Gew.-%

Si: £ 0,75 Gew.-%
- Mn: 1,5-2,1 Gew.-%

- P: £ 0,025 Gew.-%
- S: £ 0,015 Gew.-%
- Al: =2 0,015 Gew.-% , insbesondere 0,015-0,6 Gew.-%

- Nb: < 0,090 Gew.-%

IN

- Ti: 0,16 Gew.-%
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- V: 0,12 Gew.-%

A

- B: £ 0,005 Gew.-%
- Mo: < 0,50 Gew.-%

- Rest: Fe und produktionsbedingte Verunreinigungen

5. Untergestell nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass der Stahl des Stahltrédgers (4) eine
Zugfestigkeit von 500 bis 1000 MPa, bevorzugt = 600 MPa,

aufweist.

o. Untergestell nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass mehrere, insbesondere zwel oder drei,

parallele Stahltrédger (4) nebeneinander vorgesehen sind, die
Jjeweils als durch Profilieren, insbesondere Walzprofilieren,

eines Flacherzeugnisses hergestelltes Profil ausgebildet sind.

7. Untergestell nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Profil im Querschnitt

U- oder C-formig ausgebildet ist.

8. Untergestell nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Profil im Querschnitt
gesehen eine die Ladefldche ausbildende obere Wand (5) und zwei
sich im Wesentlichen senkrecht zur oberen Wand (5) von dieser

weg erstreckende Seitenwdnde (6) aufweist.

9. Untergestell nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
das wenigstens eine Profil an seiner Unterseite offen
ausgebildet ist und die beiden Seitenwande (6) verbindende
Querstreben (8) vorgesehen sind, wobeil die Querstreben (8)
vorzugsweise durch eine Schweil-, eine Niet-, eine Quetsch-
oder eine Schraubverbindung mit den Seitenwdnden (6) verbunden

sind.
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10. Untergestell nach einem der Anspriche 6 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die parallelen Profile durch eine
SchweiBverbindung mit in Langsrichtung verlaufender SchweiBnaht

miteinander verbunden sind.

11. TUntergestell nach Anspruch 9 oder 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die SchweiBRverbindung unter Verwendung
eines SchweiBzusatzstoffs gebildet ist, der folgende
Legierungszusammensetzung aufweist:

- C: 0,06-0,10 Gew.-%

Si: 0,5-0,8 Gew.-%
- Mn: 1,6-1,9 Gew.-%
- Ni: 0,5-2,0 Gew.-%
- Mo: 0,2-0,8 Gew.-%
- Cr: 0-0,5 Gew.-%

- Rest: Fe und produktionsbedingte Verunreinigungen

12. Untergestell nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Profil den ersten und

den zweiten Kopfbereich (2) einstiickig ausbildet.

13. Untergestell nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die Seitenwdnde in den Kopfbereichen (2) ausgenommen oder

weggeschnitten sind.

14. Untergestell nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Profil an seinen Enden
mit als gesonderten Bauteilen ausgebildeten Kopfsticken (14)

verbunden ist, welche die Kopfbereiche (2) ausbilden.
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15. Untergestell nach einem der Anspriche 8 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass die obere Wand (5) eine Mehrzahl von in

Langsrichtung verlaufenden Sicken (9) aufweist.

16. Untergestell nach einem der Anspriche 8 bis 15, dadurch
gekennzeichnet, dass die obere Wand (5) und/oder die
Seitenwédnde (6) des Profils eine Mehrzahl von Ausnehmungen

(11,12) aufweisen.

17. Plattformwagen mit einem Untergestell (1) nach einem der

Anspriche 1 bis 16.
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