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W urzadzeniu wedlug patentu Nr
17766 dzwignie hamulcowe s3 ze sobg po-
laczone zapomoca réwnolegloboku wodzi-
kowego, ktorego jeden bok jest polaczony
z dzwignia hamulcowa zapomoca sworznia,
ktéry moze sig przesuwaé w wycieciach,
wykonanych w tej dZzwigni oraz w odpo-
wiednim boku réwnolegloboku wodziko-
wego. Polaczenia przegubowe tego boku z
sasiedniemi bokami réwnolegloboku musza
przeto znajdowaé sie poza wycieciem, w
ktérem przesuwa sie sworzer, Wskutek
tego odleglos¢ migdzy bokami réwnoleglo-

boku jest wigksza, niz wymagataby tego
dlugosé wycigcia dla sworznia, co powo-
duje w przypadku, gdy dzZwignie hamul-
cowe sa stosunkowo kroétkie, pewne trud-
nosci konstrukcyjne.

Przedmiotem wynalazku jest odmienne
wykonanie urzadzenia wedlug patentu
glownego, a mianowicie takie, przy ktérem
0§ geometryczna przesuwnego sworznia,
laczacego bok réwnolegloboku wodzikowe-
go z dzwignia hamulcowa, pokrywa sie¢ w
kranicowych polozeniach tego czopa z ge-
ometrycznemi osiami czopéw, stanowiacych

5



odlegtos¢ miedzy drazkami

przegubowe polaczenia dwéch bokow réw-
nolegloboku z tym jego bokiem, ktéry

.. obejmyje wymieniony powyzej przesuwny
~ sworZen, S

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania urzadzenia wedlug wynalazku,
przyczem fig. 1 i 2 przedstawiaja schema-
tycznie widok zboku oraz widok ztylu oraz
czesciowy przekroj drazkow, fig. 3,415
uwidoczniaja w wiekszej skali nastawne
sprzeglo, tworzace polaczenie migdzy
drazkiem pociagowym a dzwignia hamul-
cowa, a mianowicie fig. 3 przedstawia
przekroj wzdluz linji A — B na fig. 4, a
fig. 5 — przekr6j wzdluz linji C — D na
na fig. 4. v

Bok rownolegltoboku, polaczony =z
dZzwignia hamulcowsa 4, sktada sie z dwéch
ptyt 11, ktére polaczone sa ze soba zapo-
moca sworzni rozporowych 32, Plyty te na
powierzchniach, zwréconych ku sobie, po-
siadaja ztobki 12, w ktére wchodzi swo-
rzen 13. Poza tem urzadzenie posiada
jeszcze jeden sworzen 33, ktéry przecho-
dzi poprzez otwory w plytach 11 oraz w
plytach 4. Ten sworzen 33 posiada posrod-
ku kolnierz, znajdujacy si¢ miedzy ptyta-
mi 4 i zabezpieczajacy wlasciwe polozenie
plyt 41 11, Sworzen 13 jest przegubowo
polaczony z drazkiem 14, nalezacym do
nastawczego ukladu drazkéw, i przechodzi
przez podluzne wycigcia w plytach 4, two-
rzacych dzwigni¢ hamulcowsa,.

Na zewnetrznej stronie ptyt 11 znaj-
duja sie czopy 9, 10, na ktére zalozone sa
drazki pociagowe 7 i 8. Geometryczna o$
czopa 13 pokrywa si¢ w kraricowych jego
polozeniach, t. j. w koricach ztobkéw 12, z
geometrycznemi osiami czopow 9 wzgled-
nie 10. '

Wskutek zastosowania takiego ukladu
pociagowemi
7 1 8 odpowiada $cisle dlugosci wyciecia w
dzwigni hamulcowej 4, a wskutek tego

osiaga si¢ zaréwno zwarta budowe, jak 1
dokladne nastawienie przekladni odpo-

wiednio do obcigzenia pojazdu.

Poza tem sposéb dzialania tego urza-
dzenia jest zupelnie taki sam, jak urzadze-
nia wedlug patentu glownego.

Zastrzezemnia patentowe.

1. Urzadzenie do zmiany przekladni
drazkéw hamulcowych ze sprzegajacym
dzwignie hamulcowe réwnolegltobokiem,
ktorego jeden bok jest polaczony z jedna
z dzwigni hamulcowych zapomoca sworz-
nia, przesuwanego ku punktowi obrotu tej
dZzwigni hamulcowej, wedlug patentu Nr
17766, znamienne tem, 2e o§ geometryczna
przesuwnego sworznia (13) w jego krafi-
cowych potozeniach pokrywa si¢ z geome-
trycznemi osiami czopéw (9, 10), stano-
wigcych przegubowe polaczenia dwéch bo-
kow réwnolegloboku z tym jego bokiem,
ktory obejmuje wspomniany powyzej prze-
suwny sworzen (13).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze obydwie czesci narzadu
przegubowego (11), ktéry tworzy ten bok
réwnolegloboku, ktérego przegubowe pola-
czenie z dzwignia hamulcowa jest prze-
suwne, posiadaja na zwréconych ku sobie
powierzchniach zlobki, w ktére wchodzi
sworzeri, przechodzacy przez podtuine wy-
ciecie w dzZwigni hamulcowej, przyczem
obydwie czesci narzadu przegubowego (11)
na zewnetrznych swych powierzchniach w
miejscach, odpowiadajacych koricom zlob-
kow, sa przegubowo polaczone z sasiednie-
mi bokami réwnolegtoboku.

Robert Engels.
Johann Rihosek.
Zastepca: Inz. M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 20368.
Fig. 2
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Druk L. Bogustawskiego & Ski, Warszawa.
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