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Tadmd keksint® koskee ajoneuvon, erityisesti maastokelpoisen
tyBkoneen heiluriakselilukkoa, joka ajoneuvo on varustettu heilu-
riakselirakenteella, joka on kiertyvd ajoneuvon pituussymmetria-
akselin kanssa yhdensuuntaisen kiertoakselin ympdri ja joka on 1lu-
kittavissa heiluriakselilukolla eri kallistusasentoihin ajoneuvoon
ndhden, jolloin heiluriakselilukko kdsittdd hammastankomaisen ele-
mentin sekd lukituselementin, joka on vietdvissd hammastankomaisen
elementin hammasloveuksiin heiluriakselirakenteen lukitsemiseksi
haluttuun kallistusasentoon.

On tunnettua varustaa maastoajoneuvot maa- tai vetopydrien kan-
nattamilla heilahdusakseleilla tasaisemman ajon varmistamiseksi ja
varmistamaan sen, ettd vetopydrdt ovat aina vetokosketuksessa maan
kanssa ja ettd sen lisdlaitteet, kuten kaavinterdt ja vastaavat py-
syvdt tietylld tasolla kun pydrdt kulkevat esteiden, kuten tukkien
tai kivien tai vastaavien yli. On my8s tunnettua kdytdnndstd varus-
taa laite elimelld heilahdusakselin kiinnittidmiseksi rungon suhteen
kun halutaan saada stabiili alusta ajoneuvon rungon kannattamien
laitteiden suorittaessa teittyjd toimenpiteitd.

Nam& tunnetut akselilukot eivdt tdytd toista tai molempia seu-

raavista vaatimuksista: ne eivdt ole tarpeeksi tukevia kestdmid&n
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vaadittavia toimintoja ja niistd puuttuu laitteet niiden ongelmien
poistamiseksi, jotka syntyvdt ajoneuvoa kdytettdessd hankalissa olo-
suhteissa.

Keksinndén tarkoituksena on tdstd syystd aikaansaada sellainen
akselilukko, Jjoka poistaa edelld mainittujen akselilukkojen ep&koh-
dat. Keksinndén mukainen heiluriakselilukko tunnetaan siiti, etti
hammastankomainen elementti on kiinnitetty heiluriakseliin kohtaan,
joka on akselin kannattaman pydrdn ja ajoneuvon sivun valill3d sekd
ulkonee siten, ettd sen hammaslovet ulkonevat s#iteettiisesti heilu-
riakselirakenteen kiertoakselin suhteen, seki ettd lukituselementti
on Kiertyvdsti kiinnitetty ajoneuvon sivuun k&&nnettdviksi heiluri-
akselirakenteen kiertoakselin suhteen s&dteettdisessi tasossa luki-
tustartuntaan hammastankomaisen elementin haﬁmasloviin, jolloin lu-
kituselementin kddntyminen suoritetaan kdyttdlaitteella.

Keksinnén muut tunnusmerkit on mddritelty oheisissa patentti-
vaatimuksissa.

Maastoajoneuvo kdsittdd ajoneuvon pddrunkoon asennetun akselin,
joka heilahtaa keskeisen edest&d-taakse-suunnatun akselin ymp8ri. Ak-
selin vastakkaiset p&adt ulottuvat ajoneuvon pddrungon vastakkaisten

‘vastaavien sivujen ulkopuolelle ja hammastan..omainen elementti eli

hammastanko on kiinnitetty akseliin sen toisen p&dn ja ajoneuvon run-
gon viereisen sivun vdliin. Hammastanko on tehty kaarevaksi akselin
heilahdusakselin suhteen ja lukituslementti eli salpalevy on nivel~
tyvdsti kiinnitetty pddrunkoon liikkuen salvatun vast. salpaamattoman
asennon vdlilld kun se on tarttuneena hammaselimen hampaisiin tai on
irti niistd. Pitenevd ja lyhenevd hydraulinen toimielin on
kytketty salpalevyn ja ajoneuvon pddrungon vdliin ja on automaatti-
sesti ohjattu aikaansaamaan tartunnan salpalevyn ja hampaiden v&dlil-
14 kun ajoneuvon vaihde asetetaan vapaa-asentoon ja siirti3mdin salpa-
levyﬁ pois tartunnasta kun ajoneuvon vaihde on kytketyssd asennossa.

Kuv. 1 esittdd sivukuvaa tyypillisestd maastoajoneuvosta, johon
tdmd keksintd sopii erityisen hyvin,

Kuv. 2 perspektiivikuvaa akselin salpalaitteesta kun se on asen-
nettu kuvion 1 mukaiseen ajoneuvoon,

Kuv. 3 suurennettua sivukuvaa kuviossa 2 esitetystd akselin sal-
palaitteesta, mutta jossa hydraulihen toimielin on poistettu.
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Kuv. 4 osakuvaa esittden osittain leikattuna salpamekanismia takae:
pdin ja sen sijoitusta heiluriakselin pituussuunnan
suhteen.

Kuv. 5 esittdd osaleikkausta kuvicn 4 viivaa 5-5 pitkin, Jossa
salpalevy on salpa-asennossa ja tdydessd tartunnassa hammaselimen kanss.

Kuv. 6 on kuviota 5 vastaava kuva, mutta esittid salpalevyd siind
asennossa jossa se juuri tulee tartuntaan hammaselimen kanssa.

Kuv. 7 esittdd p4iltd katsottuna kuvibissa 5 ja 6 esitettyd salpa-
levyd,

Kuv. 8 on kaaviokuva ohjausjidrjestelmistd akselisalvan hydraulista
toimielintd varten. '

Kuviossa 1 esitetdin maastoajoneuvo, joka kokonaisuudessaan on
merkitty viitenumerolla 10. Vaikka olisi voitu valita miki tahansa
maastoajoneuvotyyppi on tdssi esitetty runko-ohjattu ajoneuvo,
joka kdsittdd takarunkorakenteen 12, jolle on asennettu tavanomainen
vintturi 14 ja tavanomainen ohjain 16. Takarunkorekenne 12 lepd& kahden
takavetopydrdn p&d4114, joista toinen on esitetty kohdassa '8, ja on
niveltyvidsti yhdistetty eturunkorakenteeseen 20 nivelraken<teen 22
avulla, joka muodostaa k#&ntSakselin pystytasossa. Eturunkorakenne 20
kannattaa tavanomaista polttomoottoria, joka on asennettu moo*torikote-
lon 24 alle, ja ohjaamoa 26, jossa on eteenpdin suunnattu istuin 28
ja useita ohjauslaitteita, kuten ohjauspydrd 30 ja vaihdelaatikon
vaihdetanko 32, jonka tarkoituksena on aikaansaada erilaisia k8yttd-
toimintoja vaihdelaatikossa, joka sijaitsee eturunkorakenteen 20 alem-
massa takaosassa ja on varustettu takavetopydrien ja vintturin veto-
akseleilla 33 vast. 34, jotka ovat suunnatut taaksepdin. Eturunkora-
kenne 20 lepdd kahden etuvetopy®rin pddlld, joista toinen 38 on esi-
tetty, heilahdusakselirakenteen avulla, joka.kokonaisuutena on merkit-
ty numerolla 40. Akselirakenteen 40 yksityiskohtia ei ole esitetty,
eikd sen liitosta eturunkorakenteen 20 kanssa mutta ne vastaavat U.S.
"patentissa 3,481,422 esitettyd akselirakennetta ja liitosta.

Kuten parhaiten ilmenee kuvioista ? ja 4 on heilahcusakselira-
kenne 40 sijoitettu poikittaiseen aukkoon 42, joka ulottuu eturunko-
rakenteen leveydelle, jolloin aukon 42 reuna 43 on pddasiassa yl8s-
alaisin kddnnetyn U-muotoinen. Aukéon yldpuolinen eli vaakasuora osa
on tarpeeksi korkealla jotta se sallii akselirakenteen L0 rajoitetun
heilahduksen pitkittdisen vaakasuoran -akselin ympdri, 3onka mdd-
rittdd niveltappi 44, joka on sijoitettu ajoneuvon 10 keskelle.
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Akselirakenne 40 liikkuu siis pystysuunnassa joten molemmat etu-
vetopy®rdt 38 pysyvdt kosketuksessa maan kanssa jopa suhteellisen
vaikeassa maastossa.

Akselirakenteen 40 lukitsemiseksi eturunkorakenteeseen 20 jdy-
k&n alustan muodostamiseksi, kun esimerkiksi vintturia 14 kdytetdiin
tukkikuorman vetdmiseksi, on ajoneuvo varustettu akselilukolla, joka
kckonaisuudessaan on merkitty viitenumerolla 46. Akselilukko 46 ki-
sittdd hammastetun elimen 48, joka tdssd on esitetty kiinnitettynd
akselirakenteeseen 40 tidmin vasemman pddn ja eturunkorakenteen 20
vasemman sivun vdliin. Hammastettu elin 48 kdsittdd pystysuoran osan
50, joka vmpdrdi akselirakenteen 40 takasivua ja ulottuu kaarevasti
yl8spdin niveltapin u4u4 keskiviivan ymp&ri juuri akselirakenteen ala-
puolelta huomattavalle korkeudelle akselirakenteen yldpuolelle. Sa-
maksi kappaleeksi pystykappaleen 50 kanssa on muodostettu kulmatuen
muctoinen csa 52, jonka alapinta ympdrdi akselirakenteen 40 yldpddtd
2z joka ulottuu juuri tdmdn ohi eteenpdin. Hammastettu osa 48 on
kiinnitetty akselirakenteeseen 40 kahden kulmapultin 54 avulla, joi-
den toiset pddt sijaitsevat hammastetun elimen kulmatuen muotoisessa
osassa 52 olevissa rei'issd ja joiden toiset pddt sijaitsevat vastaa-
vasti hammastetun elimen pystyosan 50 alapddssd olevissa lovissa.

Neljd mutteria 56 on kierretty pulttien 54 pdihin hammastetun eli-

men 48 kiinnittdmiseksi tukevasti akselirakenteeseen 40. Hammastetun
elimen 48 pystyosa 50 kdsittdd useita tasavdlein sijoitettuja taakse-
péin suunnattuja hampaita 58, jolloin hampaiden vdliset vdlitilat
cvat vastaavasti samalla viivalla useiden kuviteltujen, tasakulma-
vElein samassa tasossa olevien sdteisviivojen kanssa, jotka on vedetty
niveltapista Uuk.

Salpaelin eli laatta 60 on asennettu eturunkorakenteelle 20 liik-
kuen salpaamattoman asennon, jossa se on erillddn hammastetusta elimestd
48, ja salvatun asennon vd1lilld, jossa se sijaitsee hammastetun eli-
men 48 hampaiden 58 vdlissi. Salpaelin eli laatta 60 on tarkemmin
sanottuna sijoitettu ylemm&n ja alemman oleellisesti samanlaisten oh-
jauslevyjen 62 vast. 64 vdliin, jotka on kiinnitetty eturunkoraken-
teeseen 20 laitteiden avulla, jotka kdsitt#vdt ylemmd@n ja alemman
kulmatukilevyn 66 vast. 68. Vdlikekappale 70 on kiinnitetty ohjaus-
levyjen 62 ja 64 ulkoreunojen vdliin jotta n#iden vdliin jdisi tar-

peeksi tilaa salpaelimen vapaata liikettd varten niiden vdlissd.
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Salpaelin tai levy 60 on pddasiassa kolmionmuotoinen ja kun
salpaelin on tdydessd salpa-asennossa, kuten kuviossa 5 on esitetty,
tulee sen ensimmiinen sivu 72 sijoittumaan siten, ettd se on oleelli-
sesti saman suuntainen eturunkorakenteen 20 sivun kanssa etukulmaosan
74, joka sijaitsee hammastetun elimen 48 hampaiden 58 vdlissd, Jja
takakulmaosan 76 vilissd. Salpaelimen 60 takakulmaosassa 76 on pituus-
suunnassa kulkeva pitkidnomainen aukko 78, joka kdsittdd takimmaisen
suorakulmaisen osan 80 ja etumaisen suorakulmaisen osan 82, Jjoka
leveydeltddn on pienempi kuin osa 80. Ylemmdn ja alemman ohjauslevyn
62 ja 64 samalla viivalla olevien aukkojen l4pi on viety niveltappi
84, joka menee salpaelimessi 60 olevan aukon 78 ldpi. Ohjaus=- tai
vdlikekappale 86 sijaitsee niveltyvdsti niveltapin 84 pddlld ja se
liukuu salpaelimen 60 aukon 78 takimmaisessa suorakulmaisessa osassa
80. Salpaelin 60 puristuu eteenpdin jousen 88 avulla, jonka vatakkai-
set piit nojaavat aukon 78 etumaisen suorakulmaisen osan 82 etupddtd
ja ohjauskappaletta 86 vastaan. Salpaelimen 60 etureunaosa 74 on
muotciltu toimimaan yhdessy aukon 78, ohjauskappaleen 86 ja jousen 88
aikaansaaman joutoliikeliitoksen kanssa poistamaan lian ja muun vie-
raan aineen hammastetun elimen 48 hampaiden 58 v4listd kun salpaelin
60 siirtyy osittain lukitusta vdliasennosta, joka on esitetty kuvios-
sa 6, kuviossa 5 esitettyyn tdysin lukittuun asentoon. Etumaisessa
reunaosassa 74 on erityinen johtoreuna 90, joka on kalteva eteenpdin
ja sisddnpdin salpaelimen sivusta 72 ja on sijoitettu siten, ettd
se tulee kosketukseen vastaavien pintojen 92 sisdpdiden kanssa,
jotka yhdistdvdt hampaiden 58 vdliset vastaavat pohjapinnat kun
salpaelin 60 on kuviossa 6 esitetyssd vdliasennossa. Kaareva reuna 94
on suunnattu sisddnpdin kaltevan johtoreunan 90 sisdpuolisesta pddstd
ja sijaitsee sdteelld, joka on vedetty niveltapista 84, kun salpaelin
60 on etumaisimmassa asennossaan niveltapin 84 suhteen kuten kuvios-
sa 6 on esitetty. Salpaelimen 60 sisdpuolisen takakulman 96 Jja etu-
runkorakenteen 20 sivun vdlissd on hydraulinen toimielin 98,
joka on pidennettdvissd vast. lyhennettdvissid salpaelimen salpaami-
seksi hammastetun elimen 48 kanssa vast. sen irroittamiseksi siitd.

Kuten kuviosta 8 ilmenee kuuluu hydraulinen toimilaite 98
hydraulijdrjestelmidn, joka kidsittd¥ sdddettlvdn painenestepumpun
100 ja s4ilisdn 102, jotka on kytketty kaksi-asentoiseen nelitie-
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ohjausventtiiliin 104 sy8tt¥- ja palautusjohtojen 106 ja 708 xautta.
Ohjausventtiili 10% on vuorostaan kytketty vastakkaisiin tyZaukkoi-
hin toimilaitteen 98 minn¥nvarsi- vast. sylinteripdiss& ohjaus-
johtojen 110 .ja 112 kautta. Ohjausventtiili 104 on tdssd esitetty
ensimmiisessd eli lukitussa asennossa, jossa pumppu 100 on kyzketty
toimilaitteen sylinteripddhdn ja s&dili8 102 toimilaitteen
minndnvarsipddhdn, ja jolloin toimilaite 38 on sovitettu siir-.
t4mi4n salpaelintd 60 vastapdividdn niveltapin 84 ympdri kuviossa §
esitettyyn salpa-asentoon. Ohjausventtiili 104 on valinnaisesti siir-
tettidvissd oikealle kuviossa 8 esitetystd asennosta toiseen eli salvan
irroittavaan asentoon, jossa pumppu on kytketty toimilaitteen
minndnvarsipddhdn ja sdilid toimilaitteen sylinterip&&hé&n, jol-
loin toimilaite on sovitettu lyheritymd&n ja siirtdmé&n salpa-
elintd 60 my8tdpdivddn niveltapin 84 ympdri tdysin irtikytkettyyn
asentoon (ei esitetty). Ohjausventtiilin 104 valinnaiseksi siirtdmi-
seksi ensimmdisen ja toisen asennon vd1illd oikean- ja vasemmanpuo=-
leiset solenoidit 110 ja 112 kytketddn venttiilin 104 oikean~ vast.
vasemmanpu@leisiin p&ihin. Solenoidehin 110 ja 112 on kytke:ty oi-
kean- vast. vasemmanpuoleiset ohjausjohdot 114 vasz. 116, 3jortka pddt-
tyvdt koskettimiin 118 vast. 120. Akku 122 toimii s&hk&l&hteend
solenoideja varten voimajohdon 124 kautta. Sarjaan voimaiohdon 124
kanssa on kytketty sytytysvirrankatkaisija 126, kdsikdyttdinen auki-
kiinni-~katkaisija 128 sekd vaihdevipuasentoon reagoiva ka+tkaisija 130.
Vaihdelaatikon vaihdevipu on kytketty katkaisijaan 130 katkoviivoin
132 merkityn laitteen avulla katkaisijan 130 automaat+tiseksi siirté-
miseksi ensimmidiseen asentoon, joka kytkee voimajohdon vasemmanpuolei-
seen solenoidiin 112 ohjausjohdon 116 kautta kun vaihdevipu siirre-
td48n vapaa-asentoon, kuten kuviossa 8 on esitetty, ja siirtdmddn
katkaisijan 130 toiseen asentoon, jossa voimaiohto on kytket<ty
oikeanpuoleiseen solenoidiin 110 ohjausjohdon 114 kautta Xun xat-
kaisija siirretddn pois vapaa-asennosta.

Akselisalvan toiminta on seuraavanlainen. Clettaen e+T¥ ajoneuvo 1.
on kdyt#dssd korjuupaikalla on virtakatkaisija 126 tietys<ti kiinni
ja kuljettaja on normaalisti sulkenut kdsikdyttbisen ka<kaisijan
128, koska yleensd halutaan ettd akselisalpa 46 toimii automaatti-
sesti korjuupaikalla. Jos kuljettaja haluaa tarttua kiinni tukki-
kuormaan ja hinata se sis&dn vintturin 14 avulla, pysdyttdd hén
normaalisti ajoneuvon ja asettaa vaihdevivun 32 kuviossa 8 esi-

tettyyn vapaa-asentoon. Tdstd seuraa ettd katkaisija 130 siirtyy
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kuviossa 8 esitettyyn ensimmiiseen asentoonsa, jossa se yhdistdd
voimajohdon 124 vasemmanpuoleiseen solenoidiin 112 venttiilin 104
siirtdmiseksi vasemmalle kuviossa 8 esitettyyn lukitusasentoonsa.
Tdten toimilaite 98 'pidentyy ja kiert#d salpaelintd 60 vasta-
pdivdén niveltapin 84 ympdri. Kun salpaelin 60 kiertyy tulee etu-
kulmzosan 74 johtava reuna ensin yhteyteen hammastetun elimen 48
kanssa. Jos yksi kahden vierekk#isen hampaan v&8lisistd tiloista on
salpaelimen 60 tasclla koskettaa johtava reuna elintd 48 kuten ku-
vicssa 6 on esitetty. Kun hydraulinen toimilaite 98 pitenee
edelleen siirté&i reuna 90 salpaelintd 60 taaksepdin niveltapin 84
sunteen jousen 88 vaikutusta vastaan. Tdmi salpaelimen 60 liike
taaksepdin jatkuu kunnes kulmaosan 74 johtava reuna 90 vapauttaa
elimen 48 pystyosan 50 sisdpinnan, minkd jdlkeen kulmaosan 74 kaa-
reva reuna 9% tulee yhteyteen pinnan 92 kanssa, joka yhdistdd vie-
rekkéisten hampaiden 58 pohjapinnat. Ohjauskappaleen 86 etupinta
tulee nyt olemaan ldhelld aukon 78 takimmaisen suorakulmaisen osan
80 etupddtd. Kun hydraulista toimilaitetta 98 pidennetddn
edelleen salpalaitteen 60 siirtdmiseksi tdydelliseen salpa-asentoon,
jd4 kaareva reuna 94 kosketukseen pinnan 92 kanssa ja varmistaa si-
ten ettd hammasv&li pysyy vapaana salpaelimen 60 liikeradalla ole-
vista vieraista aineista. Jos yksi hampaista 58 on salpaelintd 60
vastassa kun tdm& kiertyy salpa-asentoa pdin, painuu salpaelin 60
vieressd olevaa hammasta vastaan kunnes eturunkorakenne 20 siirtyy
tarpeeksf’salpaelimen saattamiseksi yhden hammasvilitilan kohdalle.
Kun tukkikuorma on vedetty tarpeeksi sis#in jotta se voitaisiin
sijoitaa ajoneuvon 10 ohjaimen 16 viereen haluaa kuljettaja tdmdn
jdlkeen normaalisti siirtd4 tukkikuorma kerdysalueelle. Siirtdmis-
toiminnan aloittamiseksi kuljettaja siirtd4 vivun 32 haluttuun asen-
toon ajoneuvon vaihdelaatikon vastaavan toiminnan aikaansaamiseksi.
Kun hdn siirtd4 ¢ivun 32 vapaa-asennosta siirtyy katkaisija 130
toiseen asentoonsa, jossa se yhdistd44 voimajohdon 124 johtimeen
114 ja siten oikeanpuoleiseen solenoidiin 110. Virtaa saava solenoidi
110 aiheuttaa ohjausventtiilin 104 siirtymisen oikealle pumpun

yhdistdmiseksi toimilaitteen 98 mdnndnvarsipddhdn samanaikai-
sesti kun se yhdistdd toimilaitteen sylinterip¥dn sd4iliddn 102.
Toimilaite 38 lyhenee siis ja kiert#d salpaelintd 60 mydtd-

pdivdin kuviossa 5 esitet_ std asennosta sen irroittamiseksi hammas-

tetusta elimest¥d 48. Heilahtava akselirakenne 46 on td&midn jdlkeen
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vapaa heilahtamaan aukon 42 sallimissa rajoissa,

Tielld ajettaessa ja liikuttaessa korjuupaikkojen v41ill¥ ei
normaalisti tarvita vakaata alustaa koska ajoneuvon kannattamia
laitteita ei todenn#k&isesti tarvita. Kuljettaja asettaa normaalisti
kdsikdytt8isen katkaisijan 128 kuviossa 8 esitettyyn avoinna-asen-
toon josta syystié akselisalvan automaattinen toiminta esteti4n. On
kuitenkin huomattava ettd ennenkuin vipu siirretd%n 128 avoinna-
asentoon ohjaa kuljettaja normaalisti salpaelinti tai -levyd 60
tdmén kytkemiseksi irti hammastetusta elimestd 48 akselirakenteen
40 vapaan heilahtamisen sallimiseksi.

Patenttivaatimukset:

1. Ajoneuvon, erityisesti maastokelpoisen ty®koneen heiluri-
akselilukko, joka ajoneuvo on varustettu heiluriakselirakenteella,
joka on kiertyvid ajoneuvon pituussymmetria-akselin kanssa yhden-
suuntaisen kiertoakselin (44) ymp&ri ja joka on lukittavissa hei-
luriakselilukolla eri kallistuasentoihin ajoneuvoon n#hden, jolloin
heiluriakselilukko kdsittdd hammastankomaisen elementin (48) sekd
lukituselementin (60), joka on viet#vissd hammastankomaisen ele-
mentin (48) hammasloveuksiin heiluriakselirakenteen lukitsemiseksi
halutuun kallistusasentoon, tunnet t u siitd, ettd hammastan-
komainen elementti (48) on kiinnitetty Heiluriakseliin (40) kohtaan,
joka on akselin kannattaman pybrdn (18) ja ajoneuvon (10) sivun vi-
11118 sekd ulkonee siten, etti sen hammaslovet ulkonevat siteettii-
sesti heiluriakselirakenteen kiertoakselin (44) suhteen, sekd etti.
lukituselementti (60) on kiertyvdsti kiinhitetty ajoneuvon (10) si-
vuun kddnnettdvdksi heiluriakselirakenteen kiertoakselin (44) suh-
teen sdteettdisessd tasossa lukitustartuntaan hammastankomaisen ele~
mentin (48) hammasloviin, jolloin lukituselementin (60) kddntyminen
suoritetaan kdyttdlaitteella (98). . : .

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen heiluriakselilukko, t u n -
nettu siitd, ettd lukituselementti on levy (60), jossa on ham-
masloveukseen ty®nnettivi pddtyosa (74), jossa pHityosassa (74) on
viettdvd johtopinta (90), joka on tarkoitettu tulemaan kosketukseen
hammaslovien pohjapintojen kanssa niiden toisessa pédssi levyd (60)
lukitusasentoonsa kiidnnettiessi.
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3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen heiluriakselilukko,
tunnettu siitd, etti hammaslovissa on ajoneuvon ajosuuntaan
nihden taaksepdin suuntautuvat pohjapinnat, sekd ettd lukitusele-
mentti tai levy (60) on kd#ntyvdsti kiinnitetty ajoneuvoon (10) kier-
totapilla (84), joka sijaitsee matkan pddssd hammastankomaisesta
elementistd (48), sekd ettd esijinnityslaite (76, 86, 88) on sijoi-
tetty kyseisen kiertotapin (84) yhteyteen, jolla lukituselementti
tai levy (60) painetaan sen hammasloven pohjaa vasten, johon se on
tydnnetty.

4. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen heiluriakse-
lilukko, t unne t t u siitd, ettd lukituselementti tai levy (60)
on sijoitettu kahden yhdensuuntaisen ohjauslevyn (62, 64) v&liin,
jotka levyt on kiinnitetty ajoneuvon (10) sivuun ja jotka kannattavat
kiertotappia (84) lukituselimen tai levyn (60) asentamiseksi kdén-
nettdvdsti.

5. Patenttivaatimuksen 3 mukainen heiluriakselilukko, t un -
nettu siitd, ettd esijinnityslaite (76, 86, 88) kdsittda oh-
jauskappaleen (86), joka on kd#nnettdvdsti asennettu kiertotappiin
(84) ja jossa on vastakkaiset yhdensuuntaiset tasaiset pinnat, ettd
levy (60) on varustettu pitkdnomaisella aukolla (78), jossa ohjaus-
kappale (86) on ja jossa on vastakkaiset tasaiset kyljet, jotka liuku-
kosketuksessa vastaavat ohjauskappaleen (86) vastakkaisiin yhdensuun-
taisiin tasaisiin pintoihin, seki kierrejousen (88), jonka toinen péd
on ohjainkappaletta (86) vasten ja toinen pdd pitké&nomaisen aukon (78)
lyhyttd sivua vasten.

6. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen heiluriakseli-
lukko, t unne t tu siitd, ettd lukituselementti tai levy (60) on
muodoltaan oleellisesti kolmiomainen ja on yhdestd kulmastaan varus-
tettu liitoskappaleella (96) kdyttdlaitetta (98) varten, toisesta
kulmastaan vaurstettu k&i&nt®- ja esijdnnityslaitteella (84, 78, 86,
88) ja kolmennesta kulmastaan varustettu viettdvdlld johtopinnalla
(90) .

7. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen hieluriakseli-
lukko, tunnet tu siitd, ettd viettdvd johtopinta (90) on muo-
dostettu kaareksi, jonka keskipiste on kiertotapin (84) kiertoakse-
lilla.
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Patentkrav:

1. Pendelaxellds for fordon, speciellt for terrédnggdende ar-
betsfordon, fdrsedda med ett pendelaxelaggregat, som dr svdngbart
omkring en vridningsaxel (44) parallell med fordonets ldngdsymmetri-
axel och som genom pendelaxellaset dr l&sbart i olika svdngnings-
ldgen i forhadllande till fordonet, varvid pendelaxelldaset innefat-
tar ett kuggsténgsliknande element (48) och ett spadrrelement (60),
som &r infdrbart i det kuggstangsliknande elementets (48) kuggluckor
for lasning av pendelaxelaggregatet i Onskat svdngningslidge, k & n-
netecknat ddrav, att det kuggstidngsliknande elementet (48)
dr fastsatt vid pendelaxeln (40) vid en plats mellan ett av axeln
(40) uppburet markhjul (18) och en sida av fordonet (10) och &r sa
utstrdckt att dess kuggluckor &dr radiellt utstrdckta i fdrhdllande
till vridningsaxeln (44) £O0r pendelaxelaggregatet, samt att spédrr-
elementet (60) &dr svidngbart fastsatt vid fordonets (10) sida for
svangning i ett radialplan i fdrh&llande till vridningsaxeln (44)
for pendelaxelaggregatet till lasingrepp med det kuggstdngsliknande
elementets (48) kuggluckor, varvid spdrrelementets (60) svidngning
utfdres med hjdlp av en motoranordning (98).

2. Pendelaxelléds enligt patentkravet 1, k & nneteck -

n a t ddrav, att spdrrelementet utgdres av en platta (60) med ett
dndparti (74) f6r infdrande i en kugglucka, vilket &ndparti (74)
har en lutande frdmre yta (90) anordnad att komma till anliggning
mot kuggluckornas bottenytor vid en av deras OYppna &ndar ndr plat-
tan (60) svdnges till dess l&singreppslige.

3. Pendelaxellas enligt patentkravet 1 eller 2, k &nn e -~
t ecknat didrav, att kuggluckornas bottenytor &r vidnda bakat
i forhallande till fordonets kOrriktning, samt att spdrrelementet
eller plattan (60) &r svangbart fastsatt vid fordonet (10) med hjdlp
av en vridningstapp (84) som befinner sig pd ett avstdnd frén det
kuggstangsliknande elementet (48), samt att en f&rspidnningsanord-
ning (76, 86, 88) &r anordnad i anslutning till n&mnda vridnings-
tapp (84) varigenom spdrrelementet eller plattan (60) pressas mot
bottenytan av den kugglucka i vilken den &r inford.

4. Pendelaxelléds enligt ndgot av de fdregdende patentkraven,
kdnnetecknat ddrav, att spdrrelementet eller plattan
(60) &r placerad mellan ett par parallella styrplattor (62, 64) vil-

ka dr fastsatta vid fordonets (10) sida och vilka uppbdr vridnings-
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tappen (84) for spdrrelementets eller plattans (60) svdngbara mon-
tering.

5. Pendelaxellds enligt patentkravet 3, k &nneteck -
n a t dirav, att fdrspidnningsanordningen (76, 86, 88) innefattar
ett styrblock (86), som &r svdngbart monterat pa vridningstappen
(84) och som har motstdende parallella plana sidor, att plattan
(60) dr forsedd med en langstrdckt Oppning (78), vari styrblocket
(86) ir mottaget och som har motstdende plana sidor som glidbart
anligger mot styrblockets (86) motstaende parallella plana sidor,
samt en spiraltryckfjdder (88), vars ena &nde vilar mot styrblocket
(86) och vars andra dnde vilar mot en kortdnde av den léangstrdckta
oppningen (78).

6. Pendelaxellds enligt ndgot av de fdregdende patentkraven,
k @adnnetecknat dirav, att spidrrelementet eller plattan
(60) har i allmdnhet trianguldr form och &dr vid ett av hdrnen fOr-
sedd med en anslutning (96) f£8r motoranordningen (98), vid ett
andra hdérn fdrsedd med vridnings- och fdrspdnningsanordningen (84,
78, 86, 88) och vid det tredje hdrnet forsedd med den lutande friam-
re ytan (90).

7. Pendelaxellds enligt nagot av de fOregdende patentkraven,
k dnnetecknat dirav, att den lutande frdmre ytan (90)
dr formad sé&som en bage med centrum i vridningstappens (84) vrid-

ningsaxel.

Viitejulkaisuja-AnfSrda publikationer

?atenttijulkaisuja:-Patentskrifter: USA(US) 3171556 (214-765), 3 349 932
214-138).
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