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Uéelem Fedenf je vytvo¥it vypfnacf za¥i- ~ : o -
zenl voziku pro kontaktn{ dopravnfk nend- - A
ro&né na vyrobu i obsluhu a z4roveh odstra- \ ©
fujfcf nebezpedf samovolného p¥ejetf nardz- o)X /
ky vozikem. @b N e S
Uvedeného &elu se dosdhne vypfnacim za- ol e
Efzenim tvofenym na pF¥ednf strané voziku, /)kéi\ ] .
soub&Zné s taZnym Fetdzem, vykyvnym klinem ,
a na zadn{ stran& vozfku vypinacf{ kladkou ] +

nesenou nosnikem kladky, pfi&em¥ prestavi-
telné nard%ky jsou upraveny v pracovnich
mfstech dopravniku.
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Vynélez se tykd vypinaciho za¥{zenf vozlku pro kontaktn{ dopravnik vyufivaného p¥i
meziopera&ni dopravé rozpracované obuvi. '

Pro meziopera&ni dopravu tazpfacované obuvi se v souBasné dob¥& poufivajil p¥eviin&
dva druhy dopravnik@l. Jednd se o dopravnik s pevnou vazbou a kontaktn{ dopravnik. Dopravnik
s pevnou vazbou md vSechny vozf{ky pevn& spojeny s taZnym Fet&zem, takZe konaj{ plynuly
nepfetrZity pohyb kolem jednotlivych pracovi3t sefazenych podle technologického postupu
montd¥e obuvi. ’

Vyhodou tohoto uspofédénf je mo¥nost sjednocenf{ vykonu pracovnfiho kolektivu podle
poZadavku pldnu. Nevyhodou je potla&eni individuality jednotlivych pracovnikd, nep¥fznivy
v1liv na psychiku, kdy citlivéjsf pracovnici maji pocit neustdlého tlaku a v neposlednf
fadé také vypadek &innosti celého dopravniku p¥i narufen{ préce na kterémkoliv pracovifti.
U kontaktniho dopravniku je provedeno sestaveni samostatnych vozfkd upravenych posuvné
v pojezdovych drahdch,

P¥i tomto uspofdddn{ se tazny fet&z miZe pohybovat zna&n& vyE&{ rychlostf a vozik je
s nim spojen jen po dobu pfejezdu mezi jednotlivymi pracovisti. U ka¥dého pracovistd je na
dopravniku upevndna nard¥ka, kterd zplsob{ zastaveni vozfku, pfilemZ je z4roven odpojen
od ta%ného Yet&zu. U jednoho pracovi¥t® md%e tak zlstat stdt i vfice vozikd a pracovnik
mi%e pracovat klidn&, bez nep¥fznivého psychického tlaku a podle svych individudlnich schop-
nostf. ’

Posud zndmé vozlky pro kontaktni dopravanfky jsou vybaveny vypfnacimi za¥fzenfmi, kters
jsou obvykle bud p¥ili¥ slo¥itd na vyrobu i pro ovlddédni, anebo nezarudujif, Ze p¥i nahro-
mad&nf v&tifho podtu vozfkd za sebou nedojde ndsledkem zvySeného tlaku k pfejetf nardZky
a tfm k samovolnému odjetl né&kterého voziku.

Uvedené nevyhody odstrahuje zaffzen{ podle vyndlezu, jeho# podstatou je, Ze je tvofeno
vykyvnym klinem uloZenym pomoci &epd ramen kyvné na levém a pravém ramenu. Levé a pravé
rameno jsou oto&n¥ spojeny s p¥flo¥kou upevndnou na pfednfm z&v&su voziku, Zadnf zdvés
voziku je opat¥en nosnikem kladky, na jehoZ konci je otoné uloZena vypfnaci kladka.

Pokrok dosa¥eny zaffzenfim podle vyndlezu spodivd v jeho jednoduchosti jak-pro vyrobu,
tak i pro ovl&d4ni pracovnikem u dopravnfku. Zdrovei je vyloufena i moZnost samovolného
pfejeti n¥kterého z vozlkld pres nard¥ku a tim narufeni technologického cyklu montdZe obuvi.

P¥ilo¥ené vykresy zndzorhujf{ na obr. 1 ndrysny pohled na p¥fkladné sestaveni vypfnacfho

za¥{zen{ voziku a na obr. 2 p¥f{&ny Yez rovinou A-A podle obr. 1.

Nosnd &4st voziku sestdvd vzhledem ke sméru pohybu S taZného Yet&zu r z pfednfho
zdvésu 1 a zadnfho zdvésu 2. Na pfednim zdv&su 1 je podéln& upevnéna p¥flofka 3, na jejimZ
pravém a levém konci je oto&né na Sepech p¥floZky 4 uloZeno pravé a levé rameno 5, 6. Tato
ramena 5, 6 jsou oto¥n& pomoci Tepll 7 ramen 5,6 spojena s vykyvnym klinem 8. Na zadnim
zdvésu 2 je situovdn nosnik kladky 9, na jeho? konci je oto&né& upravena vypfinaci kladka
10. Zadni strana vykyvného klinu 8 v pracovni poloze zasahuje k undfecim Sepim rl taZného
fetézu r. V jednotlivych pracovnich mistech jsou proti vykyvnym klindm 8 na dopravniku
ustaveny nardZky 1l1.

Vlastnf funkce za¥fzenf podle vyndlezu spo&ivd v pferu¥enf transladnfho pohybu voziku
v okamZiku dosa¥enf p¥isludného pracoviitd a to tak, %e p¥i pYesunu mezi jednotlivymi
pracoviiti je vykyvny klin 8 v dolnf poloze a za svou zadn{ stranu je taZen undSecim
%epem rl ta¥ného Fetdzu x. Po dojetf k nardZce najf?df %ikm& spodn{ strana vykyvného klinu
8 na nardiku 11, tento se zvedd a to aZ do okamZiku, kdy dojde k pferuSenf jeho styku
s undfecfm Sepem rl ta¥ného Fet&zu r. V tomto okamZiku se vozfk zastavi.
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Nésledujfcf vozfk p¥l dojf#d&n{ k prvnimu voziku najf%di Zikmou spodni stranou svého
vykyvného klfnu 8 na vypinac{ kladku 10 prvnfho voziku a op&t se zvedd a% do okamZiku,
kdy se odpoji od undSecfho epu rl tainého fetézu r. Bezpelnost proti samovolnému ujetf

zastaveného vozfku je zde zaji¥té&na rozdilem mezi valivym a smykovym t¥enim.

Po zpracovdni materidlu ve voziku pracovnik pouze posune vozik vpfed aZ se vykyvny klin
8 presune pfes nardZku 11 a klesne doli. NejbliZ3{ undSeci &ep rl taZného fet&zu r se za-
chyt{ za vykyvny klin 8, vozfk je undSen k dalsimu pracovisti a na nardice 11 se zastavi
dalst vozfk.

ReSen{ podle vyndlezu je mo¥no krom& vyroby obuvi vyuzit nap¥iklad také v primyslu

elektrotechnickém, odévnim,aj.
PREDMET VYNAKALEZU

Vypinacf{ za¥fzenf vozfku pro kontaktni dopravnik opatfeny fet&zem s undSecimi lepy a
ptestavitelnymi nard¥kami upravenymi v pracovnich mistech dopravniku, vyznadujic{ se tim,
Ze je tvofeno vykyvnym klinem /8/ uloZenym pomoci &epl /7/ kyvné na levém a pravém ramenu
/5, 6/, ptifemZ levé a pravé rameno /5, 6/ jsou otoéné spojeny s p¥iloZkou /3/ upevné&nou na
pfednim zdvésu /1/ voziku a zadni z4vés /2/ voziku je opatfen nosnfkem kladky /9/, na
jehoZ konci je oto&n& uloZfena vypinaci kladka /10/.

2 vykresy
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Obr. 2
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