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(64) Stavitelné pérovani pro jednoosé privésy

Stavitelné pérovédni pro jednoosé p¥i-
v8sy je piedeviim vhodné na pifv¥sy pro BN NS
pfevoz vielstev na paletdch. Podstatou vy- '
ndlezu je moZnost vyufitf progresivity ku-

.%elového prufného elementu a mo¥Znosti vy-
kové stavitelnosti loZné plochy nad vozov-
kou. KuZelovym pru’nym elementem prochézi
stav&ci Sroub, ktery Jje napojen na tdhlo
rozvidlendho zédv&su kola. Zkracovédnim, pro-
dluZovédnim stavdcfho ¥roubu se eliminuje
zmd&knut{ kufelového pruiného elementu,
pop¥ipedd se upravuje vyske lo¥né plochy
nad vozovkou bez ochledu na zatffeni, Sta-
vitelné pérovéni pro jednoosé privisy lze
ddle vyuZit u ndkladnich a obytnych jedno-
os¥ch privEsd za osobni auta, zv14a3td vit-
§1 délky, kdy p¥i proji%dini nerovnym te-
rénem hrozi podkozent zadni ¥4sti pr{ivisu.
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P¥edm¥tem vyndlezu je stavitelné pérovéni pro Jjednoosé privésy s progresivnim pérové-
nin s moZnosti nastaveni vysky lo#né plochy p¥i rizném zati%eni pFivésu.

Stévajiéi systémy pérovéni p¥{vE&sh nedovolujfl p¥i n¥kolikendsobném zatffent v pom&ru
. k hmotnosti prézdného p¥iv&su udriet vyhovujfecf charakteristiku pérovéni. V soudasné dobd
Jsou u Jednoosych p¥ivési pouiivény jako pru¥né elementy listovd péra, ocelové:pruiiny,
p¥{padn& gumové pru¥iny majfcf vyu¥itelnou nizkou progresivitu. Pérovéni je stav¥né prede-
v8im s ohledem na maximélnf nosnost vozidla. P¥i nezetfZeném vozidle je pérovénf pr{lis
tvrdé, .protofe hmotnost prézdného p¥ivésu je p¥{li¥ nizkd na to, aby stdvajfci pérovéni
. bylo uvedeno v ¥innost. P¥i plném zatf¥enf vozidla nebo pretiZenf naopak dochdz{ k maximdl-
nimu stlaedeni pér a pri prekonévéni nerovnosti terénu dochdz{ k takovému prihybu pru%in,
Ze dochdzf ke stavu, kdy pérovéni’ ji%¥ nepln{ svou funkei a nérazy se prend3i natvrdo na
lo¥nou plochu. Pritom dochdzi k 14méni pru#in, odstaveni vozidla z provozu de odstraninf
zédvady. Pritom miZe dojit k poskozeni rdému a/jinych ¥dsti vozidla. U dsobnich automobild,
napf. firme Citroen odstranila toto nebezped{ polkozent pouZitim hydropneumatickych systé-
‘md pérovéni, které viak u pHivésy nelze pou¥it., '

Uvedené nevyhody jsou odstranény v podstatné mife stavitelnym pérovénim pro jednoosé
pFivEsy podle vyndlezu, jeho¥ podstata spolivéd v tom, %Ze k rému p¥ivésu Je upewndn pomocny
rém, o jehoi predhi\sténu,se opird kuéelovity pruZny element, jeho? st¥edem Je vytvoteny
prib&Zny otvor, v kterém je ulo¥eno pouzdro s opé&rkou, jim¥ prochdzi matka stavéciho Erou~
bu, do nf%¥ je na¥roubovén stavéci groub, ktery je na svém druhém konei opat¥en &epem stavie
ctho ¥roubu, do kterého je nakloubeno tdhlo zév&su napevno spojeného s rozvidlenym z4v&sem

- kola, jeho¥ horni konee'je vykyvn& uloZen na pomdcném rému, pridem? na spodnim konci roz-
vidleného zdv¥su kola je uloZeno pojezdové kolo. KuZelovy pru¥ny element Je rozd&len d&li~
cimi’ podlofkami. Mezi pouzdrem s op&rkou a hlavou metky stav&ctho §roubu je uloZeno axidlni
loZisko. ' .

Pri odpérovéni jednoosého pfivésu stavitelnym pérovdnim se zna¥ns zlep&L charakteris~
tika pérovdni vyuZitim celého rozsahu pérovactho prvku. P¥i postupném zatd¥ovdni pi¥ivisu
se zkracovénim.stavéciho'éroubu upravuje poloha mezi péroveacim prvkem a zdv&sem kola a loZ-
nou plochou privésu. LoZnd ploche se tfm vraci do polohy p¥ed naloZenfm. Stejnym opat¥enim
Je moZno zvednutim.lo¥né plochy zvysit prijezdny profil pFi prijezdu pr{vdsu terénem. Zap{i-
zeni je vyrobn¥ pom&rnd jednoduché a v nékterych vlastnostech se vyrovné hydropneumatickym
pérovacim a vyrovndvacim systémim. Nastaveni je moZno provést pouze pii pFerudent jizdy me~
. chanickou silou, ale ke své éihﬁpsti nepot¥ebuje stdly zdroj energie, jako je tomu u pneu-
matickyceh, hydropﬁeumatickych a jingeh systémi. Tento zdroj energie od motoru ta¥ného auta
by se mohl u pHfvisu vyuZit Jen s obtffemi. S velikou vyhodou je moZno'nabf. toto stavitel-
né pérovéni vyuiit u jednoosgch pPivEsi pro pievoz véelsfev, které musf vyhovovat n¥kolika
poZadavkim: M&kké pérovéni pHi melém a‘maximélnim zatifenf, moZnost nastaveni vysky loZné
plochy p¥*i jfzd¥ po polnifch cestdch a p¥i naklddént palet se véelstvy na p¥iviés.

- A )
VBechna klasickd ¥efen{ Jednoosych piiv&st nevyhovuji pln¥ t¥mto néronym poéadavkﬁm,
Tohoto zpisobu pérovéni lze vyuZit u v8ech typd jednoosgeh privést za osobni auta, kde je
vyhodné zlep3it cherekteristiku pérovént, Jje nutqo upravovat vysku lo%né plochy nad terénem

dle velikosti néklaedu. Jako pérovaciho prvku lze vyuZf{t rdzné druhy pérovénf - listovd pé-
ra, tofené ocelové prufiny a podobné.

P¥{klad provedeni stavitelného pérovéni pro jednoosé p¥ivdsy podle vyndlezu je sche-
maticky zndzorn&n na p¥ilofeném vikresu, ktery predstavuje celkovy pohled na pérovani z bo-
ku. . .

Rém 1 pP{v¥su mé pFfed st¥ednf Idstf vytvo¥en pomoeny rém 12 trojthelnfkovitého provede~
nf. V hornt &&sti pomocného rdmu 12 je na &epu 2 zévisu v¥kyvn& uloZen rozvidleny zdvés 3
kola, na jeho% zadnim konei je ulo¥eno pojezdové kolo 15. Roévidleny zév&s 3 kola je v dol-
ni ¥ésti propojen tdhlem 4 zdvdsu, jeho¥ piednf konec Je opat¥en Zepem T stav&etho Sroubu,
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~na ktery je naklouben stavdcl Eroub 10. Na prednf stranu pomocného rému 12 doléhd ku¥elovi-
ty pru¥ny element 5, rozd¥leny d¥licimi podloikami 11. St¥edem kufelovitého pruZného elemen-
tu 3 Je vytvo¥en prib&fny otvor 16, v n¥m%i je ulofeno pouzdro s op¥rkou 9, které prochdzt
voln& Zeln{ st¥nou pomoeného rému 12. Pouzdrem s op&rkou 9 prochdzi matke 6. stavéciho Srou-
bu, do nf¥% je nadroubovén staviei ¥roudb 10. Matka stavéciho Zroubu 6 {e na pFednim konei
opatPena hlavou 14 matky, mezi ni¥. a pouzdrem s op&rkou 9 Je ulo¥eno exidlni lo%isko 8. Me-
zi rém ] 8 téhlo 4 zév¥su, snebo mezi rém 1 a rozvidleny zévés 3 kola je vloZen tlumi¥ 13

pérovéni.

Pomoci matky 6 staviciho ¥roubu Jje mo¥no pfed jizdou nebo v pFestdvce bdhem jizdy pro-
dlou¥it nebo zkrdtit stavgei Sroub 10 a tim zm&nit vzédjemnou polohu rozvidleného zdv¥su 3
kola a pouzdra s opérkou 2, a tim mezi pojezdovym kolem 15 a rémem ], tim se m&ni vyska loZ-
né plochy nad zem{, Zm&nou této polohy p¥i rizném zatifenf a rizné vysce loZné plochy Je
tedy moZno vyuit celé pru¥né charakteristiky kuZelového pruéného elementu 5. P¥i malém
nékladu. péruje pouze #&st vrecholu pru¥ného kuZelovitého elementu 5. PFi zvyBovént zatiZen

. se pfendid{ tlek i do dal3f ¥4sti kudelovitédho pru¥ného elementu 5, zkrécenim délky stavdeis
ho ¥roubu 10 je mo¥no vrdtit vysku lo¥né plochy do polohy pfed nelofenim. Charakteristika
propérovéni je obdobnd jako p¥i melém zatfienf, Tato funkce je obdobnéd ai do maximdinftho
konstruk&niho zatf¥enf. Vyu¥itim celd pérovactl charekteristiky ku¥eélového pru¥ného elementu
5 Je moZno odpérovat ndsobky zatifenf p¥i stejné charakteristice pérovéni e stejné vysce
lo¥né plochy nad ‘zemi. ' :

Stavitelné pérovéni pro jednoosé privésy podle vyndlezu umo¥nuje dodr¥et citlivost péF
rovént p¥i rizném zati¥enf pFivisu a umo¥fuje docflit stejnou vysku lo#né plochy od zemd
bez ohledu na zétd%. P¥i stoupajfcim zatiieni kdy pPi stédvajfcich systémegh pérovéni do-
chézi k propérovéni pér, a tim sni¥eni loZné plochy, je mo¥no u pérovéni podle vyndlezu
udrfet v§sku lo¥né plochy, a to tim, %¥e se pomoci matky § stavdciho Sroubu zkrasuje staviel
groub 10, &{m¥ se m¥ni vzddlenost lo¥né plochy od pojezdového kola 15. Jemn¥Jjd{ vykyvy po-
aezdového kola p¥i pFejezdu men¥ich nerovnosti jsou tlumeny vrcholovou &4stf kuZelového
pruiného elementu 5. -

P¥i vét¥fch vykyvech pojezdo?ého kola 15 je tlak prendfen do daldf ¥dsti kuZelového
prufného elementu 5. Rozkmiténd pojezdového Xola 15 zaebranuje tlumi& 13 pérovéni. P¥i vét-
81im zatifeni loZné plochy aemnost pérovéni neni{ narulens, nebot stladitelnost kuZelového
pru¥ného elementu 5, kdy jsou tlaky prend¥eny do ¥ir3fch ¥dstf pruZného kufelového elemen-
tu 5, je umdrnd stoupajicimu zatifenf. U ke¥dého vozidla se zména zat{%eni projevuje ve zm&-~
n& vysky nosné plochy od zem¥ a zm¥n¥ cherakteristiky pérovéni. U pérovént .podle vyndlezu
je mo¥no prodlouZenim nebo zkrdcenim stavdcfho &roubu 10 seffdit stejnou vysku nosné plochy
od zem¥ podle zatifenf p¥fi stejné citlivosti pérovéni.

\

PREEDMET VYINALLEZU

1. Stavitelné pérovéni pro jednoosé privésy, vyznadujfcl se tim, %e k rému (1) p¥ivdsu
je upevn¥n pomocny rém (12), o jeho¥ prednf st¥nu se opird kulelovity pruiny element (5),
jeho¥ st¥edem je vytvoren prib¥%ny otvor (16), ve kterém je uloZeno pouzdro s opsrkou (9),
'jin¥ prochdzi matke (6) stavEefho Zroubu, do ni% je zasroubovén stavdel Sroub (10), ktery
na svém druhém koneil Jje opatfen Yepem (7) stav&ciho Zroubu, do kterého Je neklouberié téhlo
(4) zévssu nepevno spojeného s rozvidlenym zévEsem (3) kola, jeho¥ horni konec Jje vykyvné
ulo¥en na pomocném rému (12), pfifem# na spodnim konei rozvidleného zévésu (3) kola je ulo-
feno pojezdové kolo (15). 2 )

2. Stavitelné pérovéni pro jednoosé pFivEsy podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e kuip—
lovity pru¥ny element (5) Jje rozddleny d&licimi podlofkami (11).
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3. Stavitelné pérovéni pro jednoosé piivésy podle bodu 1, vyznadujici se tim, ¥e mezi
pouzdrem s op¥rkou (9).a hlavou (14) matky je uloZeno axidlni loZisko (8).

1 list vykresd

Severografia, n. p.. 7dvod 7. Most
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