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Beschreibung

SCHUBKARRE

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrgestell fiir eine Schubkarre welches zumindest
zwei Standstltzen mit daran angebrachten Lenkrddern umfasst und eine Schubkarre mit einem
erfindungsgemaBen Fahrgestell.

[0002] Fahrgestelle fir Schubkarren sind aus dem Stand der Technik bekannt. Im allgemeinen
verfligen derartige Fahrgestelle Uber ein in Fahrtrichtung vorne angebrachtes Laufrad und zwei
in Fahrtrichtung hinten angebrachte Standstiitzen, sowie in der Regel zwei in Fahrtrichtung
hinten angebrachte Handgriffe. Auf das Fahrgestell aufgesetzt und daran befestigt befindet sich
ublicherweise eine Wanne aus Metall oder Kunststoff. BestimmungsgemaB wird das Fahrgestell
bei beflllter Wanne an den Handgriffen angehoben und Gber das Laufrad verfahren.

[0003] Es ist jedoch bei der Handhabung insbesondere groBer Lasten vorteilhaft, wenn die
Schubkarre bewegt werden kann, ohne die Last anheben zu missen. Zu diesem Zweck ist es
bekannt, an den Standstiitzen Lenkrader anzubringen, die insbesondere arretierbar sein kdn-
nen, um eine unerwlinschte Bewegung der Schubkarre zu vermeiden.

[0004] Ein Problem derartiger Fahrgestelle fir Schubkarren besteht darin, dass die jeweiligen
Rader, also das in Fahrtrichtung vorne angebrachte Laufrad und die in Fahrtrichtung hinten
angebrachten Lenkrader, bei der Bewegung ohne Anhebung der Last unterschiedliche Spuren
ausbilden. Bei der Bewegung auf weichem oder instabilem Untergrund, beispielsweise Erde,
Kies oder Schotter, fihrt dies zu einem zusatzlichen Kraftaufwand beim Komprimieren des
Untergrundes, der vom Benutzer erforderlich ist.

[0005] Ein weiteres Problem herkdmmlicher Schubkarren entsteht beim Auskippen der Last,
wobei die Handgriffe angehoben werden bis der Schwerpunkt der Schubkarre (ber das Vorder-
rad reicht und die Last nach vorne entladen wird. In diesem Zustand lastet kurzfristig das ge-
samte Gewicht der Ladung auf dem Vorderrad und es besteht die Tendenz, dass die Schubkar-
re nach rechts oder links wegkippt, insbesondere wenn der Untergrund nicht eben ist. Ein derar-
tiges Wegkippen muss vom Benutzer krafteraubend entgegengewirkt werden.

[0006] Diese und andere Probleme bekannter Schubkarren werden erfindungsgeman durch ein
Fahrgestell fir eine Schubkarre geldst, welches zumindest zwei Standstitzen mit daran ange-
brachten Lenkradern umfasst, wobei das Fahrgestell eine Vorderachse mit zumindest zwei
Laufradern umfasst.

[0007] Indem an der Vorderachse zwei Laufrader angebracht sind, wird zunachst das oben
genannte Problem des Wegkippens beim Entladen geldst. Die Schubkarre lastet beim Auskip-
pen auf zwei Laufrédern und kann dadurch nicht unbeabsichtigt wegkippen.

[0008] Es kann erfindungsgeman vorgesehen sein, dass diese beiden Laufrdder symmetrisch
rechts und links von einer Langsachse des Fahrgestells angebracht sind.

[0009] Dariber hinaus kann vorgesehen sein, dass die Lenkrader einen geringeren Durchmes-
ser und/oder eine geringere Profilbreite als die Laufrader aufweisen.

[0010] Weiters kann vorgesehen sein, dass die Spur der Lenkrader in der Spur der Laufrader
verlauft. Dadurch wird das oben genannte Problem vermieden, dass beim Bewegen der Schub-
karre im nicht angehobenen Zustand mehr als zwei Spuren im Untergrund ausgebildet werden:
Die Spur der Lenkrader verlauft in der Spur der Laufrader, somit ist kein zusatzlicher Kraftauf-
wand erforderlich, da die Spur der Laufrader bereits komprimierten und damit tragféhigen Un-
tergrund aufweist.

[0011] Erfindungsgem&B kann vorgesehen sein, dass das Fahrgestell ein Gestellrohr umfasst,
welches einen Durchmesser von 30mm bis 36mm, vorzugsweise 33,7mm, aufweist.

[0012] Weiters kann vorgesehen sein, dass zumindest zwei Handgriffe vorgesehen sind, sowie
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dass genau zwei Handgriffe vorgesehen sind, die einen Abstand von 600mm bis 700mm, vor-
zugsweise 660mm, aufweisen. Der Abstand dieser Handgriffe zur Vorderachse kann 1300mm
bis 1600mm, vorzugsweise 1440mm, betragen.

[0013] Weiters kann der Abstand zwischen der Vorderachse und den Achsen der Lenkrader
600mm bis 800mm, vorzugsweise 700mm, betragen. Die Spurbreite der Lenkrdder kann
600mm bis 650mm, vorzugsweise 625mm, betragen. Erfindungsgeman kann vorgesehen sein,
dass die Spurbreite der Laufrader im Wesentlichen den gleichen Wert aufweist.

[0014] Das Fahrgestell kann aus zwei miteinander verbundenen rohrférmigen Gestellelementen
gebildet sein, wobei jedes Gestellelement an einem Ende einen Handgriff aufweist und am
anderen Ende mit der Vorderachse verbunden ist. Die Standstiitzen kdnnen als Enden eines
nach auBen weisenden, an den Gestellelementen angebrachten Stiitzrohres ausgefihrt sein.

[0015] Weiters erstreckt sich die Erfindung auf eine Schubkarre mit einer Wanne zur Aufnahme
von Ladegut und einem erfindungsgemaBen Fahrgestell. Der Schwerpunkt der Schubkarre
kann im Stand einen Abstand von 200mm bis 270mm, vorzugsweise 230mm bis 250mm, zur
Vorderachse aufweisen.

[0016] Weitere erfindungsgeméaBe Merkmale ergeben sich aus den Anspriichen, der Beschrei-
bung und den Zeichnungen.

[0017] In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand in einem Ausflihrungsbeispiel schema-
tisch dargestellt. Es zeigen

[0018] Fig. 1: eine schematische dreidimensionale Darstellung einer Ausfihrungsform des
erfindungsgemaBen Fahrgestells;

[0019] Fig. 2: eine schematische dreidimensionale Darstellung einer Ausflhrungsform des
erfindungsgemaBen Fahrgestells mit daran befestigter Wanne.

[0020] Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemaBe Ausflihrungsform des Fahrgestells 1 flr eine Schub-
karre. Das Fahrgestell umfasst eine Vorderachse 2 mit zwei daran angebrachten Laufréddern 3.
Die Laufrader 3 sind in Fahrtrichtung vorne symmetrisch zu einer Lédngsachse des Fahrgestells
angebracht. In Fahrtrichtung hinten verfligt das Fahrgestell 1 Ober Lenkrader 5, die sowohl
einen geringeren Durchmesser, als auch eine geringere Profilbreite als die Laufrader 3 aufwei-
sen. Im Betrieb verlauft die Spur der Lenkrader 5 innerhalb der Spur der Laufrader 3.

[0021] Das Fahrgestell 1 umfasst ein Gestellrohr 6, welches einen Durchmesser von 33,7mm
aufweist. Daruber hinaus sind zwei Handgriffe 7 vorgesehen, die einen Abstand von 660mm
aufweisen. Der Abstand der Handgriffe 7 zur Vorderachse 2 betragt 1440mm. Der Abstand
zwischen der Vorderachse 2 und den Achsen der Lenkrader 5 betragt 700mm. Die Spurbreite
der Lenkrader betragt 625mm.

[0022] Weiters ist aus Fig. 1 ersichtlich, dass das Fahrgestell 1 zwei miteinander verbundene,
insbesondere verschweiBte, rohrférmige Gestellelemente 8a, 8b umfasst, wobei jedes Gestel-
lelement 8a, 8b an einem Ende einen Handgriff 7 aufweist und am anderen Ende mit der Vor-
derachse 2 verbunden ist. Die Standstltzen 4 sind als Enden eines nach auBen weisenden, an
den Gestellelementen 8a, 8b angebrachten Stiitzrohres 9 ausgeflhrt sind. Zwischen den Ge-
stellelementen 8a, 8b und zwischen den Gestellelementen 8a, 8b und dem Stitzrohr 9 sind
Verstrebungen 11 vorgesehen.

[0023] Weiters verfligen die rohrférmigen Gestellelemente 8a, 8b liber Schiebebligel 13 zur
einfacheren Handhabung der Schubkarre. Bei Fortbewegung betragt die Héhe der Schiebebli-
gel 13 etwa 950mm.

[0024] Fig. 2 zeigt ein erfindungsgemé&Bes Ausflhrungsbeispiel einer Schubkarre mit einer
Wanne 12 und einem erfindungsgemaBen Fahrgestell 1. Die Wanne 12 ist auf das Fahrgestell
1 aufgesetzt und daran befestigt, beispielsweise mit Schrauben, Nieten, oder dergleichen. Der
Schwerpunkt der Schubkarre weist im Stand einen Abstand von 230mm bis 250mm zur Vorder-
achse 2 auf. Im angehobenen Zustand befindet sich der Schwerpunkt der Schubkarre nahezu
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auf der Vorderachse 2, wodurch eine einfache Fortbewegung der Schubkarre im beladenen
Zustand erméqglicht wird.

[0025] Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf das dargestellte Ausfihrungsbeispiel des
Fahrgestells oder der Schubkarre beschrankt und umfasst insbesondere auch Schubkarren
einem erfindungsgemaBen Fahrgestell und anders ausgeformten Wannen.

BEZUGSZEICHENLISTE

1 Fahrgestell

2 Vorderachse

3 Laufrad

4 Standstiitze

5 Lenkrad

6 Gestellrohr

7 Handgriff

8a Gestellelement
8b Gestellelement
9 Stitzrohr

10 Verstrebung

11 Verstrebung
12 Wanne

13 Schiebeblgel

Anspriiche

1. Fahrgestell fir eine Schubkarre, welche zumindest zwei Standstiitzen (4) mit daran ange-
brachten Lenkradern (5) sowie eine Vorderachse (2) mit zumindest zwei Laufradern (3)
umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass die Lenkrader (5) einen geringeren Durchmesser
und eine geringere Profilbreite als die Laufrader (3) aufweisen, und die Spur der Lenkrader
(5) in der Spur der Laufréder (3) verlauft.

2. Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrgestell ein Gestell-
rohr (6) umfasst, welches einen Durchmesser von 30mm bis 36mm, vorzugsweise
33,7mm, aufweist.

3. Fahrgestell nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest zwei
Handgriffe (7) vorgesehen sind.

4. Fahrgestell nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass zwei Handgriffe (7) vorge-
sehen sind, die einen Abstand von 600mm bis 700mm, vorzugsweise 660mm, aufweisen.

5. Fahrgestell nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand der
Handgriffe (7) zur Vorderachse (2) 1300mm bis 1600mm, vorzugsweise 1440mm, betragt.

6. Fahrgestell nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Ab-
stand zwischen der Vorderachse (2) und den Achsen der Lenkrader (5) 600mm bis
800mm, vorzugsweise 700mm, betrégt.

7. Fahrgestell nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Spur-
breite der Lenkrader 600mm bis 650mm, vorzugsweise 625mm, betrégt.

8. Fahrgestell nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahr-
gestell (1) zwei miteinander verbundene rohrférmige Gestellelemente (8a, 8b) umfasst,
wobei jedes Gestellelement (8a, 8b) an einem Ende einen Handgriff (7) aufweist und am
anderen Ende mit der Vorderachse (2) verbunden ist.

3/6



P

10.
11.
12.

13.

fisterreichisches AT 12 541 U1 2012-07-15

patentamt

Fahrgestell nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Standstlitzen (4) als
Enden eines nach auBen weisenden, an den Gestellelementen (8a, 8b) angebrachten
Stitzrohres (9) ausgefihrt sind.

Fahrgestell nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen den Ge-
stellelementen (8a, 8b) Verstrebungen (10) vorgesehen sind.

Fahrgestell nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen den
Gestellelementen (8a, 8b) und dem Stiitzrohr (9) Verstrebungen (11) vorgesehen sind.

Schubkarre mit einer Wanne (12) und einem Fahrgestell (1) nach einem der Anspriiche 1
bis 11.

Schubkarre nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass der Schwerpunkt der
Schubkarre im Stand einen Abstand von 200mm bis 270mm, vorzugsweise 230mm bis
250mm, zur Vorderachse (2) aufweist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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