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1

Vyndlez se tyka karburatoru pro spalova-
ci motor s pomocnou spalovaci komorou,
kteryzto karburdtor mda hlavni saci kandl
pro hlavni spalovaci komoru a pomocny sa-
c¢i kandl pro pomocnou spalovaci komoru,
pfitemZ hlavni saci kandl a pomocny saci
kandl maji kazdy Skrtici klapku upevnénou
na oto¢né& usporadaném hiideli, kteréZto hii-
dele jsou mechanicky spojeny s prvni péko-
vou soustavou, a ddle mé syti¢ uspofddany na
hiideli syti€e v hlavnim sacim kandlu pred
hlavni Skrticf klapkou.

U spalovacich motori opatfenych karbu-
rdtorem vySe popsaného typu je dileZité,
aby poméry vzduchu a paliva jak chudé, tak
i bohaté smési vzduchu a paliva nevyboéily
z lUzkych mezi za vSech provoznich reZimi
spalovaciho motoru, vfetné rozbéhu, mé-li
se zabranit vyskytu neZadoucich nedistot ve
vyfukovych plynech spalovaciho motoru.

JestliZe se pri spousténi spalovaciho mo-
toru pouZije sytife, nastane v hlavnim sacim
kandlu obohaceni smési vzduchu a paliva,
pfitem? jak v hlavnim, tak i v pomocném sa-
cim kandlu dojde ke zméné prhtoku, ktery
podstatné vzroste v pdmocném sacim kana-
lu, ktery nemd syti¢. Proto je dlleZité Fridit
miru otevieni pridavné Skrtici klapky, a to
v souladu s plsobenim mechanismu sytice,
pii€em?Z toto fizeni musf byt dostatetné jem-
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né a presné s ohledem na vylouceni vzniku
nezddoucich neéistot ve vyfukovych ply-
nech spalovaciho motoru pfi jeho rozbé-
hu,

Stuperi poZadovanych zmén bohatosti smé-
51 a pratoku zdvisi také na okolni teplots;
¢im nizsi je okolni teplota, tim v&t3i je mira
zmény bohatosti smési a pritoku. Je tedy
Z&douci konstrukce, kterd omezi rozsah o-
tevieni sytice podle teploty okoli.

Ukolem vynélezu je tudiZ vytvotit zdoko-
naleny mechanismus syti¢e pro takovy kar-
burator.

Vynalez feSi kol tim, Ze na hiideli sytiCe
je upevnéna kolenova péka, spojené s pod-
tlakovym pieruSovatem a majici vystupek
uspofddany v zdbéru s omezovacem pohy-
bu, ototné uloZenym na Cepu usporddaném
rovnobézné s hiidelem -sytife, pFiemZ hii-
del sytice je otofné& spojen s hiidelem hlav-
ni Skrtici klapky, umisténym v hlavnfm sa-
cim kandlu.

Podle vyhodného vytvoreni vynédlezu je na
omezovati pohybu uspofddana prvni opérka,
ktera je uloZena do drahy vatkové plochy
otofného flenu spojeného s oviddaci rukoje-
ti syticCe.

Podle dalSiho vyhodného vytvofeni vyné-
lezu je v drize vackové plochy ototného &le-
nu uloZena druhé& opérka, mechanicky spo-
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jend s hiidelem hlavni Skrtici klapky.

" Podle dal$iho vyhodného vytvofeni vyné-
lezu je ke hiideli sytife pfipojen prvni spi-
rélovy bimetalovy prvek a k omezovadi po-
hybu je pFipojen druhy spirdlovy bimetalovy
prvek.

Podle dal3tho vyhodného vytvofeni vyné-
lezu je omezovaC pohybu opatien zardzkou
uspotradanou proti vystupku kolenové péky.

Podle dalsiho vyhodného vytvofeni vyné-
lezu mé cmezoval pohybu prvni vackovou
plochu, na ni navazujici druhou vatkovou
plochu a na ni navazujici t¥eti vatkovou plo-
chu, které jsou uspofddédny proti vystupku
kolenové péaky.

Témito opatienimi podle vyndlezu se vy-
tvofl konstrukiéné& jednoduchy karburétor
typu se syti¢em, ktery zaji$tuje, Ze vyfuko-
vé plyny spalovaciho motoru timto karbura-
torem opatfeného jsou prosty neZadoucich
netlistot, a to ve vSech reZimech chodu spa-
lovacitho motoru, tedy i pfi jeho spousté-
ni.

Pfiklady provedeni vyndlezu jsou znézor-
nény na pripojenych vykresech, kde obr. 1
zndzorfiuje ¢4st karburdtoru podle prvniho
provedeni vyndlezu v C4stefném fezu a s
plné uzavienou klapkou syti¢e, cbr. 2 zné-
zoriiuje v &dsteCném pohledu &Easti ve stejné
poloze jako na obr. 1, obr. 3 je obdoba obr.
1, ukazujici n&které €4sti v jedné z mezipo-
loh, obr. 4 je obdoba obr. 1, zndzoriiujict
¢asti v poloze odpovidajici 4stetnému uzav-
Fenl klapky sytide, obr. 5 je ¢4stetny Fez po-
dle ¢ary 5—5 z obr. 1, obr. 6 je ¢dstetny bo-
korys druhého provedeni vyndlezu, pfifemZ
jsou nékteré ¢asti s ohledem na srozumitel-
nost 'obrazu vynechény, obr. 7 je fez podle
dary 7—7 z obr. 6, obr, 8 je Fez podle &ary
8—8 z obr. 6 a obr. 9 zndzoriiuje pozmén&né
provedeni podtlakového pieruSovale opat-
Feného tlumicem.

Vyobrazeny karburdtor 1 mé hlavni saci
kandl 2 pro privod chudé smési vzduchu a
paliva do hlavnich spalovacich komor spa-
lovaciho motoru. Karburdtor 1 méd rovngZ
pomocny saci kanél 3 pro p¥ivod bohaté smé-
si vzduchu a paliva do pomocnych spalova-
cich komor spalovaciho motoru, Hlavni sa-
ci kandl 2 mé difuzér 4 a je vybaven hlav-
ni Skrtici klapkou 5, spojenou s hiidelem 6
hlavni Skrtici klapky 5 a ovlddatem 7. Po-
dobn& pomocny saci kandl 3 méa difuzér 8
a je vybaven pomocnou Skrtici klapkou 9,
spojenou s h¥idelem 10 pomocné 8Skrtici
klapky 9 a ovlddafem 11. H¥{del 6 hlavnf
Skrtici klapky 5 a hiidel 10 pomocné ¥kr-
tict klapky 9 jsou s ohledem na koordinaci
pohybll spla%eny prvnim ramenem 12 a dru-
hym ramenem 13, jakoZ i tdhlem 14.

V hlavnim sacim kanélu 2 je pied difu-
zérem 4, vidéno ve sméru proudé&ni, uspo-
Fdddna klapka 16 sytife uloZen& na h¥ideli
17 sytiCe, otoEn& uloZeném v tdlese 18 kar-
burdtoru. Z télesa 18 karburdtoru vy&nivd
nehybné pouzdro 19 a obklopuje &4st hiide-
le 17 sytie. Na nehybném pouzdru 19 je o-
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totn& uloZen mnéboj 21 ototného &lenu 20,
s objimkou 2la pro koncovku 22 ovlidaci-
ho lanka 23. Ovladaci lanko 23 je vloZeno
do obloukowvité drdZky 24 na ototném Cle-

Y

nu 20. Kolem dutého néboje 26 tvoriciho ne-

dilnou soul4st tdlesa 18 karburdtoru je u-

spoFédéna prvni torzni pruZina 25. Duty né-
boj 26 a nehybné pouzdro 19 plsobi jako
czlek. Jeden konec prvni torzni pruZiny 25
je pripevnén k nehybnému dorazovému koli-
ku 27, druhy ovladd dorazovy palec 28 na
ctotném ¢&lenu 20.

Ovlddaci lanko je kluzné vedeno v trubici
30 a je zajiSténo k vodic{ ty¢i 31, na jejimZ
jednom konci je upravena knoflikova ruko-
jet 32. Vodici ty& 31 prostupuje otvorem v
nehybné sténd 33 a soudésti 34 a 35 slouZi
k uchyceni nehybné trubice 38 k nehybné
sténd 33. Z tohoto popisu je zfejmé, Ze pii
uchopeni knoflikové rukojeti 32 a jejim po-
sunuti doleva ovlddaci lanko 23 pohne o-
vlddacim ¢lenem 20 sytife v zdporném smys-
lu proti sile prvni torzni pruZiny 25, jak je
zndzornéno na obr. 1.

Na nehybném pouzdru 19 je ddle otolnd&
uloZena kolenovd pédka 37, jejiZ ramseno 38
je Cepem 39 otolné spojeno s ty¢i 40, Rame-
no 41 kolenové pdky 37 plisobi na vratny
nosnik 42 na prvku 43 pPipevnéném k hii-
deli 17 sytife. Néboj otoéného &lenu 20 ob-
klopuje druhd torzni pruZina 44, jejiz jeden
konec 45 ptlisobi na prvek 43, zatimco jeji
druhy konec 48 je spfaZen s oto&nym Cdle-
nem 20; tkolem druhé torzni pruZiny 44 je
pohnout prvkem 43 a hi{delem 17 sytide v
zaporném smyslu vzhledem k oto&nému &le-
nu 20, jak je patrno 'z obr. 1.

Na ototném &lenu 2D je vytvorena vadko-
va plocha 49, kterd spolupracuje s dvéma
samostatnymi sledovacimi prvky. Jak je pa-
trno z obr. 3-a-4, privni op&rka 51 je upevng-
na na omezovati 52 pohybu upevn&ném na
¢epu 53. Omezovat 52 pohybu nese rovnéi
zardzku 54, kterd spolupflisobi pfi omezovéni
pohybu vystupku 55 na kolenové péce 37 v
kladném smyslu. Jeden konec treti torzni
pruZiny 38 zabird s omezovafem 52 pohybu,
zatimco jeji druhy konec zabird s nehybnym
Cepem 57a a tPeti torzni pruZina 56 proto
pohybuje omezovafem 52 pohybu v zdporném
smyslu, pfiemZ je udrZovdn dotyk prvni o-
pérky 51 s vatkovou plochou 49. .

Druhd opérka 57 zabird s vackovou plo-
chou 49 a je uloZena na pédce 58 ototnd ulo-
Zené na €epu 59, priCemZ jeji zaobleny ko-
nec ‘60 je uzpiisoben k z&b&ru s palcem 61
upevnénym na ovlddaci 7 hlavni Skrtici
klapky 5. Ukolem &tvrté torzni pruZiny 62
je udrZovat druhou op&rku 57 v dotyku s
vatkovou plochou 49. Z tohoto popisu je
zFejmé, Ze otalivy pohyb otoéného &lenu 20
do polohy zndzorné&né na obr. 3 sjouZi k vy-
voldni pohybu pédky 58 v kladném smysiu
proti ptisobeni &tvrté torzni pruZiny 62, pii-
temZ soufasné zplsobi, Ze ovladal 7 hlav-
ni Skrtici klapky 5 piestavi hlavni $krtici

o]
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klapku 5 v zdporném smyslu z uzaviené po-
1ohy.

TyE 40 spojuje Cep 39 na kolenové pdéce
37 s pohyblivou C4sti 63 podtlakového pie-
rudovade 64. PruZnd membréana 65 vytvari
se sténou 66 expanzni komoru 76. Tato ex-
panzni komora 67 je spojena kandlem 68 se
sacimi kandly 69 a 70, které jsou zavedeny
do podtlakové oblasti saciho potrubi. Za cho-
du- spalovaciho motoru se podtlak v sacim
potrubi projevuje pres saci kanél 69 v expan-
zni komoi'e 67. Pohybliva ¢4st 63 pruZné mem-
brany 65 je vystavena tlaku tla¢né pruZiny
72, plisobicimu ve sméru zv8tSeni expanzni
komory 67. .

Utelem podtlakového preruSovace 64 je
pohnout klapkou 16 sytiCe ve sméru jejiho
otevieni, jakmile se spalovaci motor po
spusténi ota¢i vlastni silou. Proto je-li spa-
lovaci motor v klidu a v expanzni komofe
67 panuje tlak ovzdu$i, tlatnd pruZina 72
zplsobi roztaZeni expanzni komory 67 a po-
hne tyci 40 doleva z polohy znazorné&né v obr.
1. Otaci-li se spalovaci motor vlastni silou,
podtlak v .expanzni komoie 67 zplisobi po-
hyb pruZné membrény 65 do polohy zndzor-
néné na obr. 1, pfifemZ se stla¢i tlacné pru-
Zina 72 a klapka 16 sytife se piestavi v mife
Fizené zaraZkou 54 podle teploty okoli. Palec
61 na ovladaci 7 hlavni Skrtici klapky 5 spo-
¢ine na stavitelném dorazovém Sroubu 15.

Pokud neni teplota okoli nizk4, to jest pre-
sahuje napiiklad 16 °C, a pokud neni spalo-
vaci motor spouStén poprvé po delSi dobé
klidu, Fidi€¢ vozidla uchopi knoflikovou ru-
kojet 32 pFitdhne ji doleva, jak ukazuje obr.
1, aZ kulitka 73-zatiZend pruZinou zapadne
do -aretatni drézky 74 ve vodici ty€i 31. Tim
se uvede otofny €len 20 a omezovac 52 po-
hybu a soucasné i pdka 58 a hlavni Skrtici
klapka 5 do polohy zndzornéné na obr. 3.
Jakmile se spalovaci motor zafne otécet
vlastni silou, podtlak v expanzni komore 67
pohne pruZnou membrdnou 65 proti piliso-
beni tlatné pruZiny 72 do polohy zndzorné-
né na obr. 3. Tento pohyb zphsobi, Ze ty¢ 40
prestavi kolenovou péku 37 do polohy znd-
zorn&né na obr. 3. Klapka 16 sytife je potom
udrZovdna v 'mezilehlé poloze. Jakmile se
spalovaci motor ohfeje, r'idi¢ vozidla vrati
knoflikovou rukojet 32 do polohy znézor-
néné na obr. 1 a klapka 18 sytie se vréati do
plné otevitené polohy.

Pokud je okolni teplota nizkd, napfiklad
pod 16 °C, ¥di¢ vozidla p¥itdhne knofliko-
vou rukojet 32 co nejvice tak, Ze dorazovy
palec 28 na otofném d¢lenu 28 dolehne na
dorazovy kolik 27. Ototny €len 28, omezo-
vat 52 pohybu, pdka 58 a ovldda¢ 7 hlavni
Skrtici klapky 5 zaujimaji potom polohu zné-
zorn&nou na obr. 4. Po spusténi spalovaciho
motoru, kdyZ se tento otd¢i vlastni silou,
kolenovéd pdka 37 je prestavovéna podtlako-
vym pieruSovaCem 64 a jeho tyci 40 tak dlou-
ho, aZ vystupek 55 narazi na zarazku 54 na
omezovati 52 pohybu. Klapka 16 sytife je
potom v poloze zndzorn&né na obr. 4. Po za-
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hi4ti spalovaciho meotoru vrati Fidi€ vozid-
la knoflikovou rukojet 32 do polchy zné-
zornéné na obr. 1; pFi¢emZ se soutasné klap-
ka 16 sytiCe vrati do plné oteviené polohy.

Je zPejmé, Ze pri kaZdé poloze klapky 18
syti¢e se jak hlavni Skrtici klapka 5, tak i
pomocnd Skrtici klapka 9 prestavi do poloh
zaji§tujicich nejlepsi provozni charakteristi-
ku spalovaciho motoru, odpovidajici mini-
mu neZddoucich necistot ve vyfukovych
plynech,

V obménéném provedeni vyndlezu znézor-
néném na obr. 9 je podtlakovy preruSovac
64 doplngén tlumicim zarizenim 75. Toto tlu-
mici zafizeni 75 obsahuje pruZnou membra-
nu 78, jejiz stfednf Cast je pripevnéna k po-
hyblivé Casti 63 a vymezuje kapalinovou ko-
moru 77 o promeénlivém objemu mezi sténou
78 a pruznou membrdnou 78. ZaZeny prito-
kovy kandlek 79 spojuje kapalinovou komoru
77 s nadrZkou 80. Pohyb tyCe 408 a pohyblivé
gdsti 63 je tlumen v disledku Skrceni kapa-
liny protékajici pritokovym kandlkem -79.
Tlumici ddinek je nejvétsi, je-li kapalina stu-
dend, a klesd se zménou viskozity, kdyZ se
kapalina ohiiva. Zafizeni mbZe byt doplné-
no stavitelnym dorazem 81, omezujicim po-
hyb tyfe.40 a pohyblivé Céasti 683 doprava,
jak je zndzornéno na obr. 9. - -

V cbmé&n&ném provedeni vyndlezu podle
cbhr. 6, 7 a 8 je syti€ ovladdn automaticky
misto ruéng. Klapka 86 sytiCe v hlavnim
sacim kandlu 87 je pFipevnéna na hfideli
88 sytice. Hiidel 88 sytiCe prochdzi nehyb-
nym dutym nébojem 89, ktery:vyCniva z tgé-
lesa 98 karburgtoru. Na t&lese 98 karburi-
toru je upevnéna bimetalova sestava 91 ob-
sahujici spirdlovy bimetalovy prvek 92. Spi-
rélovy bimetalovy prvek 92 je.jednim kon-
cem spojen s ramenem 93 spojovaciho Cle-
nu 94 pfipevn&ného k vycCnivajicimu -konci
hiidele 88 sytite. V bimetalové sestavé 91 je
zafazen béZny elektricky ohf¥ival 95, Zmény
teploty zpfisobi, Ze spirdlovy bimetalovy pr-
vek 92 bimetalové sestavy 91 vyvine silu
proti ramenu 93 spojovaciho ¢lenu 94 a sna-
Z1 se otodit klapkou 86 sytiCe v hlavnim sa-
cim kandlu 87.

V obr. 6 je pro lepsi ndzornost vynechéna
bimetalovd sestava 91, zakreslen je pouze
konec spirdlového bimetalového prvku 92.

Kolenova pédka 98 otofné uloZend na du-
tém ndaboji 89 mé& prvni rameno 97 ototné
spojené s tyCi 97a, kterd vede k nezndzor-
nénému podtlakovému preruSovaci, ktery je
podobny kterémukoli z typl zndzorné&nych
na cbr. 1 aZ 3 nebo typu zndzornénému na
obr. 9. Kolenova pdka 96 md rovndZ vystu-
pek 898a, ktery je polohové uspofddén tak,
aby se dotykal prvni vatkové plochy 99 nebo
druhé vactkové plochy 100 nebo tFeti vac-
kové plochy 101 omezovade 102 pohybu.

Tento omezovac 102 pohybu je ototné u-
praven na nehybném Cepu 103 na t&lese 80
karburdtoru. Spirdlovy bimetalovy prvek 92
je jednim koncem p¥ipevnén k omezovacli 102
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pohiybu a druhym koncem k nehybnému Ce-
pu 105, .

Na dutém néboji 89 je oto&né& uloZen vai-
kovy ¢len 107 a &&st tohoto vatkového &le-
nu 107 je opatiena obloukovymi stupni 108
a 109. Vystupek 110 na vahadle 112 je po-
lohové uspofddan tak, aby mohl zabirat s
kterymkoli z obloukovych stupiid 108 nebo
109, Pat4 torzni pruZina 111 je jednim kon-
cem upevn#na k vackovému d&lenu 107 a
druhym koncem ke spojovacimu ¢lenu 94.

Vahadlo 112 je ototn& uloZeno na Cepu
113 a jeho rameno 114 je otofné& spojeno s

jednim koncem spidhla 115. Druhy konec

spidhla 115 je otoZn& spojen s klikovym ra-
menem 116 na ovladad®i 117. Oviddad 117 je
pFipevn&n na hiideli 118 hlavn{ Skrtici klap-
ky 118 pod difuzérem 120 v hlavnim sacim
kanalu 87, I kdyZ jsou pomocny saci kanal
a pomocné Skrtici klapka na obr. 6, 7 a 8
vynechény, jsou tyto &Aasti ve skutednosti v
‘tomto provedeni vynélezu obsaZeny a pro
koordinaci ot4¢ivfch pohybd hlavni a po-
mocné Skrtici klapky je pouZito podobného
pékového mechanismu jako v piedchozich
provedenich vynélezu.

Za provozu provedeni vyndlezu znézorné-
ného na obr. 6, 7 a 8 plsobi béZnd bimeta-
lova sestava 91 a jeji b&%ny vnit¥ni elektric-
ky oh¥fval 95 na polohu ramena 93 a klap-
ky 88 sytite podle teploty spirdlového bime-
talového prvku 92.

Maé&-1i byt spalovaci motor spustén pii niz-
ké okolni teploté, napiiklad pod 16 °C, je
klapka 86 sytie v zavi'ené poloze a ostatni
Cdsti jsou v poloze zndzornéné na vikresech,
PFi rozb&hu spalovactho motoru snaZi se
vzduch nasdvany hlavnim sacim kanélem 87
pohnout klapkou 88 sytife do otevi‘ené po-
lohy vzhledem k vystifednému uloZen{ klap-
ky 88 sytite na hiideli 88 sytie. Tento otaci-
vy pohyb klapky 86 sytite a hiidele 88 sy-
tice v zdporném smyslu, jak je zndzorn&no

na obr. 6, se déje proti plisobeni spirdlového
bimetalového prvku 92 a proti sile paté torz-
ni pruZiny 111, KdyZ se spalovaci motor roz-
b&hne, zatdhne se tyC 97a podtlakového pie-
ruSovate doprava a zplsobi piestaveni ko-
lenové pdky 896 a jejiho ramena 97 v klad-
ném smyslu. V¢stupek 98a narazi na prvni
vaékovou plochu 98 omezovaCe 102 pohybu
a tim omezi rozsah oteviractho pohybu klap-
ky 86 syti€e. KdyZ se spalovaci motor zahie-
je, zpGsobi druhy spirdlovy bimetalovy prvek
104 otaleni omezovale 102 pohybu v klad-
ném smyslu, takZe se v§stupek 98a presunc
dolii k druhé vackové ploZe 100 a potom k
tiet! vatkové plode 101,

V¢stupek 110 na vahadle 112 se nejdfive
ti'e po obloukovém stupni 108 a tou mérou,
jak se bimetalové sestava 91 oh¥ivd a umoz-
fiuje pohyb vatkového &lenu 107 v kladném
smyslu, vystupek 110 se piesunuje od ob-
loukového stupné 108 k obloukovému stup-
ni 109 a pres dalsi pfidavné aZ do dplného
otevieni klapky 88 syti¢e. Tento pohyb v{-
stupku 110-a vahadla 112 je pfenéSen spitdh-
lem 115 na klikové ramenc 118 ovlddace 117
hlavnf Skrtici klapky 119,

Rameno 121 na ¢lenu 84 a rameno 122 na
vahadle 112 spolupfisobi jako odlehlovaci
mechanismus pro pfipad zahlceni spalova-
ciho motoru palivem pfi spou$téni. Tento
mechanismus C4stednd otevird uzavienou
klapku 86 sytite a tim piipousti v&t8f pritok
vzduchu za Gfelem sniZeni bohatosti smési
vzduchu a paliva. Tohoto tGfinku se dosahu-
je seSlapnutim plynového peddlu vozidla tak,
aby se 8krtici klapky co nejvice otevi‘ely. P¥i
tom se rameno 122 pfivede do styku s ra-
menem 121 a pfinuti klapku 88 sytiCe za-
ujmout ¢4stecné otevi‘enou polohu. Tento p¥f-
davny vzduch ochudi smés vzduchu a paliva
natolik, Ze bude moZno spalovaci motor
spustit.
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PREDMET VYNALEZU

1. Karburator pro spalovaci motor s po-
mocnou spalovaci komorou, ktery ma hlav-
ni saci kandl pro hlavni spalovaci komoru
a pomocny saci kandl pro pomocnou spalo-
vaci komoru, pritemZ hlavni saci kanal a
pomocny saci kandl maji kazdy Skrtici klap-
ku upevn&nou na ototné uspofddaném  hii-
deli, které#to hiidele jsou mechanicky spo-
jeny s prvni pdkovou soustavou, a ddle ma
syti¢ usporfadany na hrideli sytie v hlav-
nim sacim kandlu pfed hlavni Skrtici klap-
kou, vyznafeny tim, Ze na h¥ideli (17, 88)
sytite je upevnéna kolenovd pdka (37, 96],
spojend s podtlakovym prerudovalem (64)
a majici vystupek (55, 98a) usporadany v
zabéru s omezovafem (52, 102) pohybu, o-
totné uloZenym na €epu (53, 103), uspofada-
ném rovnobdZné s hiidelem (17, 88) sytice,
pFitemZ hiidel (17, 88) sytie je otofng& spo-
jen s hridelem (6) hlavni Skrtici klapky
(5), umisténym v hlavnim sacim kandlu (2}.

2. Karburator podle bodu 1, vyznadeny tim,
Ze na omezovacdi (52) pohybu je usporada-
na prvni opérka (51), kterd je uloZena do

drahy vatkové plochy (49) otofného €lenu
(20} spojeného s oviddaci rukojeti (32) sy-
tice.

3. Karburator pedle bodu 2, vyznaceny tim,
e v dréaze vactkové plochy (49) otofného
¢lenu (20) je uloZena druhd opérka (57),
mechanicky spojend s hiidelem (6]} hlavni
Skrtici klapky (5).

4. Karburdtor podle bodu 1, vyznadeny
tim, Ze k hiideli (88) sytile je pfipojen prv-
ni spirdlovy bimetalovy prvek (92} a k o-
mezovadi (102) pohybu je pfipojen druhy
spirdlovy bimetalovy prvek (104).

5. Karburator podle bodl 1 aZ 4, vyznale-
ny tim, Ze omezovad (52) pohybu je opatfen
zardZzkou (54), uspofddanou proti vystupku
(55) kolenové paky (37). '

6. Karburédtor podle bodll 1 aZ 4, vyznade-
ny tim, Ze omezovaf {102) pchybu mé prvni
vaCtkovou plochu (99), na ni navazujici dru-
hou vackovou plochu (100) a na ni navazuji-
ci tfeti vatkovou plochu (101), které jsou
uspofdddny proti vystupku {98a} kolenové
paky (96].

3 listy vykresil

severografin, n, p., zdvod 7, Most
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