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(54) VORRICHTUNG ZUM VERRIEGELN DER RUCKWAND EINES KIPPFAHRZEUGES

(57) Es wird eine Vorrichtung zum Verriegeln der Riickwand 32 ;
(1) eines Kippfahrzeuges beschrieben, das eine Kipper- \
bricke (3) mit einem durch eine Schurre (9) Gber die Rick-
wand (1) hinaus verldngerten Briickenboden (8) und mit
zwei hinteren Eckstehern (2) aufweist, zwischen denen die
Rickwand (1) um eine obere Pendelachse (7) drehbar gela-
gert ist. Diese Vomrichtung besteht aus zwei im Bodenbe-
reich der Kipperbriicke (3) beiderseits der Riickwand (1) an
der AuBenseite oder im Inneren der Ecksteher (2) angeord-
neten, um eine zur Pendelachse (7) parallele Drehachse
schwenkbar gelagerten Winkelhebeln (4), die jeweils mit
ihrem einen Arm einen hakenfdrmigen Schwenkriegel (5)
bilden, der mit einem seitlich Gber die Rickwand (1) hinaus-
ragenden Verriegelungsbolzen (6) zusammenwirkt, und die
mit ihrem anderen seitlich ber den Briickenboden (8) nach
unten vorragenden Arm (10) mit einem unterhalb des Brik-
kenbodens (8) vorgesehenen Riegelantrieb (11) verbunden
sind. Um vorteilhafte Konstruktionsverhaitnisse zu schaffen,
wird vorgeschlagen, daB zwischen den mit dem Riegelan-
trieb (11) verbundenen Armen (10) der Winkelhebel (4) ein
unterhalb des Briickenbodens (8) verlaufender, drehfest mit
diesen Armen (10) verbundener Torsionsstab (12) vorgese-
hen ist, an dem der als Stelitrieb ausgebildete Riegelantrieb
(11) angelenkt ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Verriegeln der Riickwand eines Kippfahrzeuges,
das eine Kipperbriicke mit einem durch eine Schurre lber die Riickwand hinaus verlangerten Briickenbo-
den und mit zwei hinteren Eckstehern aufweist, zwischen denen die Riickwand um eine obere Pendelachse
drehbar gelagert ist, bestehend aus zwei im Bodenbereich der Kipperbriicke beiderseits der Riickwand an
der AuBenseite oder im Inneren der Ecksteher angeordneten, um eine zur Pendelachse parallele Drehachse
schwenkbar gelagerten Winkelhebeln, die jeweils mit inrem einen Arm einen hakenfSrmigen Schwenkriegel
bilden, der mit einem seitlich ber die Riickwand hinausragenden Verriegelungsbolzen zusammenwirkt, und
die mit ihrem anderen seitlich Uber den Briickenboden nach unten vorragenden Arm mit einem unterhalb
des Briickenbodens vorgesehenen Riegelantrieb verbunden sind.

Zur Verriegelung der pendelbar gelagerten Riickwand eines Kippfahrzeuges ist es bekannt (DEA 30 38
321 A), unterhalb des Briickenbodens hakenférmige Schwenkriegel auf einer gemeinsamen, parallel zur
Pendelachse der Ruckwand verlaufenden Betatigungswelle zu lagern und an der Riickwand nach unten
Uber den Briickenboden vorragende Verriegelungsansdtze vorzusehen, die in der Verriegelungsstellung von
den hakenférmigen Schwenkriegeln festgehalten werden. Als Riegelantrieb dient ein unter dem Briickenbo-
den an der Kipperbriicke angeordnetes Hebelgestinge, das an einem Schwenkarm der Betdtigungswelle
angreift und mit einer Nockenbahn an dem die Kipperbriicke tragenden Fahrgestell zusammenwirkt, so daB
beim Hochschwenken der Kipperbriicke die Riickwandverriegelung sebsténdig geldst wird. Abgesehen
davon, da8 diese bekannte Verriegelungsvorrichtung mit einer vergleichsweise aufwendigen Konstruktion
verbunden ist, ist sie flr den Einsatz bei Kipperbricken mit einem durch eine Schurre Uiber die Rlickwand
hinaus verlangerten Briickenboden wegen der nach unten vorragenden Verriegelungsansitze der Riickwand
ungeeignet.

Um die Riickwand einer Kipperbrlicke mit einem iUber die Rickwand hinaus verldngerten Brickenbo-
den verriegeln zu kdnnen, ist es bekannt (DE 31 34 374 A), die an den unteren AuBenrand der Riickwand
anstellbaren Schwenkriegel in einer Aussparung der Schurre zu lagern, was die Mdglkichkeit eroffnet, diese
Schwenkriegel zum Entriegeln in die Aussparung der Schurre einzuschwenken. Nachteilig ist dabei, da8 die
Schurre ausgeschnitten werden muB und daB die dadurch erhaltene Aussparung die Gefahr einer Ver-
schmutzung der Verriegelungsvorrichtung durch das liber die Schurre abgleitende Ladegut mit sich bringt.
AuBerdem umfaBt der Riegelantrieb wieder ein aufwendiges, an einer Betdtigungswelle Gber einen Schwen-
karm angreifendes Hebelgestdnge.

SchlieBlich ist es bekannt (US 4 699 428), oberhalb des Brlickenbodens gelagerte Winkelhebel
vorzusehen, die mit ihrem einen Arm die hakenf&rmigen Schwenkriegel bilden, die mit seitlich Uber die
Ruckwand vorragenden Verriegelungsbolzen zusammenwirken, und mit ihrem anderen Arm seitlich liber
den Briickenboden nach unten vorragen, so daB diese Arme mit einem unterhalb des Brlickenbodens
vorgesehenen, von einem Stelltrieb gebildeten Riegelantrieb verbunden werden kdnnen. Dieser Riegelan-
trieb ist aber zwangslaufig aufwendig, weil die beiden Winkelhebel iber entsprechende Gestdnge betétigt
werden missen.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zum Verriegein der Riickwand eines
Kippfahrzeuges der eingangs geschilderten Art so auszugestalten, daB eine konstruktiv einfache Rickwand-
verriegelung sichergestellt wird, die auch bei ungleichen Reibungsverhilinissen eine gleichzeitige Betéti-
gung der Schwenkriegel erlaubt.

Die Erfindung 18st die gestelite Aufgabe dadurch, daB zwischen den mit dem Riegelantrieb verbunde-
nen Armen der Winkelhebel ein unterhalb des Brickenbodens veriaufender, drehfest mit diesen Armen
verbundener Torsionsstab vorgesehen ist, an dem der als Stelltrieb ausgebildete Riegelantrieb angelenkt
ist.

Da der Riegelantrieb aus einem Stelltrieb besteht, der unmittelbar an einem Torsionsstab angreift, der
die nach unten Uiber den Briickenboden vorragenden Arme der beiden Winkelhebel verbindet, kommt die
erfindungsgemiBe Konstruktion mit wenigen Bauteilen aus, ohne die sichere Betétigung der Schwenkriegel
zu gefahrden, weil durch die antriebsbedingte Querverstellung des Torsionsstabes beide Winkelhebel auch
bei ungleichen Reibungsverhiltnissen gleichzeitig verschwenkt werden. Die Verbindung der nach unten
vorragenden Arme der Winkelhebel durch den Torsionsstab unterstiitzt diese gleichzeitige Schwenkverstel-
lung aufgrund des Uiber den Torsionsstab {ibertragbaren Drehmomentes, so daB der Winkelhebel mit dem
jeweils gréBeren LosreiBmoment mit einem h&heren Drehmoment beaufschlagt wird.

Die Winkelhebel kdnnen in Ublicher Weise Uber eine kdrperliche Achse an den Eckstehern gelagert
werden. Noch einfachere Konstruktionsverhilinisse kdnnen dann erreicht werden, wenn der Torsionsstab in
Langléchern verschiebbar gelagert ist und wenn die beiden Winkelhebel jeweils in einer quer zu den
Langldchern verlaufenden Kulisse schwenkverstellbar gefiihrt sind. Durch diese MaBnahme erilibrigen sich
gesonderte Drehlager fiir die Winkelhebel, wobei auf den Schwenkverlauf der Schwenkriege! EinfluB
genommen werden kann. Da der Torsionsstab jedoch nicht Uiber die Winkelhebel gehalten wird, wie dies
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bei einer Achslagerung der Winkelhebel der Fall ist, muB der Torsionsstab gesondert gefiihrt werden.

Die Kulissenfiihrung kann denkbar einfach ausfallen, weil jede Kulisse gerade verlaufen und zwei
einander gegenliberliegende Kulissenwinde aufweisen kann, soferne sich die Winkelhebel an der einen
Kulissenwand mit einem die Drehachse bildenden Schwenkansatz und an der gegeniiberliegenden Kulis-
senwand mittels einer bogenférmigen Gleitbahn abstitzen, deren Krimmungsmittiepunkt im Bereich des
Schwenkansatztes liegt. Bei einem Querverstellen des Torsionsstabes werden die Winkelhebel in diesem
Fall um den an der einen Kulissenwand abgestitzten Schwenkansatz als Drehachse verschwenkt, wobei die
mit der gegeniiberliegenden anderen Kulissenwand zusammenwirkende Gleitbahn fiir eine entsprechende
Flhrung zwischen den Kulissenwdnden sorgt und ein ungewolltes Abheben der Winkelhebel von einer
Kulissenwand verhindert. Die durch den Schwenkansatz gebildete Drehachse kann der in Fahrrichtung
vorderen oder hinteren Kulissenwand zugeordnet werden. Ein der vorderen Kulissenwand zugeordneter
Schwenkansatz erlaubt allerdings einen grdBeren Schwenkradius fiir den Riegelhaken, was bei einem
vergleichbaren Verstellbereich des Riegelhakens kieinere Schwenkwinkel fiir die Winkelhebel erfordert. Die
Kulisse kann dabei in vorteilhafter Weise von den Eckstehern selbst gebildet werden, die zu diesem Zweck
aus einem im Querschnitt U-férmigen Profil oder einem Rechteckrohr gebildet werden kdnnen.

Als Riegelantrieb zur Querverstellung des Torsionsstabes kdnnen unterschiedliche Stelltriebe zum
Einsatz kommen. Besonders einfache Konstruktionsverhditnisse ergeben sich jedoch in diesem Zusammen-
hang, wenn der den Riegelantrieb bildende Stelltrieb in an sich bekannter Weise aus einem gegen die Kraft
wenigstens einer Verriegelungsfeder verstellbaren Stellzylinder besteht, der zum L&sen der Verriegelung
entsprechend beaufschlagt wird und den Torsionsstab iiber die Kolbenstange verschiebt. Die Verriegelungs-
stellung wird durch die Verriegelungsfeder gesichert.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen Fig. 1 eine
erfindungsgemaBe Vorrichtung zum Verriegeln der Riickwand eines Kippfahrzeuges in einer schematischen,
zum Teil geschnittenen Seitenansicht, Fig. 2 diese Vorrichtung in einer zum Teil geschnittenen Ansicht von
unten und Fig. 3 eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung einer Konstruktionsvariante.

Die dargestelite Vorrichtung zum Verriegeln der Riickwand 1 eines Kippfahrzeuges besteht gemas dem
Ausflihrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 aus an den hinteren Eckstehern 2 einer Kipperbriicke 3
beidseits der Riickwand 1 angeordneten Winkelhebeln 4, die mit ihrem einen Arm einen hakenfdrmigen
Schwenkriege! 5 bilden, der mit einem seitiich Uber die Riickwand 1 vorragenden Verriegelungsbolzen &
zusammenwirkt. Diese Verriegelung der Riickwand 1, die in herkdmmlicher Weise zwischen den Eckste-
hern 2 um eine obere Pendelachse 7 pendelbar gelagert ist, erfoigt oberhalb des Briickenbodens 8, der
durch eine Schurre 9 iiber die Riickwand 1 hinaus verlingert ist, so daB die vom Briickenboden 8 und der
Schurre 9 gebildete, durchgehende Bodenflache durch die Verriegelung nicht beeintrdchtigt wird. Da die
Winkelhebel 4 auf der vom Laderaum abgewandten AuBenseite der Ecksteher 2 vorgesehen sind und mit
ihren anderen Armen 10 seitlich {iber den Briickenboden 8 nach unten ragen, liegen diese Konstruktionstei-
le mit dem unterhalb des Briickenbodens 8 angeordneten Riegelantrieb 11 auBerhalb des Schiittbereiches
des Ladegutes und sind deshalb vor einer Verschmutzung durch das Ladegut geschiitzt.

Die Winkelhebel 4, die miteinander durch einen drehfest an den Armen 10 der Winkelhebel 4
angreifenden Torsionsstab 12 verbunden sind, sind in einer Kulisse 13 gefiihrt, die durch die im Querschnitt
U-fdrmigen Ecksteher 2 gebildet wird. Die Schenkel der Ecksteher ergeben somit einander gegeniiberlie-
gende Kulissenwinde 14, an denen sich die Winkelhebe! 4 einerseits mit einem Schwenkansatz 15 und
anderseits mit einer bogenférmigen Gleitbahn 16 abstlitzen. Da der Torsionsstab 12 in Langléchern 17 des
die Schenkel der Ecksteher 2 verbindenden Steges 18 verschiebbar gefiihrt und der Riegelantrieb 11 an
dem Torsionsstab 12 mittels einer Hiilse 19 angelenkt ist, werden die beiden Winkethebel 4 bei einer
Querverstellung des Torsionsstabes 12 um ihren Schwenkansatz 15 verschwenkt, wie dies der Fig. 1
entnommen werden kann, in der die Verriegelungssteliung in vollen Linien und die Entriegelungsstellung
strichpunktiert dargestellt ist. Zur Sicherung der jeweiligen Schwenkstellung der Winkelhebel 4 dirfen sich
die Winkelhebel 4 zwischen den Kulissenwdnden 14 nicht quer verlagern. Zu diesem Zweck sind sie an der
einen Kulissenwand Uber den Schwenkansatz 15 und an der anderen Kulissenwand Uber die Gleitbahn 16
abgestiitzt, deren Krimmungsmittelpunkt im Bereich des Schwenkansatzes 15 liegt.

Als Riegelantrieb 11 dient ein Stellzylinder 20, dessen Kolbenstange 21 die Anlenkhiilse 19 trégt.
Paralle! zum Stellzylinder 20 wirkt eine Verriegelungsfeder 22, die die Winkelhebel 4 in der Verriegelungs-
stellung halt und gegen deren Kraft die Entriegelung Uber den Stellzylinder 20 erfoigt. Da zufolge der
Kulissenfihrung der Winkelhebel 4 mit einer entsprechenden Gleitreibung gerechnet werden mu8, kann die
Haltekraft fiir eine sichere Verriegelung vergleichsweise klein ausfalien.

Die Konstruktion nach der Fig. 3 unterscheidet sich von der nach den Fig. 1 und 2 im wesentlichen nur
durch die Art der Lagerung der Winkelhebel 4, die {iber Achsstummel 23 an den Eckstehern 2 oberhalb des
Briickenbodens 8 drehbar gelagert sind. Demzufolge entféllt die Notwendigkeit einer gesonderten Fiihrung
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des Torsionsstabes 12, der ja von den Armen 10 der selbstindig gelagerten Winkelhebel 4 getragen wird.
Die Funktionsweise bleibt gleich, weil das Verschwenken der Winkelhebel 4 wieder Uber eine Querverlage-
rung des Torsionsstabes 12 erfolgt, der flir eine gleichzeitige Entriegelung beider Riickwandseiten sorgt,
gegebenenfalls Uber das bei einer ungleichen Belastung der beidseitigen Schwenkriegel 5 auftretende
Torsionsmoment.

Wie der Fig. 3 auBerdem entnommen werden kann, kann die Verriegelungsfeder 22 auch dem

Stellzylinder 20 unmittelbar zugeordnet werden, weil es nicht auf die Lage dieser Feder, sondern auf ihre
Wirkung ankommt.

Patentanspriiche

1.

Vorrichtung zum Verriegeln der Riickwand eines Kippfahrzeuges, das eine Kipperbriicke mit einem
durch eine Schurre Uber die Riickwand hinaus verldngerten Briickenboden und mit zwei hinteren
Eckstehern aufweist, zwischen denen die Rickwand um eine obere Pendelachse drehbar gelagert ist,
bestehend aus zwei im Bodenbereich der Kipperbriicke beiderseits der Riickwand an der AuBenseite
oder im Inneren der Ecksteher angeordneten, um eine zur Pendelachse parallele Drehachse schwenk-
bar gelagerten Winkelhebeln, die jeweils mit ihrem einen Arm einen hakenfGrmigen Schwenkriegel
bilden, der mit einem seitlich liber die Rlickwand hinausragenden Verriegelungsbolzen zusammenwirkt,
und die mit ihrem anderen seitlich Uber den Briickenboden nach unten vorragenden Arm mit einem
unterhalb des Briickenbodens vorgesehenen Riegelantrieb verbunden sind, dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen den mit dem Riegelantrieb (11) verbundenen Armen (10) der Winkelhebel (4) ein
unterhalb des Briickenbodens (8) verlaufender, drehfest mit diesen Armen (10) verbundener Torsions-
stab (12) vorgesehen ist, an dem der als Stelltrieb ausgebildete Riegelantrieb (11) angelenkt ist.

Vorrichtungt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Torsionsstab (12) in LanglGchern
(17) verschiebbar gelagert ist und daB die beiden Winkelhebel (4) jeweils in einer quer zu den
Langléchern (17) verlaufenden Kulisse (13) schwenkverstellbar gefiihrt sind.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da8 jede Kulisse (13) gerade verlduft und
zwei einander gegeniiberliegende Kulissenwinde (14) aufweist und da8 sich die Winkelhebel (4) an der
einen Kulissenwand (14) mit einem die Drehachse bildenden Schwenkansatz (15) und an der gegen-
Uberliegenden Kulissenwand (14) mittels einer bogenfrmigen Gleitbahn (16) abstiitzen, deren Krim-
mungsmittlepunkt im Bereich des Schwenkansatztes (15) liegt.

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Ecksteher (2) die Kulisse (13) zur
Flhrung der Winkelhebel (4) bilden.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da der den Riegelantrieb
(11) bildende Stelltrieb in an sich bekannter Weise aus einem gegen die Kraft wenigstens einer
Verriegelungsfeder (22) verstellbaren Stellzylinder (20) besteht.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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