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Vyndlez ie8i problém pPevodovky poho-
nu poezdu s nejménd dvEma vystupnimi
hiideli tak, aby bylo umoZnéno zafazovani
a vypindni polionu jednstlivych nédprav v
zdvizlosti na pristudném rychlostnim stup-
nt zcela automaticky jednou ovlddacl ces-
tou.

Podstata vyndlezu spodivd v tom, Ze na
wstupnim h¥ideli jsou upravena nejmeéné
dvé hnaci kola a spojovaci kolo, které je
spolu s jednim hnacim kolem ve stdlém za-
béru s hnanymi koly, opatfenymi spojkou
a otoénd uloZenymi na hnaném h¥ideli, na
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jeho? drazkovani je ddle uloZeno plesuvné € 4 Ny
kolo s Fadicimi spojkami. S vystupnim h¥i- \ !
delem je pak spojeno, s vyhodou plres od- ‘ B AR 8y 25
leh&iovact spojku, ozubené kolo, upravené : P -
pro zabé&r s pFesuvnym kolem. 26
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Pfedmé&tem vynélezu je prevodovka po-
honu pojezdu samojizdnych strojl, zejmé-
na zemé&deélskych, s pohonem alespoii dvou
néprav.

U samojizdnych strojii jsou kladeny stéle
v&tS1 poZadavky na vykonnost, pohyblivost,
manévrovatelnost, dostupnost, priichodivost
apod. Jednd se pPedev3im o zemd&dslské
stroje pro horskou a podhorskou mechani-
zaci, pracujici ve znadn& sva%itém a é&leni-
tém terénu. U téchto strojii se jiZz zpravidla
nevystati s jednou hnanou napravou, ale je
tfeba pohédn&t vice ndprav, zpravidla dvé.
Pritom pfi transportu stroje po vefejnych
komunikacich s pouZitim vy$§ich rychlosti
neni vhodné s ohledem na naméahéni, zvét-
Seni valivého odporu vozidla i opotFebovani
pneumatik, pouZivat ob& hnané napravy, ale
je vyhodné Fizenou népravu ponechat bez
pohonu. U vétSiny strojii je v3ak pchon po-
jezdu feSen kombinaci hydrostatického po-
honu a mechanické prevodovky minimé4lné
dvojstupriové, kdy jeden pFevodovy stupeit
slouZi k pohonu pfi transportu a druhy,
piipadné& dalsi, k pohonu p#i praci.

VétSina znamych feSeni prevodovek je
uzpiisobena tak, Ze zapindni pohonu dalsdi
napravy je umoZné&no samostatnym sepnu-
tim pohonu, nap¥. ozubenou spojkou, jejiZ
ovldddni mliZe byt mechanické, hydraulic-
ké, pneumatické apod. Tato provedeni majl
nevyhody v tom, Ze sepnuti a vypnuti dalsi
napravy je plné zdvislé na subjektivitd ob-
sluhy a opomenuti vyFazeni pohonu pfi
transportu dochdzi ke zvy$enému naméahani
a opottfebovédni prevodového systému a k
jeho porucham i pFes pouZivdni rfiznych
signaliza¢nich prvké. Pro odstrandni n8s-
kterych uvedenych nevyhod se pouZivaijl ji-
nd znama provedeni, kdy sepnuti a vypnuti
pohonu druhé nédpravy je vdzdno na zafa-
zeni prisiuSného prevodového stupné. Je po-
uZita varzba Fadicich mechanismil rychlost-
nich stupiii a zapindni pohonu druhé na-
pravy na mechanickém nebo elektrohyd-
raulickém principu, &imZ se znemoZiuje za-
Fazeni pohonu druhé ndpravy pfi transport-
nim prevodovém stupni. Tato FeSeni maiji
nevyhody v tom, Ze se vyznadujl znaénou
komplikovanosti, kterd se tyka jak vhod-
ného usporfddani prevodovky, tak i jejiho
ovladani, které se neobejde bez dvou vza-
jemné vazanych ovladacich cest. Tim jsou
tato provedeni vyrobn& néarotnd, ndkladné
a vlivem moZnosti gast&;8ich poruch i pro-
vozné nespolehliva.

Uéelem vyndlezu je vytvofFit takovou pfe-
vodovku pohonu pojezdu samojizdnych stro-
j,, kterd do zna¢né miry vy$e uvedené ne-
dostatky odstratiuje.

Podstata vynalezu spociva v tom, Ze vstup-
ni hfidel, s nimZ je spojeno druhé hnaci
kolo, je ddle opatiena jednak prvnim hna-
cim kolem jsoucim v z&b&ru s prvnim hna-
nym kolem a opatfenym prvnf spojkou, jed-
nak spojovacim ozubenym kolem jsoucim
v zdbéru s druhym hnanym kolem a opatie-
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nym druhou spojkou, kterd*to hnana kola
jsou prostfednictvim vnitFnich loZisek ulo-
Zena na hnaném hifdeli, nesoucim pfes
dréZkovani presuvné kolo s prvni Fadici
spojkou a druhou Fadici spojkou a v prFe-
vodové skfini je ddle uloZen vystupni hfi-
del, na n&mZ je uspordddno ozubené kolo,
pfifemZ druhé hnaci kolo a ozubené kolo
je upraveno pro spojeni s pFesuvnym ko-
lem.

Vyhodou tohoto uspofddéni je, ¥Ye umo?-
fluje zaFazovdni a vypindni pohonu druhé
népravy v zdvislosti na pFsludném rych-
lostnim stupni, bez vlivu obsluhy zcela au-
tomaticky jednou ovladaci cestou. P¥i zata-
zeném transportnim rychlostnim stupni ne-
ni a ani nemfiZe byt sepnut pohon druhé
napravy a naopak pii zafazeném pracovnim
rychlostnim stupni je vZdy zapnut i pohon
druhé népravy.

Na vykresu je schematicky v phdoryse s
Castetnym Fezem zn&zornén pifklad prove-
deni prevodovky pchonu pojezdu podle vy-
nélezu.

Prevodovka pohonu poiezdu je upravena
na neznazornéném samojizdném stroiji opa-
tfeném hydromotorem 1, jehoZ vyvod 2 je
propojen se vstupnim hfidelem 4 prostied-
nictvim spojovacihe ozubeného kola B, u-
loZeného prostfednictvim loZisek 24 v pfe-
vodové sk¥ini 3. Spojovaci ozubené knolo 5
miZe byt prostfednictvim koliku B zajisté-
o na vstupnim h¥ideli 4, na ndm# je s vy-
hodou pFimo vytvofeno prvni hnaci kolo 7
a druhé hnaci kolo 8. Na hnaném h¥ideli 9,
uloZeném prostFednictvim loZisek 24 v pfe-
vodové sk¥ini 3, je valivé pomoci vnitinich
loZisek 26 uloZeno prvni hnané kolo 10, o-
patiené prvni spojkou 15 a druhé hnané ko-
lo 11, opatFené druhou spojkou 17. Hnany
hiidel 9 je déle opat¥en drazkovanim 13,
v ném?Z je uloZeno presuvné kolo 12 a s nim
spojend prvni Fadici spojka 14 a druh4 ra-
dici spojka 16. Na vystupnim hFideli 18,
uloZeném prostfednictvim loZisek 24 v pfe-
vadoveé skiini 3, je pPes pouzdro 22 otoénd
uloZeno czubené kolo 19, které je napojeno
na odlehovaci spojku 20, napf. zubovou,
vloZenou v drézkovdni 21 vystupniho h¥ide-
le 18. Ozubené kolo 19 mifiZe viak byt pfimo
spojeno s vystupnim h¥idelem 18, napf. po-
mocl drédZkovéani 21; toto uspofddéni je viak
z hlediska Fazeni mén& vyhodné. Jeden ko-
nec vstupniho h¥idele 4, hnaného hiidele 9
a vystupniho hridele 18 je vZdy zakrytovan
vitkem 25, upravenym na pi‘evodové sk¥ini
2. Mezi hydromotorem 1 a pFevodovou sk¥i-
ni 3 je upraven mezikus 23 zaji$tujici vza-
jemnou polohu. Uspofddani pFevodu podle
vynalezu je upraveno tak, Ze spojovaci ozu-
bené kolo 5 je ve stdlém zdb&ru s druhym
hnanym kolem 11, av8ak prvni hnané kolo
10 i druhé hnané kolo 11 je ototn¥ uloZeno
na hnaném hifideli 9 prostiednictvim vnit¥-
nich loZisek 26. P¥esuvné kolo 12, opati¥ené
prvni fadic! spojkou 14 a druhou Fadici
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spojkou 1B, je upraveno na hnaném hrideli
§ tak, Ze pfi jeho zasunuti do druhého hna-
ctho kola 8 je plesuvné kolo 12 v zdbéru
i s ozubenym kolem 19. PFi spojeni prvni
Fadici spojky 24 s prvni spojkou 13 prvniho
hnaného kola 10 je presuvné kolo 12 v zd-
b&ru rovnéZ s ozubenym kolem 18. PFi spo-
jeni druhé Fadici spojky 18 s druhou spoj-
kou 17 druhého hnaného kola il je pfle-
suvné kolo 12 mimo druhé hnaci kolo & i
mimo ozubené kolo 19.

Pi¥evodovka pohonu pojezdu podle vyné-
lezu pracuje ndsledujicim zpisobem:

Pii potiebhd {ransportu samojizdného stro-
je prestavi obsluha neznazornénym ovlida-
cim zafizenim piesuvné kolo 12 na hnaném
hiideli 9 tak, Ze druhé& Fadici spoika 18 se
spoji s druhou spojkou 17 druhého hnaného
kola 11. Tim je umoZnéno, aby kroutici mo-
ment z vyvodu 2 hydromotoru % se prendSel
pies spojovaci ozubené kolo 5, druhé hna-
né kolo 11 a presuvné kolo 12 na hnany
h¥idel 8 a odtud neznidzornénym ustrojim
na hnanou nédpravu s vyhodou nefizenou.
Soudfasné se otddivy pohyb vyvodu 2 prena-
$1 i na vstupni hridel 4 a prvni hnaci kolo 7
a druhé hnaci kolo 8. Pro pracovni finnost
piestavi obsluha pPesuvné kolo 12 po draz-
kovani 13 hnaného hiidele 9 tak, Ze pFesuv-
né kolo 12 se dostane do zab&ru s druhym
hnacim kolem 8 vstupniho hridele 4 s ozu-
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benym kolem 19. PFi tomto pFestavovani je
vyhodné nezndzorn€nym ovlddacim mecha-
nismem vysunout odlehfovaci spojku 20 ze
z&b&ru s ozubenym kolem 19. Tim je umoZ-
néno, aby kroutici moment z hnaciho hfi-
dsle 4 se prostfednictvim druhého hnaciho
kola 8 pifenéd3el na pfesuvné kolo 12 a od-
tud jednak pfes draZkovani 13 na hnanou
h¥idel 9, jednak pies ozubené kolo 19 pfes
odlehtovaci spojku 28 na vystupni hridel
18, napojeny na druhou nédpravuy, s vyhodou
Fizenou. PFi potfeb& zmény pracovni rych-
losti prestavi obsluha presuvné kolo 12 na
hnaném hiideli 9 tak, 7Ze vyjede ze zdbéru
s druhym hnacim kolem 8 a prvnl Fadicl

spojka 14 se spojl s prvni svojkou 15 prvni-

ho hnaného kola 18. Pak je kroutici moment
ze vstupniho hiidele 4 pFendSen pfes prvni
hnaci kolo 7 a prvni hnané kolo 18 na pf¥e-
suvné kolo 12 a odtud jiZ popsanym zplso-
bem Jednak na hnany hfidel 8, jednak na
vystupni hifdel 18. Provedeni podle vyna-
lezu nevylufuje, aby transport samojizdné-
ho sitroje byl provadeén nékterou pracovni
rychlosti, avSak za cenu pohonu abou na-
prav a tim i omezeni G¢ink{l vynédlezu. Re-
eni podle vyndlezu lze pouZit i pro vice-
stuptiové prfevodovky znamych principfli, pro
zjednodu$eni byl vyndlez popsdn a zobra-
zen pii t¥istupiiové prevodovce.

PREDMET VYNALEZU

1. Prewodovka pohonu pojezdu samojizd-
nych strojl, zejména zeméd8lskych, opatie-
néa jednim vstupnim a nejmén& dvé&ma vy-
stupnimi h¥Fideli, ozubenymi soukolimi a
plfesuvnyin kolem, vyznaclend tim, Ze vstup-
ni hiidel (4), s nimZ je spojeno druhé hna-
ci kolo (8], je dale cpatfen jednak prvaim
hnacim kolem (7) jsoucim v zadb&ru 3 prv-
nim hnanym kolem (10] a opatifenym prv-
ni spojkou (153, jednak spojovacim ozube-
nym kolem (5} jsoucim v zdb&ru s druhym
hnanym kolem (11) a opatfenym druhou
spojkou (17), kteraZto hnana kola (10, 11)
jsou prostfednictvim vnitinich loZisek (26)
uloZena na hnaném hiideli (9), nesoucim
pFes drazkovani (13) piesuvné kolo (12)
s prvni Padici spojkou (14) a druhou fa-
dici spojkou (16), piitemZ v plevodové

skiini {3) plrevedovky je dale uloZen vy-
stupni h#¥idel [18), na n&mZ je usporadano
ozubené kolo (19), pfidemZ druhé hnaci
kolo {8) a ozubené kolo (18) je upraveno
pro spojeni s presuvnym kelem (12).

2. Prfevodovka pohonu poiezdu podle bo-
du 1 vyznafena tim, Ze vstupni hiidel (4)
je prostfednictvim spoiovaciho ozubeného
kola (5} propojen s vyvodem (2) hydromo-
toru (1.

3. Pfevodovka pehonu pojezdu podle bodu
1 vyznadena tim, Ze ozubené kolo (19) je
prostiednictvim pouzdra (22) uloZeno na
vystupnim hiideli (18), opatfenym dréazko-
vanim (21) pro cdlehfovaci spojku (20),
upravenou pro spojeni s ozubenym kolem
{19).
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