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(57) Abstract: The invention relates to a door closer (10) with a driving spindle (11) which is mounted in a manner such that it can
be connected to and rotated by (40) a door wing, wherein the driving spindle (11) is connected within a housing (20) to a lifting cam
disc (12), the lifting cam disc (12) is arranged between at least one supporting means (14) and at least one pressure element (13) and
interacts in a form-fitting manner with at least one of the two, the supporting means (14) and the pressure element (13) are located on
a tab carriage (25) on which a connecting element (26) which is connected to an energy accumulator (30) is arranged, and the energy
accumulator (30) interacts firstly with the connecting element (26) and secondly with the housing (20). According to the invention,
it is provided that the supporting means (14) and/or the pressure element (13) is/are connected integrally and in the same material to

the tab carriage (25).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein TiirschlieBer (10) mit einer Antriebsachse (11), die mit einem Tiirfliigel ver-
bindbar und drehbar (40) gelagert ist, wobei die Antriebsachse (11) innerhalb eines Gehéduses (20) mit einer Hubkurvenscheibe (12)
verbunden ist, die Hubkurvenscheibe (12) zwischen wenigstens einem Stiitzmittel (14) und einem wenigstens einem Druckelement

(13) angeordnet

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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ist und mit mindestens einem von beiden formschliissig zusammenwirkt, das Stiitzmittel (14) und das Druckelement (13) sich an
einem Laschenwagen (25) befinden, an dem ein Verbindungsglied (26) angeordnet ist, dass mit einem Energiespeicher (30) verbun-
den ist, und der Energiespeicher (30) einerseits mit dem Verbindungsglied (26) und andererseits mit dem GehZuse (20) zusammen-
wirkt. ErfindungsgemaiB ist vorgesehen, dass das Stiitzmittel (14) und/oder das Druckelement (13) einstiickig und materialeinheitlich

mit dem Laschenwagen (25) verbunden ist.
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Titel: TirschlieBer

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen TurschiieRer gemal dem Oberbegriff des Pa-

tentanspruches 1.

Ein gattungsgemaBer Turschliefer ist aus der EP 0 756 663 B1 bekannt.
In seinem zylinderférmigen Gehause ist ein Laschenwagen gelagert, der
bereichsweise eine Feder durchsetzt. Diese Feder stutzt sich einerseits an
einem Vorsprung im Gehaduse und andererseits an einem Kragen des La-
schenwagens ab. Des Weiteren verfuigt der TurschlieBer tUber eine An-
triebsachse, mit der der zu bewegenden Turflligel verbunden ist. innerhalb
des Gehiuses weist die Antriebsachse eine exzenterférmige Hubkurven-
scheibe auf. Diese Hubkurvenscheibe ist zwischen zwei, am Laschenwa-
gen angeordnete und als Stutzmittel bzw. als Druckelement wirkende,
Rollen positioniert. Eine Bewegung der Antriebswelle resultiert aufgrund
der Exzentrizitat der Hubkurvenscheibe in einer longitudinalen Bewegung

des Laschenwagens.

Ausgehend von dem zuvor erwdhnten Stand der Technik ist es Aufgabe
der vorliegenden Erfindung, einen TirschlieBer zu schaffen, der bei mog-
lichst geringem Produktionsaufwand ein verschleiRarmes Zusammenwir-

ken der Einzelteile sicherstellt.

Die Lésung der Aufgabe wird durch den erfindungsgemafen Tirschlieler
mit den Merkmalen des Anspruches 1 erreicht. In den abhangigen An-
spriichen 2 bis 16 sind bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung ausge-
fuhrt.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Erfindungsgemal ist es vorgesehen, dass der TirschlieBer Stutzmittel
und Druckelemente aufweist, von denen mindestens eines einstiickig und
materialeinheitlich mit dem Laschenwagen verbunden ist. Somit wird die
Bewegung der Hubkurvenscheibe nicht mehr mittelbar Gber Rollen, son-
dern unmittelbar auf den Laschenwagen tbertragen. Als zweckmaRig hat
es sich erwiesen, wenn der Laschenwagen aus einem Blechsegment her-
aus gestanzt wird. Aus diesem Biech kénnen dann das Stutzmittel oder

das Druckelement oder beide jeweils partiell herausgebogen werden.

Der erfindungsgeméaRe TirschlieBer weist folglich ein Stutzmittel und/oder
Druckelement auf, das einstiickig und materialeinheitlich mit dem La-
schenwagen verbunden ist. Durch das Adjektiv ,einstiickig” soll die stoff-
schlussige Verbindung zwischen dem Stitzmittel bzw. dem Druckelement
und dem Laschenwagen verdeutlicht werden. Vorrangig umfasst die Erfin-
dung samtliche Stutzmittel und/oder Druckelemente, die durch plastische
Verformung aus dem Laschenwagen herausgeformt worden sind. Denk-
bar sind aber auch Stitzmittel und/oder Druckelemente, die durch Verkle-
ben, Verschweillen oder Verléten mit dem Laschenwagen verbunden
sind. Auch diese Ausgestaltungen fihren zu einem TirschlieRer, bei dem
das Stutzmittel und/oder das Druckelement und der Laschenwagen ein

aus einem Element aufgebauten Stiick bilden und damit einstiickig sind.

Der erfindungsgeméafe TurschlieBer dient dazu, einen gedffneten Tarfli-
gel wieder in seine Ausgangslage zurlickzufiihren. Dazu wird der Turfligel
mittelbar oder unmittelbar mit einer in das Gehause des Tirschlieers
hineinragenden Antriebsachse verbunden. Diese ragt in den Laschenwa-
gen hinein und tragt eine Hubkurvenscheibe. Uber das Stutzmittel oder
das Druckelement wird die Bewegung der Hubkurvenscheibe in eine Be-
wegung des Laschenwagens umgesetzt. Bei dem erfindungsgemafen
Laschenwagen sind diese Kraftibertragungspunkte aus dem Laschenwa-
gen herausgeformt. Als zweckméaRig hat es sich erwiesen, den Laschen-

wagen aus einem Blech herauszustanzen. Produktionstechnisch sehr
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leicht und in einem Fertigungsschritt kénnen dabei das Stutzmittel und/
oder das Druckelement partiell aus diesem Blech herausgebogen werden.
Die Biegung muss jeweils so groB sein, dass das Stitzmittel und/oder das
Druckelement formschiissig mit der Hubkurvenscheibe zusammenwirken

kénnen.

Bei TurschlieRern, die besonders groRe Krafte aufnehmen mussen, hat es
sich als vorteilhaft erwiesen, die Hubkurvenscheibe k&figartig zwischen
zwei Segmenten des Laschenwagens zu lagern. Durch diesen Aufbau
entsteht kein, den Laschenwagen deformierendes Drehmoment. Um eine
besonders einfache Herstellung zur erméglichen, kann der Laschenwagen
aus zwei spiegelsymmetrisch zueinander angeordneten Segmenten be-
stehen. Sichergestellt werden muss dabei nur, dass die Herausbiegung
des Stutzmittels und des Druckmittels so groR ist, dass diese formschils-
sig aufeinander liegen kénnen und dennoch die Hubkurvenscheibe frei in

den kafigartigen Gehause gedreht werden kann.

Die SchiieRgeschwindigkeit der Tur und damit die Ricklaufgeschwindig-
keit des Laschenwagens ergibt sich aus der Starke des in den Turschlie-
Rer eingebauten Energiespeichers. Im Alilgemeinen wird hierfir eine Feder
verwendet. Um die Expansionsgeschwindigkeit der Feder und damit die
Geschwindigkeit des Laschenwagens einstellen zu kénnen, ist in den Tr-
schiieBer ein Kolben eingebaut. Der Kolben unterteilt das mit einem
Druckmittel gefiilite Gehause in zwei Druckraume. Uber die GréRe des
Volumenstromes des von einem in den anderen Druckraum (berstromen-
den Druckmittels lasst sich die Rucklaufgeschwindigkeit des Laschenwa-
gens einstellen. Als Druckmittel kann eine Flissigkeit, wie etwa ein o]}

oder ein Gas, wie etwa Luft, Verwendung finden.

Weiterhin kann in dem erfindungsgemafien TurschlieBer das den Kolben
haltende Verbindungsglied einstiickig mit dem Laschenwagen verbunden

sein. Ferner ist es denkbar, eine einstlickige und materialeinheitliche



WO 2008/019719 PCT/EP2007/004255

10

15

20

25

30

-4-

Kombination von Laschenwagen und Verbindungsglied zu benutzen. Da
es sich bei dem Laschenwagen um ein Stanz-, insbesondere Feinstanz-
segment handelt, kann es vorteilhaft sein, Laschenwagen und Verbin-
dungsglied in einem Produktionsschritt herzustellen. Auch bei Laschen-
wagen, die aus glasfaserverstarkten Kunststoffen oder Keramiken herge-
stellt werden, ist ein einstickiger Aufbau von Laschenwagen und Verbin-

dungsglied denkbar.

Ist der Laschenwagen aus einem Metall aufgebaut, so hat es sich als
zweckmaBig erwiesen, die Berithrungsflachen des Stitzmittels und/oder
des Druckelementes mit der Hubkurvenscheibe zu harten. Denkbar ist es
aber auch, den gesamten Laschenwagen aus einem Kohlenstoffstahl auf-
zubauen, der hartbar ist. Als zweckmaRig erwiesen sich Hartebereiche
von 45 bis 70 HRC, wobei insbesondere Hartungen zwischen 50 und 65

HRC besonders langiebige TirschlieRer ergaben.

Wird als Druckmittel kein die aufeinander abrollenden Elemente schmie-
rendes Mittel, wie etwa Ol, verwendet, so kann es vorteilhaft sein, Materi-
alkombinationen der Hubkurvenscheibe bzw. des Stutzmittel und/oder
Druckelementes zu verwenden, die verschleiBarm aufeinander abrolien.
Denkbar wire die Verwendung eines Sintermetalls wie etwa Sinterbronze

fur die Hubkurvenscheibe.

Um ein gleichmé&Riges Abrollen der Hubkurvenscheibe auf dem Stutzmittel
und/oder dem Druckelement zu erreichen, hat es sich weiterhin als
zweckmaRig erwiesen, letztere mit einem Teilradius zu versehen. Die mit
der Hubkurvenscheibe in Kontakt stehende Flache des Stutzmittels/
Druckelementes ist bogenférmig ausgestaltet und weist einen Teilradius
zwischen 2 und 15 mm, insbesondere zwischen 5 und 10 mm auf. Eine
Biegung der Beriihrungsflachen innerhalb der aufgefihrten Radien resul-

tiert in einem gleichmaRigen Abrollen der Hubkurvenscheibe.
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Wie oben beschrieben, kann der erfindungsgeméBe TurschlieBer einen
als Feder ausgebildeten Energiespeicher aufweisen. Je nach Verwen-
dungszweck kann diese Feder an unterschiedlichen Positionen im Gehé&u-
se des TurschiieRers eingebaut werden. Dadurch kann eine den Laschen-
wagen ziehende oder driickende Krafteinwirkung erreicht werden. Dieses
resultiert in einer jeweils unterschiedlichen Drehbewegung der Antriebs-
achse und folglich auch des daran angeschlossenen Turflugels. Es ist
auch denkbar, dass anstelle einer Schraubendruckfeder eine Gasdruckfe-
der als Energiespeicher Verwendung findet. ZweckméaRig kann es sich
auch erweisen, eine Kombination aus Feder und Hydraulikelement als

Energiespeicher zu verwenden.

Weitere MaRnahmen und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den
Unteranspriichen, der nachfolgenden Beschreibung und den Zeichnun-
gen. In den Zeichnungen ist die Erfindung beispielhaft und in zwei Ausfiih-

rungsbeispielen dargestelit.

Es zeigen:

Figur 1: In einer schematischen Darstellung einen Langsschnitt durch
den erfindungsgemaRen TurschlieBer,

Figur 2: in einer schematischen Darstellung einen blechartig gestal-
teten Laschenwagen,

Figur 3: in einer schematischen Darsteliung einen aus zwei Seg-
menten zusammengesetzten Laschenwagen, und

Figur 4: in einer schematischen Darstellung den erfindungsgeméfen

Laschenwagen in einer zweiten Ausgestaltung.
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ErfindungsgemaR sollen das Stutzmittel und/oder das Druckelement
einstiickig und materialeinheitlich mit dem Laschenwagen verbunden sein.
In den hier dargesteliten Ausfiihrungsbeispielen bildet nur das Stutzmittel
eine Ausformung aus dem Laschenwagen. Dieses soll nicht als Beschran-
kung des erfindungsgemalen Turoffners verstanden werden, sondern nur

als eine der in den Patentanspriichen beschriebenen Méglichkeiten.

In Fig. 1 ist ein Langsschnitt durch den erfindungsgemaRen Tirschlieler
10 dargestellt. Sein Gehause 20 weist einen vorderen Bereich 23 sowie
einen hinteren Bereich 24 auf. Im vorderen Bereich 23 ist der Laschenwa-
gen 25 angeordnet. An diesem angebracht ist ein Verbindungsglied 26,
welches in den hinteren Bereich 24 des Gehauses 20 hineinragt. Das
Verbindungsglied 26 durchdringt dabei die Feder 30, welche in dem zylin-
derférmigen Bereich 24 gelagert ist. Diese Feder 30 stiitzt sich einerseits
gegen eine Kante des TurschlieBergehduses 20 und andererseits gegen

einen Kolben 29 ab.

Der Kolben 29 ist mittels eines Kolbenstiftes am Verbindungsglied 26 fi-
xiert. Durch den Kolben 29 wird das Gehéause 20 in zwei Bereiche 21, 22
aufgeteilt. Fur bestimmte Anwendungen kann das Gehduse mit einen
Druckmittel gefiillt werden. Dann bildet das Gehé&use 20 eine hydraulische
Dampfungseinrichtung, bei der der Kolben 29 die Druckmittelraume trennt.
Uber nicht dargestelite Verbindungskanale innerhalb des Kolbens 29 kann
das Druckmittel zwischen dem Druckraum 22 und dem drucklosen Raum
21 flieBen.

Wird eine, mit einem erfindungsgemafen TurschlieRer beaufschlagte Tur
geoffnet, so fuhrt die Bewegung des Turfligels zu einer Drehung der An-
triebsachse 11. Diese Antriebsachse 11 ragt durch eine Ausnehmung 41
im Laschenwagen 25 in das Gehaduse 20. Die Drehung wird auf die Hub-
kurvenscheibe 12 Ubertragen. Durch den formschiissigen Kontakt zwi-
schen der Hubkurvenscheibe 12 und dem Druckelement 13 wird eine Kraft
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F 42 in den Laschenwagen 25 eingebracht. Die Kraft F 42 fuhrt zu einer
Verschiebung des Laschenwagens 25 in Richtung des Gehauseendes 50.
Um eine Bewegung des Laschenwagens 25 zu erreichen, muss die durch
die Hubkurvenscheibe 12 eingebrachte Kraft gréRer sein als die ihr entge-
genwirkende Kraft der Feder 30. Des Weiteren muss der Strémungswider-
stand des Druckmediums (berwunden werden. Durch die Bewegung des
Kolbens 29 in Richtung des Geh&auseendes 50 wird das Druckmedium aus
dem einen Druckraum 21 in den anderen Druckraum 22 gepresst. Dieser
Zufluss kann durch hier nicht eingezeichnete Ventile im Kolben 29 sicher-

gestellt werden.

Lasst der Benutzer nach dem Durchtreten der Tur den Turfligel offen ste-
hen, so bringt der erfindungsgemafe TurschlieBer 10 diesen Turfligel
wieder in seine Ausgangslage. Die dazu benétigte Kraft bezieht der Tur-
schlieBer 10 aus der Entspannung der vorgespannten Feder 30. Diese
bringt eine Kraft F’ in Richtung des Kraftpfeiles 43 in den Laschenwagen
ein, welche durch das Druckelement 13 auf die Hubkurvenscheibe 12
Ubertragen wird. Durch ein Verschwenken 40 der Hubkurvenscheibe 12
wird auch der mit der Antriebsachse 11 verbundene Turfligel in die Aus-
gangslage zuriickgeschwenkt. Die Bewegung des Kolbens 29 in Richtung
des Gehduseendes 51 presst das Druckmittel aus dem Druckraum 22 in
den drucklosen Raum 21. Die Rucklaufgeschwindigkeit des Kolbens 29
lasst sich dabei durch eine entsprechende Wahl des Ruckflussventils

steuern.

Méchte der Benutzer die gedffnete Tir selber schiieRen, so addieren sich
die vom Benutzer in den Turflugel eingebrachte Kraft und die Kraft der
Feder 30. Die durch den Turschlieler 10 erreichte SchlieRgeschwindigkeit
ist begrenzt durch die Stromungsgeschwindigkeit des Druckmittels aus
dem Druckraum 22 in den drucklosen Raum 21. Ist die durch den Benut-
zer in die Tur eingebrachte Bewegungsgeschwindigkeit hoher als die
Rucklaufgeschwindigkeit des Kolbens 29, so stiitzt sich die Hubkurven-
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scheibe 12 nicht mehr auf das Druckelement 13 ab, sondern auf das
Stutzmittel 14. Dadurch wird eine zusétzliche Kraft in den Laschenwagen
und somit in den Kolben 29 eingebracht. Der sich so ergebende hoéhere
Druck im Druckraum 22 fuhrt zu einem schnelleren Abfluss des Druckmit-

tels aus diesem Raum 22 in den drucklosen Raum 21.

In Figur 2 ist eine einstiickige Kombination aus Laschenwagen 25 und
Verbindungsglied 26 dargestellt. Im vorderen Bereich des Laschenwagens
25 befinden sich zwei kreisféormige Einschnitte 52. Diese Einschnitte 52
dienen als Aufnahme fur die, in diesem Ausfiihrungsbeispiel als Rollen
ausgebildete Druckelemente 13. Bekannt ist auch die Verwendung nur
eines Druckelementes 13, welches auf einer Linie mit dem Stutzmittel 14
und der Antriebsachse 11 liegt. In den Laschenwagen 25 wurde eine Aus-
sparung 41 hineingeschnitten. Durch diese Aussparung 41 tritt die An-
triebsachse 11. In dem hier dargesteliten Ausfuhrungsbeispiel besteht die
Kombination aus Laschenwagen 25 und Verbindungsglied 26 aus einem
einstiickigen blechartigen Segment 27. Dieses Segment 27 lasst sich ins-
besondere im Feinstanzverfahren mit hoher Prazision herstellen. In das
eine Ende der Aussparung 41 sind weitere Einschnitte eingebracht, um
das Stutzmittel 14 aus der Flache des Segmentes 27 herausbiegen zu
kénnen. Das Stutzmittel 14 wird dabei soweit aus der Ebene des Seg-
mentes 27 herausgebogen, dass es formschliissig mit der Hubkurven-

scheibe 12 zusammenwirken kann.

Vorteilhafterweise kann der erfindungsgemaRe Laschenwagen 25 auch
aus einer Kombination zweier, der in Figur 2 gezeigten blechartigen Seg-
mente 27 bestehen. Dieses verdeutlicht Figur 3. Gezeigt sind zwei blech-
artige Segmente 27, die spiegelsymmetrisch zueinander angeordnet sind
und sowoh! den Laschenwagen 25 als auch das Verbindungsglied 26 bil-
den. Dabei wurde der Laschenwagen 25 leicht gegeniiber der Ebene des
Verbindungsgliedes 26 weggebogen, um einen Zwischenraum zu erzielen.

In diesen Zwischenraum kénnen die beiden Druckelemente 13 und das
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Stiitzmittel 14 positioniert werden. Durch die kreisférmigen Ausnehmun-
gen 52 verlaufen dabei die Achse, auf weichen die Druckrollen 13 gelagert
sind. Am anderen Ende des Laschenwagens 25 befindet sich das einsti-
ckig und materialeinheitlich aus dem Laschenwagen 25 herausgebogene
Stutzmittel 14. Durch eine entsprechende Wahl der Starke des Laschen-
wagenmaterials und der Hohe der Wegbiegung des Laschenwagens 25
von der Ebene des Verbindungsgliedes 26 ergibt sich eine formschltssige

Auflage der beiden Stutzmittel 14 aneinander.

Um ein gutes Abrolien der Hubkurvenscheibe 12 auf dem Stutzmittel 14
zu erreichen, weist letzteres erfindungsgemaB einen Teilradius auf. Wie
aus den Figuren 1 und 2 zu erkennen ist, besitzt das aus dem Laschen-
wagen 25 herausgebogene Stitzmittel 14 an seiner Vorderkante einen
bogenférmigen Abschluss. Je nach BaugréBe des TurschlieBers 10 be-
tragt der Radius dieses bogenférmigen Abschlusses zwischen 2 und 15
mm, insbesondere zwischen 5 bis 10 mm. Auf erfindungsgemalen Stitz-
mitteln 14, die einen Radius innerhalb dieses Intervalls besitzen, rollen die

meisten gebrauchlichen Hubkurvenscheiben 12 gut und verschleiBarm ab.

In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungsgemafien
TurschlieBers 10 sind die Beriihrungsflachen des Stutzmittels 14 mit der
Hubkurvenscheibe 12 gehartet. Es hat sich dabei eine Harte von 45 bis 70
HRC, insbesondere von 50 bis 65 HRC, als vorteilhaft herausgestellt. Die-
se Hartung kann durch eine Warmebehandlung oder eine entsprechende
Materiaiwahl des gesamten Laschenwagens 25 erreicht werden. Des Wei-
teren sollen die fur die Hubkurvenscheibe 12 und das Stutzmittel 14 ge-

wihlten Materialien méglichst verschleiffrei aufeinander abrollen.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung des erfindungsgeméRen Turschlie-
Rers 10 ergibt sich aus Figur 4. Wegen der Analogie dieses Ausfiihrungs-
beispieles mit dem vorausgehend beschriebenen Laschenwagen 25 wer-

den zur Benennung gleicher Baueinheiten die gleichen Bezugszeichen
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verwendet. Sofern Abweichungen voriiegen, werden diese durch das ent-

sprechende, mit einem Strich versehene Bezugszeichen benannt.

Im Gegensatz zu dem in Figur 3 abgebildeten Ausfithrungsbeispiel sind
hier Verbindungselement 26 und Laschenwagen 25" nicht einstlckig aus-
gebildet. Vielmehr sind beide separate Elemente. Auch der in Figur 4 dar-
gestellte Laschenwagen 25" weist eine Aussparung 41 auf, durch die die
Antriebsachse 11 tritt. In die verbleibenden Stege 28° sind zum einen die
Aufnahmelécher 52 der Druckelemente 13 und zum anderen das Stitz-

mittel 14 eingebracht.

Wie schon bei dem in Figur 3 dargestellten Laschwagen 25 kann mittels
einer Kombination zweier Segmente 27" ein weiterer erfindungsgemaler
Laschenwagen 25° hergestellt werden. Eine spiegelsymmetrische Anord-
nung der blechartigen Segmente 27" ergibt einen belastbaren, durch die
Verwendung gleicher Bauteile preiswerten Laschenwagen 25°, an dem

nur noch ein Verbindungsglied 26 anmontiert werden muss.

In dem in Figur 1 dargesteliten TurschlieBer 10 durchdringt das Verbin-
dungsglied 26 eine Feder 30, welche als Energiespeicher dient. In einer
vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungsgemafien TurschlieBers 10
kénnte es sich bei diesem Energiespeicher 30 auch um ein Hydraulikele-
ment handeln. Je nach Verwendungsart kénnte es ebenfalls vorteilhaft
sein, den Energiespeicher 30 zwischen Kolben 29 und hinterem Ende 51
des Gehauses 20 zu integrieren. Dieses wirde zu einer Umkehrung der

auf den Laschenwagen 25 wirkenden Kraft fuhren.

Die in den Figuren dargestellten Ausfihrungsbeispiele des erfindungsge-
maRen TirschlieBers weisen ein einstiickig und materialeinheitiich mit
dem Laschenwagen 25, 25° verbundenes Stutzmittel 14 auf. Selbstver-
standiich kénnte auch das Druckmittel 13 aus einer einstickig und materi-

aleinheitlich mit dem Laschenwagen 25, 25" verbundenen Ausformungen
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bestehen. Je nach Anwendungszweck kann es aber vorteilhaft sein, beide

oder nur das Stitzmittel oder das Druckmittel als eine Ausformung auszu-

bilden.
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Bezugszeichenliste

10
11
12
13
14

20
21
22
23
24
25/25°
26
27127
28/28°
29
30

40
41
42
43

50
51
52

TarschlieRer
Antriebsachse
Hubkurvenscheibe
Druckelement
Stutzmittel

Gehéause

druckloser Raum
Druckraum

vorderer Gehauseabschnitt
hinterer Gehauseabschnitt
Laschenwagen
Verbindungsglied
blechartiges Segment von 25/25°
rahmenartiger Steg

Kolben

Energiespeicher

Bewegungsrichtung der Hubkurvenscheibe 12
Aussparung

Bewegungsrichtung des Laschenwagens auf 50 zu
Bewegungsrichtung des Laschenwagens auf 51 zu

vorderes Ende des Gehauses 20
hinteres Ende des Gehauses 20

Ausnehmung im Laschenwagen 25/25°
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Patentanspriiche

TiurschlieRer (10) mit einer Antriebsachse (11), die mit einem
Turfligel verbindbar und drehbar (40) gelagert ist, wobei die
Antriebsachse (11) innerhalb eines Gehauses (20) mit einer
Hubkurvenscheibe (12) verbunden ist, die Hubkurvenscheibe
(12) zwischen wenigstens einem Stutzmittel (14) und einem
wenigstens einem Druckelement (13) angeordnet ist und mit
mindestens einem von beiden formschlissig zusammen-
wirkt, das Stutzmittel (14) und das Druckelement (13) sich an
einem Laschenwagen (25, 25°) befinden, an dem ein Verbin-
dungsglied (26) angeordnet ist, dass mit einem Energiespei-
cher (30) verbunden ist, und der Energiespeicher (30) einer-
seits mit dem Verbindungsglied (26) und andererseits mit
dem Gehause (20) zusammenwirkt,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Stutzmittel (14) und/oder das Druckelement (13) einstu-
ckig und materialeinheitlich mit dem Laschenwagen (25, 257)

verbunden ist.

TurschlieBer (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Stitzmittel (13) und/oder das Druckelement
(14) jeweils partiell aus dem Laschenwagen (25, 25°) her-

ausgebogen ist.

TurschlieBer (10) nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der Laschenwagen (25, 257) aus
zwei blechartigen Segmenten (27, 27°) besteht und zwischen
diesen Segmenten das Stutzmittel (14) und/oder das Druck-

element (13) angeordnet ist.
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TurschlieBer (10) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass die zwei blechartigen Segmente (27, 27°) des La-
schenwagens (25, 25°) spiegelsymmetrisch zueinander an-
geordnet sind.

TurschlieBer (10) nach einem der Anspriiche 3 oder 4, da-
durch gekennzeichnet, dass aus den blechartigen Segmen-
ten (27, 27°) des Laschenwagens (25, 25°) rahmenartige
Stege (28, 28°) ausgeschnitten sind.

TurschlieRer (10) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass zwischen den Laschenwagen (25, 25) bildenden
Stege (28, 28°) das Stutzmittel (14) und/oder das Druckele-

ment (13) angeordnet sind.

TurschlieBer (10) nach einem der Anspriche 4 oder 5, da-
durch gekennzeichnet, dass bereichsweise Aufbiegungen
der Stege (28, 28°) das Stutzmittel (14) und/oder das Druck-
element (13) bilden.

TurschlieRer (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass der Laschenwagen (25, 25°)

und das Verbindungsglied (26) einstiickig sind.

TurschlieBer (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass das Verbindungsglied (26) ei-
nen Kolben (29) aufweist, an dem sich der Energiespeicher
(30) abstitzt, wobei der Energiespeicher (30) eine Feder

und/oder ein Hydraulikelement ist.

TiurschiieBer (10) nach einem der Anspriche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass der Energiespeicher (30) das
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Verbindungsglied (26) in Richtung der Antriebsachse (11)
driickt oder das Verbindungsglied (26) von der Antriebsach-

se (11) wegzieht.

TurschlieRer (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dass das Stiitzmittel (14) und/oder
das Druckelement (13) zumindest bereichsweise einen Teil-
radius zwischen 2 und 15 mm, insbesondere zwischen 5 und

10 mm, besitzt.

TurschlieBer (10) nach einem der Anspriche 1 bis 11, da-
durch gekennzeichnet, dass der Laschenwagen (25, 257)
und/oder das Stutzmittel (14) und/oder das Druckelement

(13) aus Feinstanzteilen besteht.

TurschlieRer (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da-
durch gekennzeichnet, dass zumindest Bereiche des Stitz-
mittels (14) und/oder des Druckelements (13) gehértet sind
und dabei eine Harte von 45 bis 70 HRC, insbesondere von
50 bis 65 HRC, aufweisen.

TurschlieBer (10) nach einem der Anspriche 1 bis 13, da-
durch gekennzeichnet, dass die Hubkurvenscheibe (12) auf
dem Stitzmittel (14) und/oder dem Druckelement (13) ver-

schleiRarm abrolien.

TurschiieBer (10) nach einem der Anspriche 1 bis 14, da-
durch gekennzeichnet, dass der Laschenwagen (25, 257) ei-
ne maximale Hubhohe von 15 bis 35 mm, insbesondere von

20 bis 30 mm aufweist.
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16. TurschlieBer (10) nach einem der Anspruche 1 bis 15, da-
durch gekennzeichnet, dass der mit dem Laschenwagen (25,
25°) verbundene Kolben (29) das Gehduse in zwei Druck-
raume (21, 22) unterteilt und das Gehause (20) mit einem
Druckmittel gefullt ist.
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