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(57) Abstract

A road-sweeping lorry for
sweeping road surfaces consists of a
front unit (1) and a rear unit (3) inter-
connected by a connecting unit (2). A
sweeping device (4) with a cylinder
broom is arranged between the front
unit and the rear unit. The length of
the connecting unit (2) can be varied
telescopically, and therefore the dis-
tance between the front unit (1) and
the rear unit (3) can be varied.

(57) Zusammenfassung

Ein Kehrfahrzeug zum Kehren
von Verkehrsflichen besteht aus einer
Fronteinheit (1), einer Heckeinheit (3)
und einer diese miteinander verbin-
denden Verbindungseinheit (2). Zwi- 5
schen der Fronteinheit und der Heck-
einheit ist eine Kehreinrichtung (4)

Fronteinheit (1) und der Heckeinheit (3) variiert werden kann.
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mit einer Kehrwalze vorgesehen. Die Verbindungseinheit (2) ist teleskopisch ldngenverinderbar, wodurch der Raum zwischen der
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KEHRFAHRZEUG -1~

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kehrfahrzeug
zum Kehren von Verkehrsflachen mit wenigstens einer
Vorderachse und einer Hinterachse und einer zwischen
diesen angeordneten, um eine vertikale Achse ver-
schwenkbaren, rotierenden Kehrwalze.

Ein derartiges Kehrfahrzeug ist aus der DE-0S 35 26 883
bekannt. Es besitzt eine etwa in Fahrzeugmitte
angeordnete Kehrwalze, welche in der Weise angetrieben
wird, daB sie mit zu den Fahrzeugridern entgegengesetz-
tem Drehsinn rotiert. Die Kehrwalze ist bzgl. der
Fahrzeugléangsachse schrdggestellt; dadurch wird beim
Kehren das Kehrgut zur Seite befordert und seitlich
unter dem Kehrfahrzeug ausgeworfen.

Derartige Kehrfahrzeuge werden hdufig mit einem
frontseitig angebauten Schneepflug ausgeriistet

und zur Schneerdumung eingesetzt, wenn eine voll-
standige und riickstandsfreie Entfernung des Schnees
von der Verkehrsfldche (Schwarzriumung) erreicht
werden soll. Eine derartige Schwarzrgumung ist
beispielsweise fiir die Start- und Landebahnen von
Flughdfen erforderlich. Um bei derartig ausgedehnten
Verkehrsfldchen eine wirtschaftliche Schneerdumung
zu ermdglichen, besitzen die Kehrwalzen eine groBe
Ldnge, wodurch sich eine entsprechend groBe Kehrbreite
der schréggestellten Kehrwalze ergibt.
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Bei derartigen Kehrfahriéugen tritt das Problem

auf, daB eine Teilmenge des von der Kehrwalze erfaBten
Schnees unter die Frontpartie des Kehrfahrzeuges
geschleudert wird, wodurch es in diesem Bereich
zu‘Schneeaqbackungen kommen kann bzw. der Schneeauswurf
béhindert>W1rd; dieser Nachteil tritt bei hoheren
Arbeitsgeschwindigkeiten des Kehrfahrzeuges verstdrkt
auf. Andererseits hitte eine VergriBerung des Abstandes
zwischen Kehrwalze und Vorderachse des Fahrzeugs

zum Erzielen eines ungehinderten Schneeauswurfs
ejné‘entspréchende Zunahme der Fahrzeugldnge zur

Folge; dadurch wiirden Mandvrierfdhigkeit und Sicherheit
des Kehrfahrzeugs beeintrdchtigt.

Der vor]iégenden Erfindung liegt deshalb die Aufgabe
zugrunde,ﬁéin gattungsgemdBes Kehrfahrzeug zu schaffen,
bei welchem auch bei Verwendung von Kehrwalzen

groBer Laﬁge und beim Betrieb mit hohen Geschwindig-
keiten ein ungestorter Auswurf des Kehrgutes zur

Seite moglich ist, ohne daB dabei die Mandvrierfihig-
keit des ¥ahrzeugs verschlechtert wird.

ErfindungsgemdB wird diese Aufgabe dadurch gelost,
daB das Kehrfahrzeug geteilt ist in eine auf der
Vorderachse aufgebaute Fronteinheit und eine auf
der Hinterachse aufgebaute Heckeinheit, welche
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mittels einer teleskopisch ldngenverinderbaren,
die Kehrwalze iberbriickenden Verbindungseinheit
miteinander verbunden sind, sodaB mit dieser der
Radstand des Fahrzeugs verdnderbar ist.

GemdB der Erfindung ist es somit fiir den Raumbetrieb
moglich, den Abstand zwischen der Fronteinheit

und der Heckeinheit und somit den Abstand zwischen
der Vorderachse und der Hinterachse zu vergriBern,
so daB fiir den von der Kehrwalze ausgeworfenen
Schnee eine vergroBerte seitliche Auswurfbreite
entsteht. Auch bei groBer Walzenldnge kann der
gesamte von der Kehrwalze erfaBte Schnee hinter

den Vorderradern vorbei zur Seite hin aus dem Fahrzeug-
bereich herausgeschleudert werden. Gleichzeitig

wird die Gefahr, daB sich an der Unterseite der
Frontpartie des Kehrfahrzeuges Schneeanbackungen
bilden, praktisch vermieden.

Der erfindungsgemdB verldngerte Radstand ermoglicht
insbesondere bei gerade verlaufenden Verkehrsflichen
wie z.B. bei Start- und Landebahnen von Flugpldtzen

ein Rdumen mit sehr groBen Kehrbreiten und hohen
Rdumgeschwindigkeiten unter Vermeidung der genannten
Nachteile bekannter Kehrfahrzeuge; bei einem derartigen
Rdumeinsatz kommt es nicht auf eine besonders gute
Manovrierfdhigkeit des Kehrfahrzeuces an. Andererseits
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kbnnen enge R&umabschnitte wie z.B. bei der Vorfeld-
rdumung und beim Wenden an den Enden der Start-

und Landebahnen mit erfindungsgemdB verkiirztem
Kehrfahrzeug und, bei einer relativ geringen Rdumge-
schwindigkeit gerdumt werden, so daB die oben beschrie-
benen Nachteilé zuverldssig vermieden werden. Bei

dem erfindungsgemdfen Kehrfahrzeug kann der minimale
Radstand sogar noch geringer gewdhlt werden, als

dies bei bekannten Kehrfahrzeugen mit festem Radstand
der Fall ist, da Tetztere in Bezug auf Mandvrierfihig-
keit und Kehrgeschwindigkeit mittleren Anforderungen
gentigen miissen. Das erfindungsgemdBe Kehrfahrzeug
verfiigt bei maximal verkiirztem Radstand fiir langsames
Kehren iber eine hohere Mandvrierfihigkeit als
bekannte Kehrfahr;euge.

Bevorzugt ist vorgesehen, daB die Verbindungseinheit
wdhrend der Fahrt des Kehrfahrzeuges lingerverinder-
bar, d.h. verlénger-'und verkiirzbar ist. Auf diese
Weise kann die Bedienungsperson des Kehrfahrzeuges
beispielsweise beim Erreichen des Endes der Landebahn
den Radstand zum Wenden des Kehrfahrzeuges verkiirzen,
ohne daB der Kehfbetrieb unterbrochen werden miiBte.
Dadurch 188t sich der Kehrbetrieb besonders Gkonomisch
gestalten. Besonders bevorzugt erfolgt dabei die
Langenverdnderung der Verbindungseinheit hydraulisch.
Die Vorteile einer derartigen hydraulischen Steuerung
des Radstandes sind neben dem geringen Wartungsaufwand
die hohe Flexibilitdt hinsichtlich der Ansteuerung
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und Automatisierungsmdglichkeiten sowie weitere

fir die Hydraulik bekannte Vorziige. Zur Lingenverin-
derung der Verbindungseinheit ist dabeij bevorzugt
mindestens ein ihr zugeordneter hydraulischer Teleskop-
zylinder vorgesehen.

Die Gewichtsverteilung der Fronteinheit und der
Heckeinheit bzgl. der zugeordneten Achsen st bevorzugt
dergestalt, daB beide Einheiten sich beziiglich

des Aufstandpunktes ihrer jeweiligen Rider im wesent-
Tichen im Momentengleichgewicht befinden. In diesem
Fall wird auf die Verbindungseinheit ein nur geringes
Biegemoment ausgeiibt, wodurch diese ausschlieBlich

aus dem entsprecherd dimensionierten hydraulischen
Teleskopzylinder bestehen kann. Die Verbindungseinheit
kann jedoch auch zusidtzliche, geeignete Ldngsfiihrungen
aufweisende Fiihrungsteile umfassen.

Die Kehrwalze ist bevorzugt mittels eines Drehlagers
um eine vertikale Achse verschwenkbar an dem Kehrfahr-
zeug aufgehdngt. Auf diese Weise kann die Seite,

zu der das Kehrgut- ausgeworfen wird, wie auch der
Auswurfwinkel den vorliegenden Bedingungen gemiB
gewdhlt werden. Bei schwerem Kehrgut beispielsweise
kann der Winkel zwischen der Kehrwalze und der
Fahrzeuglédngsrichtung entsprechend spitz gewdhlt
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werden, so da die zur Seite gerichtete Komponente

der von den Borsten der Kehrwalze auf das Kehrgut
ausgeiibten Kraft vergriBert wird. Besonders bevorzugt
ist dabei dieum eine vertikale Achse verschwenkbare
Kehrwalze an der Verbindungseinheit aufgehingt,

wobei eine solche Aufhdngung besonders vorteilhaft
ist, bei welcher der Aufhdngepunkt in der Fahrzeug-
ldngsrichtung verschoben werden kann. Durch die
langsverschiebbare Aufhédngung der Kehrwalze kann

diese einerseits im Kehrbetrieb stets in der moglichst
weit hinten, d.h. nahe an den Hinterrddern gelegenen
Position angeordnet sein, wobei diese Position

von dem gewdhlten Anstellwinkel der Kehrwalze zur
Fahrzeuglédngsrichtung abhdngt; je spitzer der Anstell-
winkel ist, desto weiter vorne muB die Kehrwalze
aufgehdngt werden, um nicht mit den Hinterradern

zu kollidieren. Indem sich bei einer in Fahrzeuglings-
richtung verschiebbaren Aufhdngung der Kehrwalze

diese im Kehrbetrieb stets, d.h. bei jedem Anstellwin-
kel in der moglichst weit hinten gelegenen Position
befinden kann, ist die zwischen der Kehrwalze und

der Vorderachse befindliche Auswurféffnung stets
maximal, d.h. der zwischen der Fronteinheit und

der Heckeinheit liegende Raum wird optimal genutzt.
Andererseits kann durch die langsverschiebbare
Aufhéngung der Kehrwalze im Zusammenwirken mit
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dem weiteren bevorzugten Merkmal, daB die Verbin-
dungseinheit mindestens so weit verldngerbar jst,

daB die lichte Weite zwischen der Fronteinheit

und der Heckeinheit etwa der Ldnge der Kehrwalze
entspricht, diese unter den FahrzeugumriB verschwenkt
und gegebenenfalls genau in Fahrzeugléngsrichtung
ausgerichtet werden, wenn der Aufhéngepunkt mittig
zwischen der Fronteinheit und der Heckeinheit gewdhlt
wird. Diese Mdglichkeit, die Kehrwalze vollstdndig
unter den FahrzeugumriB zu verschwenken, gestattet
auch das Passieren von relativ schmalen Garagentoren,
Durchfahrten etc., obwohl das Kehrfahrzeug iiber

eine Kehrwalze verfiigt, deren Ldnge beispielsweise
die doppelte Fahrzeugbreite uberschreitet. Auch
dadurch, daB die Lénge der Kehrwalze das Passieren
von schmalen Durchfahrten nicht behindert, ist

somit die Handhabbarkeit des erfindungsgemiBen
Kehrfahrzeuges gegeniiber den bekannten Kehrfahrzeugen
verbessert.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen,
daB die Verbindungseinheit ein mit der Heckeinheit
starr verbundenes Rahmenteil und ein zwischen diesem
und der Fronteinheit eingebautes Teleskopteil umfaBt.
Eine derartige Ausgestaltung ist besonders vorteilhaft
in Verbindung mit den weiteren Merkmalen, daB die
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Kehrwalze am Rahmenteil aufgehingt ist, nachdem

auf diese Weise das Gewicht der Kehrwalze bei einer
entsprechenden Géwfchtsverteilung innerhalb der
Heckeinheit iiberwiegend auf die Hinterachse wirkt.

Die Zahl der Achsen an der Front- und an der Heckein-
heit witd entsprechend dem Bedarf gewdhlt; sie

ist im Rahmen der vorliegenden Erfindung ohne grund-
sdtzliche Bedeutung

Bevorzugt be31tzt die Fronteinheit des erfindungsge-
maBen Kehrfahrzeuges m1ndestens eine angetriebene
Achse, wobei* ein auf die Rader der bzw. mindestens
einer Hintérachse wirkender hydrostatischer Fahr-
zeug-Antrieb vorgesehen ist. Indem zur Ubertragung
der Antriebsleistung von der als Triebkopf ausgebil-
deten Fronteinheit auf die den hydrostatischen
Antrieb umfassende Heckeinheit lediglich Hydraulik-
leitungén, z.B. Schliuche erforderlich sind, stellt
die Léngenverdnderlichkeit der Verbindung zwischen
der Fronteinheit und der Heckeinheit auch dann

kein Problem fUr'dﬁe Leistungsiibertragung dar,

{

het 3
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wenn eine groBe Langenverinderbarkeit beispielsweise
von mehreren Metern vorgesehen wird. Der hydrostatische
Fahrzeugantrieb besitzt ferner Vorziige hinsichtlich
der stufenlosen Verdnderbarkeit des Antriebs-Dreh--
moments und der Fahrgeschwindigkeit in einem weiten
Bereich. Besonders bevorzugt ist in diesem Fall

auch zum Antrieb der Kehrwalze ein Hydraulikmotor
vorgesehen, der an die im Triebkopf vorgesehene
Hydraulikversorgung angeschlossen ist. Dabei jist
iber entsprechende hydraulische Steuerungen die
Koppelung der Drehgeschwindigkeit der Kehrwalze

an die Fahrgeschwindigkeit des Kehrfahrzeuges mit
besonders geringem Aufwand erzielbar. Der Hydraulik-
motor kann direkt an die Kehrwalze angeflanscht

oder beispielsweise oberhalb dieser angeordnet

sein; im Tetzteren Fall kann zur Ubertragung des
Drehmoments beispielsweise eine Kette, ein Zahnriemen
oder dergleichen dienen. Es ist jedoch auch die
Ubertragung der Antriebsleistung von einem in der
Heckeinheit angeordneten Hydraulikmotor auf die
Kehrwalze durch mechanische Ubertragungsg]ieder
moglich.

Bei einer anderen bevorzugten Ausfiihrungsform ist

in der Heckeinheit des Kehrfahrzeuges ein gesondertes
Antriebsaggregat fiir die Kehrwalze vorgesehen.

Dies ist insbesondere dann zweckmdBig, wenn zum
Betrieb der Kehrwalze sehr hohe Antriebsleistungen
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erforderlich sind, -wie z.B. im Falle von besonders

e}

groBen Kehrwalzen und/oder zum Kehren von besonders
schwerem Kehrgut. Die Ubertragung der Leistung

von dem Antriebsaggregat auf die Kehrwalze kann

auch hydraulisch erfolgen; gleichermaBen sind ins-
besondere bei einer nicht ldngsverschiebbaren Auf-
hdngung det Kehrwalze mechanische Mittel wie Wellen,
Ketten etc. zur Ubertragung der Antriebsleistung
geeignet. Das' in der Heckeinheit angeordnete Antriebs-
aggregat fir‘die Kehrwalze kann auch zum Antrieb
eines in der Heck&inheit des Kehrfahrzeuges angeord-
neten Kehrgebldses verwendet werden. Durch ein
derartiges Kehrgebldse 188t sich die Kehrleistung
der erfindhngsgeméﬁen Kehrmaschine noch weiter
verbessern.

Weitere vorteilhafte Ausfiihrungsformen des erfindungs-
gemdBen Kehrfahrzeuges ergeben sich aus den Unteran-
spriichen 16 bis 21..

Im folgenden wird ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfin-
dung anhand der Zeichnung ndher erldutert.
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Fig. 1 die Seitenansicht eines Kehrfahrzeuges in
seinem verkirzten Zustand, wobei sich die
Kehreinrichtung in Arbeitsstellung befindet,

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Kehrfahrzeug gemdf
Fig. 1, wobei die Verbindungseinheit zur
Sichtbarmachung der darunterliegenden Teile
teilsweise gebrochen dargestellt ist, und

Fig. 3 die Seitenansicht des Kehrfahrzeuges gemaf
Fig. 1 (jedoch mit gegeniiber Fig. 1 geringfiigig
verkleinertem ZeichnungsmaBstab) in seinem
maximal verldngerten Zustand, wobei die
Kehrwalze ir. ihre Transportstellung angehoben
und in Ldngsrichtung unter das Fahrzeug
verschwenkt ist.

Das Kehrfahrzeug setzt sich aus den Baugruppen
Fronteinheit 1, Verbindungseinheit 2, Heckeinheit

3 und der unterhalt der Verbindungseinheit 2 angeord-
neten Kehreinrichtung 4 zusammen. Die Fronteinheit

1 umfaBt den vorderen Horizontalrahmen 5, auf dem

das Fiihrerhaus 6 in Ublicher Weise aufgebaut ist,
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und den am hinteren Ende des vorderen Horizontal- )
rahmens 5 angeordneten, vertikal nach oben ausgerich-
teten vorderen Tragrahmen 7. Die Heckeinheit 3

weist einen hinteren Horizontalrahmen 8 auf, an
dessen vorderen Ende der vertikal nach oben ausge-
richtete hintere Tragrahmen 9 angeordnet ist. In

der Heckéfnheit 3 sind unter der Verkleidung 37

das Kehrgebldse 10 sowie der zu dessen Antrieb
dienende Antriebsmotor 11 untergebracht. Von dem
Kehrgebldse 10 weist ein Blaskanal 12 vertikal

nach unten, aq.wélchem um eine vertikale Achse
verschwenkbar die Blasdiise 13 angeordnet ist.

Die Fronteinheit 1 und die Heckeinheit 3 sind iiber
die teléskgp%§ch léngenverdnderbare Verbindungs-
einheit 2 miteinander verbunden. Die Verbindungs-
einheit 2 umfaBt dabei zwei teleskopisch lingenver-
anderbare Ldngsfiihrungen, welche sich jeweils aus
einem duBeren Fiihrungsrohr 14 und einem inneren
Fiinrungsrohr }§\gusammensetzen. Die beiden inneren
FUhrungsroﬁre 15 sind mit dem hinteren Tragrahmen
9, die beiden vorderen Fiihrungsrohre 14 mit dem
vorderen Tragrahmen 7 starr verbunden. Im Inneren
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der Fiihrungsrohre der beiden Langsfiihrungen ist

Jje ein hydraulisch betidtigbarer, doppelt wirkender
Teleskopzylinder 16 angeordnet, dessen vorderes

Ende 17 am @duBeren Fiihrungsrohr 14 und dessen hinteres
Ende 18 an dem inneren Fiihrungsrohr 15 jeder Langs-
flinrung angelenkt ist.

Die Aufhdngung der Kehreinrichtung 4 an der Verbin-
dungseinheit 2 erfolgt mittels zweier Mantelrohre
19, welche die HuBeren Fiihrungsrohre 14 der Lings-
fiihrungen umgeben und beziiglich diesen in Fahrzeug-
ldngsrichtung verschiebbar sind. Zur Verschiebung
der beiden Mantelrohre 19 beziiglich der ZuBeren
Fiihrungsrohre 14 dient ein hydraulisch wirkender
Verschiebezylinder 20, welcher einerseits am vorderen
Tragrahmen 7 und andererseits an einem die beiden
Mantelrohre 19 verbindenden Steg 21 angelenkt ist.
Die beiden Mantelrohre 19 sind in ihrem hinteren
Bereich durch eine Briicke 22 und in ihrem vorderen
Bereich durch einen Stiitzrahmen 23 miteinander
verbunden,
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Die Kehreinrichtung 4 umfaBt die Kehrwalze 24,

welche ineinem Kehrwalzenrahmen 25 rotierbar gelagert
ist. Uber jeweils eine Spindel 26 sind an dem Kehr-
walzenrahmen 26 zwei nachlaufende Stiitzrider 27
angebracht, wobei iiber die Spindeln 26 die Hohe

der Kehrwa1iénachse und somit der AnpreBdruck der
Kehrwalze 24 auf die zu kehrende Oberfliche wihrend
des Kehrbetridbes eihstellbar ist. Der Antrieb

der Kehrwalze 24 erfolgt mittels eines oberhalb
dieSer’angéordneten hydraulischen Kehrwalzen-
antriebsmotors 28, wobei die Ubertragung des Dreh-
moments von dem Kehrwaizenantriebsmotor 28 auf

die Kehrwalze 24 mittels einer Kette und zweier
Kettenrdder erfolgt. Mittels vier Streben 29 ist

der Kehrwalzenrahmen mit dem horizontal angeordneten
Drehkranz -30 verbunden; der Drehkranz 30 ist dabei

im Inneren”eines ihn umgebenden Stiitzringes 31
angeordnet. Mit dem Stiitzring 31 fest verbunden

ist ein Verschwenkmotor 32, welcher auf den Drehkranz
30 wirkt und somit zum Verschwenken der Kehrwalze

um eine‘vertika]e fchse dient. Der Stiitzring 31

ist durch eine raumliche Parallellenkeranordnung

mit dem Stiitzrahmen 23 verbunden, wobei die Parallel-
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lenkeranordnung aus zwei &uBeren, unteren Lenkern

33 und 34 und einem oberhalb dieser angeordneten
oberen, inneren Lenker 35 besteht. Durch die gewdhlte
Lenkeranordnung wird sowohl ein Verdrehen des Stitz-
ringes 31 um seine vertikale Achse als auch dessen
Pendeln insbesondere bei angehobener Kehreinrichtung
verhindert.

Zum Anheben der Kehreinrichtung 4 aus der unteren,

in Fig. 1 und Fig. 2 dargestellten Arbeitsstellung

in die obere, in Fig. 3 dargestellte Transportstellung
dient ein Hubzylinder 36, der einerseits an der

Briicke 22 und andererseits an dem Drehkranz 30
angelenkt ist.

Wahrend die Fig. 1 und 2 das Kehrfahrzeug in seinem
verkiirzten Zustand und mit der Kehreinrichtung

in Arbeitsstellung zeigen, d.h. also in dem Zustand,
in welchem es sich beim Kehren mit geringer Geschwin-
digkeit befindet, zeigt Fig. 3 das gleiche Kehrfahr-
zeug in verlédngertem Zustand, wobei gleichzeitig

die Kehreinrichtung 4 in ihrem in die Transport-
stellung angehobenen Zustand dargestellt ist.
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Aus Fig. 3-ist ersichtlich, daB die Verbindungsein-
heit 12 so weit verlédngert ist, daB die lichte
Weite zwischen der Fronteinheit 1 und der Heckeinheit
3 groBer ist als«die Ldnge der Kehrwalze 24; diese
findet somit in Fahrzeugldngsrichtung ausgerichtet
unterhalb der Verbindungseinheit 2 Platz. Dazu

wird der Vérschiebezy]inder 20 in einem solchen
MaBe verldngert, daB sich die Aufhédngung der Kehr-
einrichtung 4, d.h. insbesondere der Hubzylinder

36 mittig zZwischen dem vorderen Tragrahmen 7 und
dem hinteren Tragrahmen 9 befindet.

Aus Fig. 3 ist unmittelbar ersichtlich, daB gegeniiber
dem in den Fig. 1 und 2 dargestellten Zustand des
Kehrfahrzeuges die beiden Mantelrohre 19 und die

mit diesen verbundenen Teile um die Strecke d nach
hinten verschoben sind. Diese Strecke entspriche

bei Absenken und Verschwenken der Kehreinrichtung

4 in die A;beitsstellung der das Hochgeschwindig-
keitskehren begiinstigenden VergréBerung der Auswurf-
offnung. :
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Die Bezugsziffern in der Fig. 3 entsprechen denjenigen
der Fig. 1 und 2, so daB fiir die weitere Erlduterung
der Fig. 3 auf die vorstehenden Ausfiihrungen verwiesen
wird.
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1. Kehrféhrzeug zum Kehren von Verkehrsflichen
mit wenigstens einer Vorderachse und einer Hinter-
achsejund¢éiqgr;zwischen diesen angeordneten,
umbeine yévtika]e Achse verschwenkbaren, rotierenden
Kehrwa]ze‘f24), '
dadurch gekennzeichnet,
daB das Kehrfahrzeug geteilt ist in eine auf
der Vorderachse aufgebaute Fronteinheit (1)
und eine auf der Hinterachse aufgebaute Heckeinheit
(3), welche mittels einer teleskopisch lidngenverin-
derbarén, die Kehrwalze (24) iiberbriickenden
Verbindungseinheit (2) miteinander verbunden
sind, SodaB mit dieser der Radstand des Fahrzeugs
verdnderbar ist.

Z. Kehrfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Verbindungseinheit (2) wihrend der Fahrt
mitfe}s giner Fernsteuerung vom FUhrerHaus (6)
deékKéhrfahrzeuges aus langenverdnderbar ist.

3." Kehrfahrzeug nach Anspruch 1 oder Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Léﬁgenvefﬁnderung der Verbindungseinheit
(2) hydraulisch erfolgt.
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. Kehrfahrzeug nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB zur Léngenverdnderung der Verbindungseinheit
mindestens ein ihr zugeordneter hydraulischer
Teleskopzylinder (16) vorgesehen ist.

. Kehrfahrzeug nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Kehrwalze (24) mittels eines Drehlagers
um eine vertikale Achse verschwenkbar an dem
Kehrfahrzeug aufgehdngt ist.

. Kehrfahrzeug nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,
dag die Kehrwalze (24) an der Verbindungseinheit
(2) aufgehdngt ist.

. Kehrfahrzeug nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Kehrwalze (24) in Fahrzeuglingsrichtung
verschiebbar an der Verbindungseinheit (2) aufge-
hdngt ist.

. Kehrfahrzeug nach Anspruch 6 oder 7,

dadurch gekennzeichnet,

PCT/EP90/00939
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daB die Verbindungseinheit (2) mindestens so
weit verlédngerbar ist, daB die lichte Weite

zwischen der Fronteinheit und der Heckeinheit
etwa der Lange der Kehrwalze (24) entspricht.

. Kehrfahrzeug nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,
daB die Verbindungseinheit (2) ein mit der
Heckeinheit (3) starr verbundenes Rahmenteil

und eift zwischen diesem und der Fronteinheit

eingebgutes-Teleskopteil umfaBt.

Kehffahrzeug nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Kehrwalze (24) am Rahmenteil aufgehsngt
ist.

Kehrfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Fronteinheit (1) als die Hydraulikver-

sorgung fir die hydrostatischen Antriebe umfassen-
der Triebkopf ausgebildet ist.

Kehrfanfzeug nach Anspruch 11,

dadurch geKennzeichnet,

daB ein auf die Rider mindestens der Hinter-
achse wirkender hydrostatischer Fahrzeug-Antrieb
vorgeseherl ist.

e T
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13. Kehrfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB zum Antrieb der Kehrwalze (24) ein Hydraulik-
motor (28) vorgesehen ist.

14. Kehrfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Heckeinheit (3) ein Antriebsaggregat
(11) fir die Kehrwalze (24) umfaBt.

15. Kehrfahrzeug nach Anspruch 14,
dadurch gekennzeichnet,
daB auf der Heckeinheit (3) ein Kehrgeblise
(10) aufgebaut ist, welches von dem Antriebs-
aggregat (11) fiir die Kehrwalze oder unabhéngig
davon angetrieben wird.

16. Kehrfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Verbindungseinheit (2) zwei parallele
Langsfiihrungen umfaBt.

17. Kehrfahrzeug nach Anspruch 16,
dadurch gekennzeichnet,
daB jede Ldngsfiihrung ein &uBeres Flihrungsrohr
(14) und ein in diesem verschiebbares inneres
Fihrungsrohr (15) umfaBt.
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Kehrfahrzeéug nach Anspruch 17,

dadurch gekennzeichnet,

das idnerha?b der Fiihrungsrohre (14, 15) jeder
Langsfhhrung ein doppelt wirkender Te]eskopzy11n-
der (16) angeordnet ist.

Kehrfahrzeug nach einem der Anspriiche 16 bis 18,
dadurch gekennzeichnet,

~daB die Kehreinrichtung (4) an den beiden Lings-

fiihrungen mittels zweier diese mindestens teil-
weise umgebender Tragelemente aufgehdngt ist.

Kehrfahrzeug nach Anspruch 19,
dadurch gekennzeichnet,

~daB dig Tragelemente als Mantelrohre (19) ausge-
bildet sind, welche auf dem &uBeren Fiihrungsrohr

(14) versch1ebbar angeordnet sind.

Kehrfahrzeug nach Anspruch 19 oder 20,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Tragelemente durch eine Briicke (22)
miteinander verbunden sind, an welcher ein
Hubzylinder (36) zum Anheben der Kehreinrichtung
(4) angelenkt ist.
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