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Samolot poéttoraplatowy.

Zgloszono 17 czerwca 1925 T.
Udzielono 8 marca 1928 r.
Pierwszenstwo: 11 lipca 1924 r. (Francja).

Wynalazek niniejszy dotyczy samolotu
typu péttoraplatowego, posiadajacego na-
stepujace zasadnicze urzadzenia charakte-
rystyczne:

1. Wrzecionowaty kadtub o przekroju
eliptycznym, skladajacym si¢ z dwéch cze-
§ci, laczacych sig ze soba wzdluz plaszczy-
zny przechodzacej przez male osie elips po-
szczegblnych przekrojéw poprzecznych te-
go kadluba, przechodzacych przez jego
zebrowania gléwne, Kadlub ten posiada
wigzania goérne, podtrzymujace plat glow-
ny i zawiera w sobie wszystkie czeéci na-

pedne i uzbrojenie samolotu, ktérego masy

ciezkie umieszczone sg na przodzie wpobli-
zu platu gléwnego, co zmniejsza bezwlad-
no$¢ podtuing ptatowca;

2, plat gléwny sklada si¢ z. dwu pétpla-

téw, z ktérych kazdy posiada podtuznice
jednolite, przymocowane do stupkéw wia-
zania gérnego; plat ten jest polaczony za-
pomoca skosnych podpérek z ptatem dol-
nym, nadajacym ksztalt wrzeciona osi i a-
mortyzatorom podwozia;

3. pomiedzy platem gl6wnym a podwo-
ziem umieszczony jest plat posredni, przy-
mocowany do kadluba i do teznikéw, wia-
zacych plat gléwny z podwoziem, przyczem
krawedZ tylna platu posredniego zaopa-
trzona jest w lotki, obracajgce si¢ okolo je-
go tylnych czeéci i nastawiane dowolnie
pod rozmaitemi katami nachylenia, w celu
hamowania samolotu przy ladowaniu; lotki
te sa przytrzymywane w danem poloZeniu
odpowiednim zatrzaskiem, np. samoczyn-

nym;



4, konstrukeja ptatéw polega na takiem
polaczeniu podtuznic z duraluminjum z
drewnianemi wiagzaniami poprzecznemi i li-
stwami, iz platy nie odksztalcaja si¢ pomi-
mo duzych odstepéw pomiedzy wiazaniami
poprzecznemi;

5. stery ogona sa odejmowane, a urza-

dzenia do ich poruszania (glebokosé i kie-
runek) sa zamaskowane; poszczeg6lne pla-
ty tych steréw mozna przechowywaé jako
czeSci zamienne samolotu, przyczem opér
powodowany w czasie lotu przez urzadze-
nia stluzace do poruszania tych steréw zo-
stal usuniety; .

6. podwozie jest rozbierane, co pozwa-
la na latwa zamiane i sprawdzenie amorty-
zatoréw (Sandow'a).

Pozostale szczegoély charakterystyczne
wynalazku wylonia sie w toku ponizszego
opisu, odnoszacego si¢ do jednej postaci
wykonania samolotu péltoraptatowego,
przedstawionego tytulem przykladu na za-
taczonym rysunku. '

Fig. 1, 2 i 3 przeastawiaja schzmaltycz-
nie widoki: zboku, zprzodu i zgéry calosci
platowca, fig. 4—przekréj pionowy w skali
wigkszej czeSci przedniej samolotu wraz z
siedzeniem pilota, fig. 5—cze$¢ tylna kadlu-
ba, fig. 6—widok perspektywiczny obu cze-
$ci platu posredniego wraz z mechanizmem
do poruszania jego lotek, fig. 7 — widok
perspektywiczny czesci $rodkowej kon-
strukcji ptatu gtéwnego.

Podobnie jak i wszystkie inne samoloty
poltoraptatowe, samolot wedlug niniejsze-
go wynalazku posiada wogéle méwiac gtow-
ny plat gérny i maly plat dolny, a na ogo-
nie kadluba umieszczone jest cale opierze-
nie (stery i stateczniki). ‘

Zasadnicze czegsci samolotu opisane sa
ponizej kolejno.

Ptat gérny 1 (fig. 7) sklada sie z 2 pot-
platéw, przymocowanych wspélnie na wia-
zaniu géornem 10, podtrzymywanem przez
kadlub. Wigzanie to wyglada zprzodu jak
odwrécona litera V, a z boku—jak litera N.

Ptat gorny podparty jest zapomoca dwoéch

podpérek 11 w ksztalcie (zboku) litery Y.

Dwa ramiona gérne tych podpérek przymo-
cowane s kazde do jednej z dwaoch podluz-
nic ptatu zapomoca odpowiedniego okucia,
a ramie¢ dolne opiera si¢ na okuciu, umie-
szczonem w tym celu na placie dolnym.
Kazda podpérka dzieli pélptat pod

 wzgledem dtugosci na dwie czesci, z kto-

rych cze$é zewnetrzna, czyli skrajna, jest
nieco krétsza od czesci wewnetrznej, pod-
partej z obu stron.

Szkielet ptatu gloéwnego 1 sklada si¢ z
dwéch dzwigaréw 12 (podtuznic) z duralu-
minjum, Zeber (wreg) drewnianych 13 i
podluznych oraz peprzecznych listew
drewnianych 74. Napér powietrza na plat
rozklada sie na cala powierzchnie okrywa-
jacego je plotna, kidre przekazuje ten na-
pér listwom, listwy—wiazaniom poprzecz-
nym, a wigzania poprzeczne (zebra lub
wregi) —dzwigarom gléownym, czyli po-
dtuznicom. ‘

Dzieki podobnej budowie platu, sita na-
poru powietrza rozklada si¢ na cala jego
powierzchnie, a iloé¢ Zeber, potrzebna do
osiagniecia tego celu, jest niewielka. Zebra
poprzeczne posiadaja ksztalt przekroju
platu, a listwy poprzeczne i podtuZzne nie
przeszkadzaja w zachowaniu tego ksztal-
tu wzdtuz catej jego rozpietosci. Zebra po-
przeczne poltaczone sa z podtuznicami
gtéwnemi zapomoca katownikéw duralu-
minjowych, przynitowanych do tych po-
dtuznic. Katowniki te obejmuja zebra po-
przeczne, poczem wszystko znitowuje sie
razem.

Podtuznice gltéwne: przednia i tylna,
dziela sie kazda na dwie czesci: prawa i
lewa, polaczone ze soba na wiazaniu gor-
nem- 10. Sa to dzwigary o rownej wytrzy-
malosci, sktadajace sie¢ z dwéch Scianek i
paséw w iloéci, zaleznej od wysilu jakie-
mu maja podlegaé. Obie te czeéci polaczo-
ne sa ze soba katownikami.

Plat jest usztywniony zapomoca rur, a



.jego cze$é zewnetrzna czyli skrajna — za-
pomoca strun (linek).

Lotki 15 platu gléwnego (fig. 3) osadzo-
ne sa obrotowo na specjalnej belce (podiuz-
nicy) drewnianej i mozna je nastawiac v/
dwéch przeciwnych kierunkach . obracajac
okolo osi, prostopadlej do linji lotu. Sluza
one do ulatwienia wykonywania zwrotéw
lub do przywracania w sposb znany row-
nowagi poprzeczne;j.

Ptat dolny 2 lezy w plaszczyznie osi
podwozia i stuzy do powigkszenia calej po-
wierzchni no$nej samolotu. Obejmuje on o$
kot 3 podwozia do ladowania oraz bebny i
wiezy elastyczne 16, zmniejszajac przez to
ich opér podczas lotu.

Ptat dolny tego rodzaju, podobnie jak i
w innych samolotach péttoraptatowych,
zmniejsza szybko$é¢ ladowania, poniewaz
‘bedac wpoblizu powierzchni ziemi hamuje
samolot bardzo mocno.

Przy takim ustroju, pilot widzi wszyst-
ko ponad platem i pod nim, pomigdzy tym
platem a kadlubem.

Plat sredni 17 (fig. 6) sklada sie =z
dwéch czesci, posiadajacych szkielet do-
wolnej konstrukcji, sktadajacy si¢ z dwéch
podtuznic drewnianych 18, zeber poprzecz-
nych 19 w postaci kratownic oraz listew
poérednich 20.

Kazdy pétplat tego ptatu przymoco-
wany jest do okué, taczacych gn z kadlu-
bem i podwoziem, oraz do podpérek 11,
przechodzacych przez nie nawskros.

Plat sredni posiada dwie lotki 21 u-
mieszczone poza podluznica tylng i bie-
gnace od kadtuba az do teznikéw. 11.
Lotki te stuza do hamowania samolotu
podczas ladowania, Kazda z tych lotek
obracana jest zapomoca tworzacej belke
rury 22, osadzonej obrotowo w dwdch lo-
zyskach 23, umocowanych na podluznicy
tylnej platu; z lozysk tych jedno znajduje
si¢ wpoblizu kadluba, a drugie wpobliiu
ukosnego teznika 11.

Lotki porusza si¢ jednoczesnie za po-

-

$rednictwem sprzegla 24 w rodzaju sprze-
gla Cardan'a oraz dwéch kolnierzy ela-
stycznych 25, zapobiegajacych ukoénemu

‘ustawieniu,

Przy obrocie dZzwigni recznej 26, sprze-
zonej z lacznikiem 27 i dwoma redukuja-
cemi ramionami 28—29 o kat 45°, lotka
obraca si¢ o kat 90°. Lotki te zatrzymywa-
ne sa w pewnem okre$lonem polozeniu, w
ktére zostaly ustawione zapomoca odpo-
wiedniego zatrzasku, jak np. zapomoca
dzialajacego samoczynnie zatrzasku 30.

Kadtub 4 jest wykonany z cienkich pa-
s6w (tasm) drewnianych, sklejonych i na-
winietych naprzemianlegle w kilku war-
stwach na szkielet, skladajacy si¢ z pre-
tow biegnacych podluznie i obreczy. Ka-
dlub ten ma ksztalt wrzeciona o przekro-
ju eliptycznym, przyczem duze osie po-
szczegblnych elips przekroju zajmuja po-
lozenie pionowe.

Kadtlub sklada si¢ z czesci gornej i cze-
$ci dolnej, uksztaltowanych wraz ze swe-
mi belkami i pretami podluznemi. Obie te
czesci polaczone sa, ze soba w plaszczyznie,
przechodzacej przez male osie elips po-
szczegblnych przekrojéw. Czesé dolna za-
koniczona jest podluznica, a czes§¢ gérna
jest dopasowana i przynitowana do tej
podiuznicy.

Urzadzenie takie posiada nastepujace
zalety: unika si¢ trudnosci przy zdjeciu
formy ksztaltujacej z powloki przedniej
czeéci kadluba, co ma miejsce, gdy jest
ona zrobiona z jednej sztuki; tatwiej jest
poprzymocowywaé wszystkie czesci we
wuetrzu kadluba, jak np. fundament sil-
nika, belki usztywniajace 31, przegrédki
32—33 i obrecze 34 (fig. 4), poniewaz gor-
na cze$¢ kadluba naklada si¢ dopiero po
przymocowaniu wszystkich tych czesci.
Belki i prety podiuzne przebiegaja z jed-
nego korica kadluba w drugi, przekazujac
naprezenia, ktérym on podlega, wszystkim
podpierajacym je czesciom.

Kadtub spoczywa na podwoziu, zawie-



rajacem o$ nieruchoma, utworzona przez
belke przednia 35 matego platu 2, posrod-
ku ktérego osadzone sa obrotowo dwie
péloski w postaci rur 36 dzwigajacych
kota 3.

Podwozie to ma te zalete, Ze mozna je
rozbiera¢ i Ze mozna naprawiaé wigzy e-
lastyczne, mie rozbierajac malego platu.

‘Kazda péloska rurowa sklada si¢ 2
dwéch czeéci, a mianowicie rury pierw-
.szej, osadzonej obrotowo na stale na bel-
ce przedniej matego platu, podtrzymywa-
nego przez of, oraz rury drugiej, wcho-
dzacej i zaklinionej na tej pierwszej ru-
rze. Jezeli wyjmiemy klin oraz os cewki
z nawinigtem podwiazaniem elastycznem
16, to rzeczona rura ruchoma wysunie sie
wraz z cewka i podwigzaniem elastyczr.em
16. Nogi 37 podwozia przymocowane s3
zapomoca odpowiednich okué u géry do
kadtuba pod przegrodka przedniag 38 i
przegré6dka tylna 39 a u dotu do belki
przedniej 35 i belki tylnej 40 matego pla-
tu. Nogi 37 sa zrobione z drzewa odpo-
wiedniego przekroju, a widziane zboku
maja ksztalt litery N.

W konicu kadluba umieszczona |est w
znany spos6b ploza 9, przyczem przed ta
ploza znajduje si¢ ostona profilowana tak,
aby niweczyla pewna cze$é oporu tej plo-
zy podczas lotu.

Stateczniki: poziomy 6 i pionowy 7
mozna w razie potrzeby odejmowaé. U-
1zadzenia poruszajace stery sa ukryte,
dzigki czemu nie tworza oporéw podczas
lotu. -
Poniewaz stateczmkl: poziomy 6 i pio-
nowy 7 sa odejmowalne, wiec w wypadku
-przewozenia samolotu mozna je zdjaé
zmniejszajac przeszkody, ktére one wow-
czas tworza, a ponadto latwo jest je prze-
chowywaé w celu zamiany w razie po-
trzeby.

- Statecznik poziomy 6 zawiera: belke
przednia 41, sktadajaca si¢ z dwéch czesci,
ciagla belke tylng 42, umieszczong i obli-

czony tak, aby wytrzymywata sity dziata-
jace na cze$¢ przednig steru, belke przegu-
bowa 43, oraz wiazania poprzeczne, prze-
kazujace obcigzenie belkom.

- Posrodku belki tylnej 42 przymtowane
sa plytki 44 zrobione z duraluminjum. Za-
pomoca tych plytek wlasnie czeéci opie-
rzenia ogona przySrubowane sa z jednej
strony do przegrédki koricowej 45 kadlu-
ba, a z drugiej sa ze soba polaczone zapo-
moca swych dwéch pélbelek przednich i
polaczone z kadlubem rura 46, przecho-
dzaca i przymocowana do kadluba.

Ster glebokosci 5 posiada ksztalt pol-
eliptyczny i osadzony jest obrotowo na
belce, umieszczonej na stateczniku pozio-
mym 6.

Statecznik pionowy 7 sklada sie z wia-
zani wzajemnie do siebie prostopadlych i
przekazujacych napér, dzialajacy na opie-
rzenie pionowe, belce 47, obliczonej tak,
aby wytrzymywala ten napér i aby stuzy-
ta jako oé obrotu. Belka ta rozszerza sie
u dotu tak, aby mozna bylo umocowaé
sztywnie pomiedzy plytkami 44 belke tyl-
na statecznika poziomego 6, a przez to i
zmocowa¢ ja z kadlubem. Cze$é przednia
statecznika pionowego 7 umocowana jest
na kadlubie zapomoca jarzma ze $ruba 48.

Ster kierunkowy 8 obraca sie wokolo
belki statecznika - pionowego i poruszany
jest zapomoca dZwigni 49 przymocowane]
do jej dolnego korica.

Na samym koricu kadtuba przymoco-
wana jest do poziomego statecznika 6 po-
wloka 50, zakorniczajaca ten kadtub. W tej
to powloce wlasénie, dajacej sie z latwoscia
zdejmowaé, ukryte sa dzwignie 49 i 51 i
linki poruszajace stery, ktére w tych wa-
runkach mozna zawsze z latwoscm spraw-
dzié.

Szkielet czeéci przedniej kadluba, two-
rzacej fundament silnika, sktada sie z pio-
nowych i poziomych belek usztywniaja-
cych 31 oraz przegrodek 32, 33, 38, 39 zro-
bionych z duraluminjum. Belki usztywnia-



jace przyérubowane sg do belek podtuz-
nych kadluba. Przegrédka przednia 38 i
tylna 39 stluza z jednej strony do przymo-
cowania podwozia 37 i ewentualnie platu
$redniego 17 oraz podpdrek czyli Sciagow
52, podtrzymujacych je, a z drugiej stro-
ny — wigzania gérnego 10 samolotu.

Do ochladzania wody, ochladzajacej
silnik, stuzy chlodnica plytkowa 53 (fig. 1
i2).

Siedzenie pilota umieszczone jest na
belkach usztywniajacych ztylu przegrédki
tylnej kadtuba.

Uzbrojenie samolotu sktada sie z 4 ku-
lomiotéw nastawialnych, z ktérych dwa ku-
lomioty 55 umieszczone sq w kadlubie, a
dwa na platach.

Kulomioty kadluba, strzelajace poprzez
$miglo, dzialaja synchronicznie z silnikiem,

- dzieki urzadzeniu, polegajacemu na wale
z kciukami. Kulomioty te sa pod reka pilo-
ta, przyczem tylny umieszczony jest na
przegrédce tylnej, a przedni — na belce 56
w ksztalcie litery U, laczacej przegrodke
przednia z tylna. Kulomioty te sa umie-
szczone po obu stronach osi podtuznej ka-
dtuba i sa zaopatrzone w kolimatory (wi-
zjery, celowniki); kulomioty nastawia sie
zapomoca tylnego loza.

Na rurze poziomej, przymocowanej do
kadluba i nastawianej w kierunku piono-
wym, osadzone sa obrotowo 2 skrzynki 57

" do tas$m z nabojami i jedna skrzynka 58
do tasm pustych. Kanal 59 stuzy do wy-
rzucania lusek nabojéw nazewnatrz ka-
dtuba.

Kulomioty platu sa zaglebione 'w nim
tak, iz tylko koniec lufy wystaje z jego
grzbietu; kulomioty te sa umieszczone na
specjalnych lozach, przebiegajacych od
podluznicy przedniej do tylnej, a pilot pu-
szcza te kulomioty w ruch zapomoca ukla-
du dzwigni. Kulomioty platu umieszczone
s3 po obu stronach kadluba i nastawiane sa
od tylu.

Zapomoca specjalnego urzadzenia moz-

na zastapi¢ jeden kulamiot ptatu kulomio-
tem fotograficznym, a jeden z kulomiotéw
kadluba—kulomiotem kinematograficznym.

Ztytu od pilota przymocowany jest do
belek usztywniajacych aparat fotograficz-
ny, nastawiany w kierunku podtuznym pio-
nowym i poprzecznym.

Do nadawania kierunku stuzy porusza-
ny nogami drazek 60, osadzony w prowad-
nicy, biegnacej od przegrédki przedniej do
tylnej.

Dzwignia reczna 6f do kierowania skre-
tem i glebokosciowego przekazuje ruchy
wahadlowe wityt, uruchomiajac stery gle-
bokosci zapomoca drazka 62, umieszczone-
go pod siedzeniem pilota, i korbki 63, prze-
noszacych ruchy te na dwa uklady linek,
przebiegajacych po obu bokach kadluba do
steru.

Przy poruszaniu dzwigni recznej 61 w
kierunku poprzecznym do poprzedniego,
dZwignia ta przesuwa podluznie rure¢ 64,
ktéra za poérednictwem ukladu dzwigni i
drazkéw 65 obraca czyli odchyla lotki 75
(fig. 3) w kierunkach sobie przeciwnych.
Dzwignia ta umieszczona jest na belce tyl-
nej. :

Zbiornik benzyny znajduje si¢ w placie
gléwnym i jest umieszczony symetrycznie
wzgledem osi podtuznej samolotu.

Benzyna doplywa wiec pod wlasnem
ci$nieniem tak, iz pompki sa zbedne. Scian-
ka dolna tych zbiornikéw dostosowana jest
do obrysu platu i zatyka otwér, zrobiony w
placie w celu wlozZenia kazdego z tych
zbiornik6w do wnetrza platu. Zbiorniki te
mozna wyrzuci¢ z samolotu w czasie lotu.
gdyz spoczywaja one na dwéch zasuwkach,
ktére zapomoca specjalnego urzadzenia
mozna odsunaé i sfowodowaé przez to wy-
padniecie tych zbiornikéw.

Do oliwienia silnika stuzy smar, zawar-
ty w zbiorniku 66, umieszczonym pod bel-
ka 56 w ksztalcie litery U, dZwigajaca ku-
lomioty; podaje si¢ smar zapomoca pom-
pek. : '



Zastrzezenia patentowe.

1. Samolot péttoraptatowy, znamien-
ny tem, ze jego kadlub posiada ksztaltt

wrzeciona o przekroju eliptycznym i skla-

da sie z dwoch czesci, laczacych sig ze so-
ba wedlug plaszczyzny, przechodzacej
przez male osie elips poszczegdlnych prze-
krojow tego kadluba, przechodzacych
przez jego zebrowania gléwne, przyczem
kadlub ten posiada wiazanie gérne, pod-
trzymujace plat gléwny i zawiera w sobie
wszystkie czeéci napedu i uzbrojenie samo:-
lotu, ktérego masy ciezkie umieszczone sa
na przedzie przy placie gtéwnym, przez co
zmniejszona zostaje bezwladno$é podtuzna
samolotu.

2. Samolot poéltoraptatowy wedlug
zastrz. 1, znamienny tem, Ze rzeczony plat
glowny sklada si¢ z dwoch poélptatow, z
ktérych kazdy posiada jednolite podtuzni-
ce, przymocowane do slupkéw wigzania
gornego, przyczem plat ten sprzezony jest
zapomocg podpérek skoénych z platem
dolnym, nadajacym ksztalt wrzeciona osi
i amortyzatorom podwozia.

3. Samolot poéltoraptatowy wedlug
zastrz. 1 i 2, znamienny tem, Ze posiada
plat $redni, umieszczony pomiedzy ptatem
gléwnym a podwoziem i przymocowany
jednoczesnie do kadtuba i do podpérek
skosnych, wiazacych plat gléwny z podwo-

ziem, przyczem krawedz tylna tego platu
$redniego zaopatrzona jest w lotki, obraca-
jace sie okoto swych czeséci przednich i na-
stawiane dowolnie pod rozmaitemi katami,
celem hamowania samolotu przy ladowa-
niu, oraz ze lotki te przytrzymywane sa w
danem potozeniu zapomoca odpowiednie-
go zatrzasku, jak np. zatrzasku samoczyn-
nego.

4. Samolot péttoraptatowy wedlug
zastrz, 1—3, znamienny tem, ze konstruk-
cja platéw i potaczenia belek, zrobionych
z duraluminjum, oraz drewnianych wiazan
poprzecznych i listew sa takie, iz platy nie
odksztalcaja sie pomimo duzych odstepow
pomiedzy wigzaniami poprzecznemi, oraz
ze stateczniki sa odejmowane, a urzadze-
nia do poruszania steréw glebokosci i kie-
runkowego sa ukryte, za$§ poszczegélne
platy statecznikéw i ster6w ogona mozna .
przechowywaé jako czesci zamienne, a o-
poér w czasie lotu, powodowany urzadze-
niami do poruszania tych steréw zostaje u-
suniety jak réwniez ze podwozie jest roz-
bierane, co pozwala na latwa zamiane i
sprawdzanie amortyzatoréw gumowych
(Sandow'a).

Société Anonyme
Nieuport-Astra.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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