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Silnik dwusuwowy, dwutlokowy z przedluzonym rozprezaniem
Patent trwa od dnia 25 listopada 1961 . ' :

Przedmioten: wynalazku jest przelotowy sil-
nik spalinowy, dwusuwowy, dwutlokowy o jed-
r.ej komorze spalania pod wspdlng glowicg i ze
wsp6lng dla obu cylindréow skrzynig korbows.
Istota pomysiu wynalazczego jest teoretyczny
podzial objetosci skokowo - tlokowej tego sil-
nika na czeé¢ sprezajgca i czeSé Tozprezajgcs,
przy czym stosunek cze$ci  rozprezajacej do
sprezajgcej mieSci sig w g}'a-nica;ch 1.35+1.55, —
w zaleznosci od innych cech charakterystycz-
nych zwigzanych z przeznaczeniem silnika. Po-
dzial ten osiggniety zostal w konstrukecji silni-
ks przez zastosowanie roznych dhugosci skokow
dla kazdego z dwu tlokéw oraz przez przesta-

" wienie czopéw korbowych walu silnika, o pe-

wien okre§lony kazdcrazowo kat.

W zwiazku z tym do silnikéw o konstrukeji
wedlug wynslazku, nie mozna sbosowaé przy-
jetych dotychczas pojeé odnoszacych sie do cha-
rakterystycznych i konstrukcyjnych cech tloko-
wego silnika spalinowego. Okreslone dotychczas
jako martwy punkt, polozenie tloka w ktérym
objetoéé sprezania jest majmniejsza i sﬂ.astycz—

na na obwodzie korby jest réwna zeru, odpo-
wiada w silnmiku wedlug wynalazku stanowi
rownowagi na wale korbowym, czyli stanowi
rébwnowagi momentu sit stycznych, przy czym
réwnoczesnie objeto§¢é komory sprezania osig-
ga w przyblizeniu najmniejszag warto$é. Przy-
rosty objetosci i wartosé sily stycznej w dotych-
czasowych silnikach tlokowych stanowia jed-
nakowa funkcje kata obrotu: walu niezaleznie
od kierunku jego obrotow. W silniku wediug
wynalazku przyrosty objetosci i sily styczne sa
réznymi funk<jami kata obrotu watu, przy czym
kierunek obrotéw walu nie jest obojetny, a za-
tem przebieg sprezania jest odmienny od prze-
biegu rozprezania. W rezultacie wykres PV sil-
nika moze byé rozwazany s$ciSle teoretycznie,
jak w przypadku turbiny, gdyz nie jest on bez-
posrednio zwigzany ze skokiem poszczegdlnych
tlokéw. Polemi pracy zewnetrznej silnika jest
suma geometryczna pol pracy sit stycznych po-
szczegblnych korb,

Silnik wedlug wynalazku mie znajduje odpo-
wiednika w dotychczasowych ' konstrukcjach



spalinowych silnikéw tlokowych. Pewne pcdo-
bienistwo pod wzgledem konstrukcyjnym wyka-
zuja jedynie silniki dwutlckowe firm ,Puch® i
w»Triumph*, w ktérych zastosowano. pewne prze
sunigcie w fazie ruchu °tlokéw, w .cylindrach
zlgczonych wspdlng komorg spalania. Silniki
te wykazuja wyzsza sprawnoéé termodynamicz-
ng, niz silniki jednocylindrowe lub wielocylin-

drowe z oddzielnymi komorami spalania, jed- '

nakze wynikajgce stad korzysci nie réwnowaza
zwigkszonych kosztéw budowy takiego silnika
w poréwnaniu z silnikiem jednecylindrcwym
o tej samej pojemnosci skokowej... Pcnadto sil-
niki firmy ,,Puch“ i , Triumph* wykazujg sklon-
noéci do przegrzewania si¢ przy zmmniejszonym.
obcigzeniu, a to wskutek niedostatecznego prze-
plukiwania ¢wiezg mieszanksg cylindra z tlo-
kiem sterujacym . szczeliny wylotowe do. spalin,
8 poruszajgcym sie¢ z pewnym wyprzedzeniem
w stosunku do tloka sterujgcego szczeliny wlo-
fowe mieszanki paliwowo - powietrznej.

' Znacznie - wyiszg sprawno$é termodymamicz-
ng od silnik6w jednotlokowych lub wielotto-
kowych z rozdzielonymi cylindrami wykazuje
silnik  wedtug wynalazku, w ktérym suw tloka
o dhluzszym skoku, sterujgcego szczeliny wylo-

towe, jest znacznie opdézmiony, tak ze po obro- .

cie walu o 40° od poloZenia réwnowagi," gladZ
cylindra w Kktérym porusza sie ten tlok jest
jeszeze nie odstonieta. Wskutek tega spalanie
koficzy sie zawsze w komorze glowicy, a w
cylindrze tloka o diluzszym skoku panuje miz-
sze cifnienie gazéw i nizsza temperatura. Oby-
dwa cylindry s3 plukane $wiezg mieszankg pa-
liwowo - powietrzng, w zwigzku z czym mnaste-
puje wlasciwe odparowanie mieszanki, a Wwiec
mniejsze spzlanie oleju. Tlok o krétszym sko-
ku porusza sie¢ z mmniejszg predkoscig Srednia,
a tlok o dluzszym skoku wywiera maly macisk
na Sciany cylindra, ze wzgledu ma niskie ci$-
nienie. Powyzsze cechy uzytkowe silnika stwa-
rzaja warunki umozliwiajgce spalanie zblizo-
ne do spalania z teoretyczng iloscia powietrza,
charakteryzujgcego sie duzg oszczednoscia pa-
iiwa.,olej'u,dchymbxegmsmnkaapmed&u
Zentem czasu uzytkowania.

Silnik - wediug wynalazku jest uwidoczniony
na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia sil-
nik w przekroju pionowym, wzdluz osi walu,
fig. 2 — silnik w przekroju wzdtuz linii A—A
na fig. 1, fig. 3 -— silnik w przekroju wzdluz
linii B—B8 ma fig. 1, ig. 4schematukladucy-
lindré6w i tarczy sterujacej, fig. 5 — fragment

—_0

silnika z tarcza sterujaca a fig. 6 — tarcze ste-
rujaca w widoku z boku. .

Silnik sklada si¢ z dwéch picmowych. cylin-
drow 11 2 pqla,cmnych ze sobg wspolng glowi-
cg 3, ze wspdlnego walu dwukorbowego 4 z
korbowodami 5 i 6, tlokami 7 i 8 oraz z tarczy

“sterujacej 9 napedzanej zgbatya przekladnia ka-

towa 10 lub przekladnig z k6! zebatych czolo-
wych 11 i 12, Czop korbowy 13 korbowodu 5
vsadzony jest w wale korbowym 4 na mniej-
szym ramieniu, niz czop korbcwy 14 korbowo-

du 6, natomiast tlck 7 poruszajacy si¢ w cylin-

drze 1 jest wyzszy od tloka 8 poruszajacego sie
w cylindrze 2. Tarcza stex;ujaca 9 z trzema ka-
nalami przelotowymi 15 pcrusza sie z predkos-
ciag obrotowa mniejszg od predkoéci obrotowej
walu korbowego 4, Przelozenie catkowite prze-
kladni 10 lub przékladni zebatej 11 i 12-wyno-
si 1:15. Swicca 22 umieszczona jest w osi cy-
lindra 1. Sworzen 23 tloka 7 jest przesuniely
z osi symetrii, w celu ekonomicznego wykorzy-
stania rozprezamia i zmmiejszenia tarcia tloka

o Sciane cylindra w czasie suwu TObOCZEgO.

Sworzen 24 ticka & pracujacego przy nizszych
$rednich ci$nieniach jest osadzony w tloku sy-
metrycznie.

Cykl roboczy silnika stem;a obydwa tloki,
przy czym tlok 7 pracujagcy z wyprzedzeniem
kgtowym okolo 50° w stosunku do tloka 5 ste-
ruje wlot mieszanki paliwowo-powietrznej
z gaznika kanalem 16 do skrzyni korbowej 17
oraz mapelnienie cylindréw ze skrzyni korbo-
wej kanalami 18 i 15. Natomiast tlok 8 opdz-
niony w fazie w stosunku do tloka 7 steruje
wylot spalin poprzez kamnaly 20 do atmosfery.
Zassanie mieszanki paliwowo-powietrznej ka-
nalem 16 do skrzyni korbowej 17 rozpoczyna sie
W polozeniu czopa 13 'w punkcie a przy ruchu
{loka 7 w gbre. W momencie tym tlok 7 otwie-
ra swag dolng krawedzig kamat 16, a w cylin-
drach 1 i 2 sprezana jest mieszamka, zassana w
czasie poprzedniego cyklu. Zaplon mnastepuje
okclo 6° przed polozeniem réwnowagi silnika.
Pc przejiciu polozenia réwnowagi tloki 7 i 8
przesuwajg sie w dé! pod cisnieniem spalin,
przy czym ttok 7 w polozeniu czcpa 13 w punk-
cie b zamyka wlot mieszanki do skrzyni korbo-
wej 17, w ktoérej rozpoczyna sie od tego mo-
mentu sprezanie. Po dojéciu czopa 13 do polo-
Zenia w punkcie ¢, tlck 7 otwiera przelot de
kanatu 18 a w polozeniu d jeden z kanaléw 15
tarczy 9 pokrywa sie z kanalem 18, umogliwia- -
lac przeplyw sprezonej w -skrzyni - korbowej
mieszanki otworem 19 do cylindra 1, a nastep-



nie przez kcmore glowicy 3 do cylindra 2. Nie-
co wcezesniej, tlok 8 przy polozeniu czopa 14 w
punkcie g, olwiera swa goéorng krawedzig szcze-

1liny 20, kté6rymi rozprezajace sie spaliny ucho- .

dzg na zewngtrz silnika. Po przejsciu dolnego
martwego punktu tlok 7 przesuwa sie w gore,
zamykajac w polozeniu czopa 13 w punkcie e
przelot mieszanki kanatem 18 do cylindréw .1
i 3, przy czym zamknigta od tego momentu w
cylindrze 1 mieszanka przeplywa poprzez ko-
more 3 do cylindra 2, wyciskajac ma zewnatrz
resztki spalin poprzez otwarte jeszcze szczeliny
20 w cylindrze 2. Roéwnocze$nie tlok 8 po
" przejSciu dolnego martwego punktu przesuwa
sie w gore, zmuszajgc spaliny do opuszczenia
<¢ylindra 2, po czym w poloZzeniu czopa 14 w
gunkcie h zamyka swg gémg krawedzig szcze-
liny 20. W tym momencie czop korbowy 13
znajduje sie w punkcie f, a w cylindrach 1 i 2
coraz w komorze glowicy 3 rozpoczyna sie spre-
zanie mieszanki paliwowo-powietrzmej, mnato-
miast w skrzyni korbowej 17 wytwarza si¢ pod-
ci$nienie, gdyz kanal 16 jest jeszcze zamknmie-
ty. Po dojéciu czopa 13 do polozenia a otwiera sie
kanat 16, przez ktéry zasysana jest do skrzymi
korbowej mieszanka paliwowo-powietrzna z
gaznika, a tym samym rozpoczyna si¢ mastep-
ny cykl pracy. Otwér 21 miedzy cylindrami I
i 2 umozliwia W czasie napelniania cylindréw
przeplyw mieszanki rowniez przez wnetrze tto-
ka 8, co ulatwia réwnomierme chlodzenie oby-
dwu tlokéw, zmniejsza opory przeplywu mie-
szanki i umezliwia smarowanie cylindra 2 w
czasie ssania do skrzymi korbowej.

Tarcza sterujgea 9 przystania kanat przeloto-
wy ‘18 w czasie rozprezania, przy czym kazde
rozprezanie przypada na 2/3 obrotu tarczy 9, w
zwigzku z c¢zym jest ona réwnomiernie nagrze-
wana i chlodzona podczas przeplywu mieszan-
ki, a duza vredkos$é cbwodowa tarczy 9 umo-
zliwia szybkie otwarcie i zamykanie kanalu 18.
Tarcza 9 moze byé ustawiona w plaszczyznie
poziomej i woéwcezas jest napedzana przektad-

nig 10 od walu korbowego 4, albo tez W plasz-
czyznie pionowej (fig. 5 i 6) z napedem od wa-
u 4 za pomoca k6t zebatych 11 i 12. Mozliwe
jest réwniez zastosowanie napedu tarczy prze-
kladnig lancuchows.

Zastrzezenia patentowe

1. Silnik dwusuwowy dwutlokowy, z przediu-
zonym rozprezaniem, skiadajacy sie z dwéch
cylindréw, glowicy, wspolnego walu z dwo-
ma korbowodami i dwoma tlokami oraz
z tarczy sterujgcej napedzanej od walu kor-
bowego, znamienny tym, Ze komora spalamia
(3) jest wspdlna dla obydwu cylindréw, a
czopy korbowe (23 i 24) sg umocowane w réz-
nych odlegltosciach od osi obrotu walu korbo-
wego (4) i przesunigte wzgledem siebie o
kat nie réwny 0° lub 180°.

2. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze

tick (7) w cylindrze (1) jest wyzszy od tlo-
ka (8) w cylindrze (2), przy czym sworzen
ttokowy (23) jest ustawiony w tloku (7) mie-
symetryczrie w stosunku do podluznej osi
symetrii silnika.

- 3  Silnik wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym,

"%e w tarczy sterujgcej (9) napedzanej prze-
kiadnig (10) o przetozeniu 1:1,5, sg wykona-
ne trzy kanaly przelotowe (15), rozstawio-
ne wzgledem siebie o kat 120°.

4, Odmiana silnika wedlug zastrz. 1 i 2, zna-

mienna tym, ze tarcza sterujaca (9) jest usta-
wiona w plaszczyZnie pionowej, a maped ma
te tarcze jest przenoszcny od walu korbowe-
go (4) za posrednictwem przekladni ko6l ze-
batych (11 i 12) o lacznym  przeloZeniu
1:1,5. ‘

Andrzej Wilczek

Zastepca: dr Adam Poniklo
rzecznik patentowy



Do opisu patentowego nr 46314

A
22\\! 3
2. 1
a %
I ¢
A
Ll [ |
| >
| 7
. ,
WL =l
| .|
I ..
AL H |
il | § ' -
0
Fig.1

%

Zn7
2277\ 777

2z

2062. RSW ,Prasa‘, Kielce 7BIBLI0TEKA;.‘

Urzedy Tcteriowasc s
Polskis Racorvaasslios! Ludagej 4=




	PL46314B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DESCRIPTION


