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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen quaderférmigen Transportbehélter insbesondere flr Fahr-
zeug-Anhanger, mit einer groRflachigen Seitenwand, die mit einer Verschwenkvorrichtung
zwischen einer Offenstellung, in der die Seitenwand eine Ladeéffnung des Transportbehélters
freigibt, und einer die Ladeéffnung verschlieBenden SchlieBstellung Uberflhrbar ist.

[0002] Aus dem Stand der Technik, insbesondere der WO 2006/079137 A, sind bereits Trans-
portbehdlter bzw. Fahrzeugaufbauten mit verschwenkbaren Seitenwénden bekannt, um in der
Offenstellung der verschwenkten Seitenwande Zugang zu einem Laderaum zu erlangen.

[0003] Aus der EP 1920958 A1 ist weiters ein Transportbehalter mit einer einteiligen Langssei-
tenwand bekannt, welche mit Hilfe eines Lenkers verschwenkbar ist, so dass die Seitenwand in
der Offenstellung horizontal Uber der Deckfldche des Behélters angeordnet wird. Der Lenker ist
dabei an seinem ersten Ende im Dachbereich des Transportbehdlters verschwenkbar gelagert.
Im Bereich seines anderen Endes ist der Lenker mit der Langsseitenwand verschwenkbar
verbunden. Zum Offnen der Seitenwand wird der lineare Hub eines Zylinder-Kolben-Antriebs in
die Verschwenkung des Lenkers um dessen Drehachse am Behéalterdach umgesetzt, wodurch
die mit dem Lenker verbundene Seitenwand nach oben verschwenkt wird. Wahrend der
Schwenkbewegung wird die Seitenwand auf Stitz- und Fuhrungsrollen, welche im Bereich der
Anlageflache am Dach vorgesehen sind, verschoben.

[0004] Derartige Transportbehdlter mit einer bzw. zwei hochschwenkbaren Seitenwénden
haben sich in der Praxis sehr bewdahrt, da groflachige Ladedffnungen zur Verfigung gestellt
werden, die ein rasches Be- und Entladen des Transportbehdlters ermdglichen. Aus Griinden
der Energieeffizienz wird daher bei Kihltransportern bisher auf verschwenkbare Seitenwénde
verzichtet und lediglich eine vergleichsweise kleine Ladeéffnung an der Rickseite des Trans-
portbehélters vorgesehen. Diese Ausfihrung bedingt allerdings nachteiligerweise erhéhte Be-
und Entladezeiten.

[0005] Aus der noch nicht zur Veréffentlichung gelangten A 565/2009 ist ein flr den Betrieb als
Kuhltransportbehélter geeigneter Fahrzeugaufbau mit hydraulisch verschwenkbaren Seiten-
waéanden bekannt, um in der Offenstellung der verschwenkten Seitenwdnde Zugang zu einem
Laderaum zu erlangen. Hierflir wird der lineare Hub eines hydraulisch betétigbaren Zylinder-
Kolben-Antriebs in die Verschwenkung eines mit der Seitenwand verbundenen Lenkers um
dessen Drehachse am Kuhltransportbehdlter umgesetzt, wodurch die mit dem Lenker verbun-
dene Seitenwand verschwenkt wird. Die Hydraulik-Vorrichtung dient Uberdies dazu, die Seiten-
wand in der SchlieRstellung nach auflen zu versetzen bzw. diese an den Kihl-Behélter heran-
zuziehen, um so insbesondere im Bereich der Dachflache vorgesehene Dichtungen nicht zu
beschadigen, wenn mit der Uberfilhrung der Seitenwand von der SchlieR- in die Offenstellung
und umgekehrt begonnen wird.

[0006] Ziel der vorliegenden Erfindung ist es demgegeniber, bei einem quaderférmigen Trans-
portbehalter der eingangs angefiihrten Art eine méglichst energieeffiziente und dauerhaft zuver-
l&ssige Abdichtung des Laderaums in der SchlieRstellung der groRflachigen Seitenwand zu
ermdglichen.

[0007] Dies wird bei der Vorrichtung der eingangs angefuhrten Art dadurch erzielt, dass an
einander zugewandten Kontaktflaichen der Seitenwand bzw. des Transportbehélters ein die
Ladedffnung in der SchlieBstellung der Seitenwand allseitig umschlieRendes Dichtelement
vorgesehen ist.

[0008] Indem die Ladedffnung in der SchlieRstellung der Seitenwand rundum durch das zwi-
schen den Kontaktflachen des Transportbehélters bzw. der Seitenwand angeordnete Dichtele-
ment eingeschlossen wird, kann eine zuverlassige Abdichtung des Laderaums erzielt werden.
Die bei herkdmmlichen Kuhltransportbehéltern unvermeidlichen Kaltebriicken an den Réndern
des Transportbehalters werden weitestgehend vermieden. Somit kann bei einem Kihltransport-
behalter eine energieeffiziente Kiihlung des Laderaums erzielt werden, wobei die Energiekosten
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erheblich gesenkt werden kénnen. Hinsichtlich der Befestigung des Dichtelements kénnen zwei
alternative Ausflhrungen vorgesehen sein. Einerseits kann das Dichtelement an der dem
Transportbehélter zugewandten Innenseite der verschwenkbaren Seitenwand angebracht sein.
Andererseits kann das Dichtelement bei einer bevorzugten Ausflhrung an den Kontaktflachen
des Transportbehélters angeordnet werden, auf denen die Seitenwand in ihrer SchlieRstellung
zu liegen kommt. Als Kontaktfldchen sind insbesondere die der Seitenwand zugewandten Stirn-
seiten einer die Ladedffnung, d.h. Stirnflachen eines Dachelements bzw. einer Bodenstruktur,
sowie die Stirnseiten von zwei die Ladeéffnung seitlich begrenzenden vertikalen Stehern vorge-
sehen. Selbstverstédndlich ware es auch denkbar, sowohl an der Seitenwand als auch am
Transportbehélter zusammenarbeitende Dichtelemente vorzusehen.

[0009] Um eine mdglichst hohe Energieeffizienz in der SchlieBstellung der Seitenwand zu
erzielen, ist es gunstig, wenn das Dichtelement unterbrechungsfrei entlang den Kontaktflachen
der Seitenwand bzw. des Transportbehdlters verlduft. Demnach ist das Dichtelement ohne
Aussparungen bzw. Unterbrechungen an den Kontaktflachen des Transportbehélters angeord-
net, so dass die Ladedffnung in der SchlieRstellung der Seitenwand rundum vom Dichtelement
eingerahmt ist. Das Dichtelement verlduft dabei insbesondere jeweils an den Stirnseiten einer
Bodenstruktur und einer Dachflache sowie an den Stirnseiten von zwei seitlichen, vertikalen
Stehern bzw. Rungen. Das unterbrechungsfreie Dichtelement verhindert insbesondere auch die
Ausbildung von Kaltebricken, wenn der Transportbehalter als Kuhltransporter eingesetzt wird.

[0010] Im Hinblick auf eine konstruktiv einfache, zuverladssige Abdichtung des Transportbehal-
ters ist es von Vorteil, wenn das Dichtelement durch zumindest eine, vorzugsweise zumindest
zwei, in sich geschlossene Dichtlippe gebildet ist. Bei einer bevorzugten Ausflhrung sind dem-
nach zwei umlaufende Dichtlippen vorgesehen, die in der SchlieRstellung der Seitenwand eine
auere und eine innere Einrahmung fir die Ladedéffnung bilden.

[0011] Bei einer zweckmaRigen Ausfuhrung des Dichtelements ist vorgesehen, dass die Dicht-
lippe einen im Wesentlichen kreisférmigen Querschnitt aufweist. Der kreisfdrmige Querschnitt
erleichtert die Verformung der Dichtlippe, wenn die Seitenwand in ihrer SchlieRstellung an die
Ubrigen Teile des Transportbehélters gepresst wird, um einen dichtenden Kontakt herzustellen.

Zur stabilen und konstruktiv einfachen Anordnung des Dichtelements an den Kontaktflachen
des Transportbehalters bzw. der Seitenwand ist es gunstig, wenn das Dichtelement einen Be-
festigungsflansch aufweist, der in bzw. an einem an den Kontaktflachen des Transportbehélters
bzw. der Seitenwand angeordneten rahmenférmigen Befestigungselement befestigt ist.

[0012] Bei einer bevorzugten Ausfihrung ist vorgesehen, dass der Befestigungsflansch des
Dichtelements in einer vorzugsweise im Wesentlichen komplementar geformten Ausnehmung
des Befestigungselements befestigt ist. Demnach kann die Befestigung des Dichtelements
formschllssig im Befestigungselement erfolgen, wobei der Befestigungsflansch vorzugsweise
I6sbar in der Ausnehmung des Befestigungselements gehalten ist. Andererseits kann auch eine
kraftschlUssige Befestigung des Dichtelements erfolgen, beispielsweise mittels einer Klebever-
bindung.

[0013] Zur stabilen Anordnung des Dichtelements in der Ausnehmung des Befestigungsele-
ments ist es von Vorteil, wenn das Befestigungselement zumindest einen in die Ausnehmung
ragenden Vorsprung aufweist, der von einem Haltewulst des Befestigungsflansches hintergrif-
fen wird. Vorzugsweise weist das Befestigungselement zwei gegeniberliegende Vorspriinge
auf, wobei entsprechende Haltewlliste des Dichtelement-Befestigungsflansches zwischen den
Vorspringen bzw. einer Bodenfldche der Ausnehmung verrastet sind.

[0014] Eine konstruktiv einfache, im Dauerbetrieb zuverldssige Befestigung des Dichtelements
entlang den die Ladedffnung begrenzenden Kontaktflachen des Transportbehélters bzw. der
Seitenwand kann erzielt werden, wenn die Ausnehmung des Befestigungselements durch eine
umlaufende Nut gebildet ist. Die Befestigung des Dichtelements an den Kontaktflachen erfolgt
vorzugsweise kontinuierlich, d.h. nicht bloR an einzelnen Stellen, entlang der umlaufenden Nut,
wodurch eine besonders stabile Anordnung erzielt wird. Ein ungewolltes Lockern des befestig-
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ten Dichtelements oder gar ein Herauslésen aus der Ausnehmung wird dabei zuverlassig ver-
mieden.

[0015] Um Warmeverluste entlang den Kontaktflachen des Transportbehélters bzw. der Sei-
tenwand maéglichst gering zu halten, ist es ginstig, wenn zwischen dem Befestigungselement
far das Dichtelement und dem Transportbehalter ein vorzugsweise aus einem Kunststoffmateri-
al hergestelltes plattenférmiges Isolierelement angeordnet ist.

[0016] Zur weiteren Verbesserung der Abdichtung des Transportbehdlters ist es von Vortell,
wenn ein an das Befestigungselement anschlieRendes in Richtung des Inneren des Transport-
behdélters verlaufendes L-formiges Dichtteil vorgesehen ist. Dabei liegt der eine Schenkel des L-
férmigen Dichtteils an der Stirnseite des Transportbehélters an, wobei der andere Schenkel des
L-férmigen Dichtteils an einer Innenwand des Transportbehdlters anliegt. Mit dem L-férmigen
Dichtteil werden die Warmeverluste insbesondere entlang den Randern des Transportbehalters
betr&chtlich reduziert.

[0017] Zur Uberfiihrung zwischen der Offenstellung und der SchlieRstellung der Seitenwand ist
es gunstig, wenn die Verschwenkvorrichtung einen mit einem Antrieb verbundenen Lenker
aufweist, der an dem Transportbehélter und an der Seitenwand jeweils um eine Drehachse
schwenkbar gelagert ist.

[0018] Um die mechanische Beanspruchung des Dichtelements, insbesondere im Bereich der
Dachflache des Transportbehdlters, mdglichst gering zu halten und so einer raschen Abnutzung
des Dichtelements entgegenzuwirken, ist es gunstig, wenn der Antrieb dazu eingerichtet ist,
zumindest in einem an eine Dachflache des Transportbehdlters angrenzenden Bereich die
Seitenwand von der Schlielstellung im Wesentlichen senkrecht zur Erstreckungsebene der
Seitenwand von dem Transportbehélter weg zu verschieben und umgekehrt. Indem die Seiten-
wand von der zugewandten Stirnseite der Dachflache, vorzugsweise jedoch von samtlichen
Kontaktflachen mit dem Transportbehélter, beabstandet wird, bevor mit der Verschwenkung der
Seitenwand nach oben begonnen wird, wird das Dichtelement geschont und kann seine Funkti-
on im Dauerbetrieb zuverlassig erfillen. Insbesondere zu Beginn der Uberfiihrung zwischen
Schliel®- und Offenstellung wird demnach vermieden, dass das Dichtelement zwischen den
Kontaktflachen des Transportbehdlters bzw. der Seitenwand zusammengedrickt bzw. einer
hohen Scherbeanspruchung ausgesetzt werden. Zudem kann durch die Mdglichkeit des ,He-
ranziechens" der Seitenwand an den Transportbehdlter die Abdichtung zwischen dem Trans-
portbehdlter und der Seitenwand verbessert werden. Somit kann bei einer Ausbildung des
Transportbehdalters als Kuhltransporter gewahrleistet werden, dass eine vorbestimmte Kihltem-
peratur auf energieeffiziente Weise nicht Uberschritten wird.

[0019] Im Hinblick auf eine konstruktiv einfache, stabile Verschwenkvorrichtung ist es gunstig,
wenn der mit der Seitenwand verbundene Lenker langenveranderlich, insbesondere teleskopar-
tig verlangerbar, ausgefihrt ist. Die Versetzung der Seitenwand senkrecht zur Erstreckungs-
ebene der Seitenwand wird dabei durch eine Langenveradnderung des Lenkers bewirkt.

[0020] Besonders glnstig ist dabei die Kombination des langenveranderlichen Lenkers mit
einem insbesondere hydraulisch oder pneumatisch betatigbaren Linearantrieb mit einem Zylin-
der und einem gegenulber dem Zylinder verschieblich gelagerten Kolben, wobei die Bewegung
des Kolbens im Zylinder in eine Langenverénderung des mit dem Antrieb verbundenen Lenkers
umgesetzt wird.

[0021] Im Hinblick auf eine Ausfihrung als Kuhltransportbehélter ist es von Vorteil, wenn eine
Kuhlvorrichtung zur Regelung der Temperatur im Inneren des Transportbehélters vorgesehen
ist. Der Kuhltransportbehalter ist vorzugsweise als Anhanger und speziell als Sattelauflieger
ausgebildet.

[0022] Die Erfindung wird nachstehend anhand von in der Zeichnung dargestellten bevorzugten
Ausfuhrungsbeispielen, auf die sie jedoch nicht beschrankt sein soll, noch ndher erlautert. Im
Einzelnen zeigen in der Zeichnung:

[0023] Fig. 1 eine schematische perspektivische Gesamtansicht eines (Kuhl-)Transportbehal-
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ters gemaR einer Ausfihrung der Erfindung mit einer gedffneten Seitenwand, die
eine Ladeéffnung freigibt, wobei an Kontaktflachen des Transportbehélters ein
die Ladedéffnung allseitig umschlieBendes Dichtelement vorgesehen ist;

[0024] Fig. 2 eine schematische perspektivische Ansicht insbesondere eines seitlichen Dach-
bereichs des Transportbehélters geman Fig.

[0025] Fig. 3 eine Schnittansicht des Transportbehélters gemaR Fig. 1 und Fig. 2 im Bereich
einer Bodenstruktur, wobei das Dichtelement durch zwei umlaufenden Dichtlip-
pen gebildet ist; und

[0026] Fig. 4 eine perspektivische Ansicht insbesondere der seitlichen Dachflache eines
Transportbehdlters, aus der eine Verschwenk-bzw. Versetzvorrichtung flr die
Uberfilhrung zwischen der SchlieR- und der Offenstellung der Seitenwand er-
sichtlich ist.

[0027] In den Fig. 1 und 2 ist jeweils ein fUr den Kuhltransport geeigneter (Kihl-)Transportbe-
hélter 1 gezeigt, der als Anhanger und speziell als Sattelauflieger ausgebildet ist, welcher an
eine in den Figuren nicht dargestellte Sattelzugmaschine angehangt wird.

[0028] Der quaderférmige Klhltransportbehalter 1 weist eine Verschwenk- bzw. Versetzvorrich-
tung 2 auf, mit der eine groRflachige Seitenwand 3 zwischen einer in Fig. 1 bzw. Fig. 2 darge-
stellten Offenstellung, in welcher die Seitenwand 3 eine Ladedffnung 4 freigibt, und einer einer
die Ladedéffnung 4 verschlieRenden SchlieBstellung (vgl. Fig. 4) Uberflhrbar ist. In ihrer Offen-
stellung kommt die Seitenwand 3 auf einer Dachflache 5 des Transportbehélters 1 zu liegen; in
der SchlieBstellung ist die Seitenwand 3 vertikal am Transportbehélter angeordnet. Die im
Zusammenhang mit Fig. 4 naher erlduterte Verschwenk- bzw. Versetzvorrichtung 2 ist in Fig. 1
und Fig. 2 lediglich schematisch veranschaulicht.

[0029] Wie aus Fig. 1 und Fig. 2 schematisch ersichtlich, sind zur zuverlassigen Abdichtung der
Ladedffnung 4 in der SchlieRstellung der groflachigen Seitenwand 3 an einander zugewandten
Kontaktflachen der Seitenwand 3 bzw. des Transportbehélters 1 ein die Ladedffnung 4 in der
SchlieRstellung der Seitenwand 3 allseitig umschlieBendes Dichtelement 6 vorgesehen. Bei der
in den Fig. 1 bis 3 gezeigten AusfUhrungsform verlauft das Dichtelement 6 entlang den Kontakt-
flachen des Transportbehélters 1, d.h. jeweils an Stirnseiten 7 der Dachflache 5, einer insbe-
sondere aus Fig. 3 ersichtlichen Bodenstruktur 8 bzw. von zwei die Lade6ffnung 4 seitlich be-
grenzenden Rungen bzw. vertikalen Stehern 9. Indem das Dichtelement 6 unterbrechungsfrei
entlang den Kontaktflichen des Transportbehdlters 1 verlduft, wird in der SchlieBstellung der
Seitenwand 3 die Ausbildung von Kaltebricken im Bereich der Ladedffnung 4 zuverldssig ver-
hindert.

[0030] Die nachstehenden Erlauterungen sind auf das in den Figuren dargestellte Ausfih-
rungsbeispiel bezogen, bei dem das Dichtelement 6 am Transportbehalter 1 selbst angebracht
ist. Bei einer nicht gezeigten Ausfuhrung verlduft das Dichtelement 6 im Randbereich der In-
nenseite der Seitenwand 3, wobei das Dichtelement 6 in der SchlieRstellung der Seitenwand 3
gegen die zugewandte Stirnseite des Transportbehdlters 1 gepresst ist. Die im Folgenden in
Zusammenhang mit Fig. 1 bis 3 beschriebenen Uberlegungen zur Ausgestaltung des Dichtele-
ments 6 bzw. zu dessen Fixierung sind vom kundigen Fachmann ohne weiters auf diese in der
Zeichnung nicht gezeigte Ausfihrung Ubertragbar.

[0031] Eine bevorzugte Ausfihrung des Dichtelements 6 ist aus Fig. 3 ersichtlich. Demnach ist
das Dichtelement 6 durch zwei Dichtlippen 10 gebildet, welche an der Stirnseite 7 des Trans-
portbehélters 1 in sich geschlossen um die Laded6ffnung 4 verlaufen. Je nach Ausfihrung kann
auch eine einzige Dichtlippe 10 gentgen. Andererseits kann es fir eine zweckmaRige Abdich-
tung des Laderaums erforderlich sein, mehr als zwei Dichtlippen 10 vorzusehen. Die Dichtlippen
10 weisen jeweils einen im Wesentlichen kreisférmigen Querschnitt auf. Beim Verschwenken
der Seitenwand 3 in die SchlieBstellung werden die Dichtlippen 10 zwischen dem Transportbe-
halter 1 und der Seitenwand 3 zusammengedrickt, so dass eine quasi luftdichte Abdichtung
des Laderaums hergestellt wird. Jede Dichtlippe 10 weist einen Befestigungsflansch 11 auf, mit
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dem die Dichtlippe 10 in einem rahmenférmigen Befestigungselement 12 befestigt ist. Das
Befestigungselement 12 ist entsprechend dem Verlauf des Dichtelements 6 in der Art eines
Rahmens um die Ladedffnung 4 des Transportbehélters 1 angeordnet.

[0032] Die Dichtlippen 10 sind jeweils an ihrem Befestigungsflansch 11 in einer im Wesentli-
chen komplementar geformten Ausnehmung 13 des Befestigungselements 12 angeordnet. Zur
Fixierung der Dichtlippen 10 weist das Befestigungselement 12 an jeder Ausnehmung 13 zwei
einander zugewandte Vorspringe 14 auf, die von entsprechend geformten Haltewulsten 15 des
Befestigungsflansches 11 hintergriffen werden. Die Vorspringe 14 in Verbindung mit den Hal-
tewllIsten 15 erméglichen eine l6sbare Verrastung des Dichtelements 6 im Befestigungsele-
ment 12; in anderen Féllen kann eine dauerhafte Befestigung des Dichtelements 6 von Vorteil
sein, insbesondere Uber eine Klebeverbindung. Bei der bevorzugten Ausfuhrung ist die Aus-
nehmung 13 des Befestigungselements 12 durch eine umlaufende Nut gebildet, in der der
Befestigungsflansch 11 angeordnet ist.

[0033] Wie weiters aus Fig. 3 ersichtlich, ist zwischen dem Befestigungselement 12 flr das
Dichtelement 6 und dem Transportbehélter 1 ein plattenférmiges Isolierelement 16 angeordnet,
mit dem die thermische Isolierung des Laderaums weiter verbessert werden kann. Bei der
gezeigten Ausfuhrung deckt das Isolierelement 16 zumindest die Stirnseite 7 der Bodenstruktur
8 vollstandig ab. Das Isolierelement 16 ist aus einem passenden Kunststoffmaterial gefertigt.

[0034] Um die insbesondere an den dem Laderaum zugewandten Randern des Transportbe-
hélters 1 auftretenden Warmeverluste méglichst gering zu halten, ist zudem ein an das Befesti-
gungselement 12 anschlielRendes in Richtung des Inneren des Transportbehélters 1 verlaufen-
des L-férmiges Dichtteil 17 vorgesehen. Ein langerer Schenkel 17' des L-férmigen Dichtteils 17
ist an der Innenseite des Transportbehalters 1 befestigt; der kiirzere Schenkel 17" des Dichtteils
17 weist eine gegentber dem langeren Schenkel 17' erhéhte Starke auf, die gerade der Starke
des Befestigungselements 12 entspricht. Das L-férmige Dichtteil 17 weist am freien Ende des
kirzeren Schenkels 17" eine nutartige Vertiefung 18 auf, in die ein entsprechend geformter
Haltevorsprung 19 des Befestigungselements 12 eingeschoben ist.

[0035] Aus Fig. 4 ist eine bevorzugte Ausfluhrung der hydraulischen Verschwenk- bzw. Versetz-
vorrichtung 2 fur die Seitenwand 3 ersichtlich. Die Verschwenk- bzw. Versetzvorrichtung 2 dient
einerseits dazu, die Seitenwand 3 von der in Fig. 4 gezeigten SchlieRstellung in die an der
Dachflache 5 angeordnete Offenstellung (vgl. Fig. 1 und Fig. 2) zu verschwenken und umge-
kehrt. Zudem kann mit der Verschwenk- bzw. Versetzvorrichtung 2 die Seitenwand 3 vor Einlei-
ten des Schwenkvorgangs bzw. nach Beendigung des Schwenkvorgangs vom Fahrzeugaufbau
1 beabstandet bzw. diese an den Fahrzeugaufbau 1 herangezogen werden, um das Dichtele-
ment 6 nicht durch das Verschwenken der Seitenwand 3 zu beschéadigen bzw. den Innenraum
zur Vermeidung von Kaltebricken vollstédndig abzudichten.

[0036] Die Verschwenk- bzw. Versetzvorrichtung 2 ist jeweils an den beiden seitlichen Enden
der Dachflache 5 in entsprechend vertieften Bereichen der Dachflache 5 vorgesehen. Ein lan-
genveranderlicher Lenker 20 der Verschwenk- bzw. Versetzvorrichtung 2 ist an seinem ersten
Ende mit dem oberen Endbereich der Seitenwand 3 schwenkbar verbunden ist und an seinem
anderen Ende im Bereich der Dachflache 5 des Transportbehalters 1 schwenkbar gelagert.

[0037] Die Verschwenk- bzw. Versetzvorrichtung 2 weist zwei Linearantriebe 21, 22 mit jeweils
gegenuber doppeltwirkenden Hydraulikzylindern 21a, 22a, verschieblichen Kolben 21b, 22b auf,
welche mittelbar bzw. unmittelbar mit dem Lenker 20 verbunden sind. Der Zylinder-Kolben-
Linearantrieb 22 dient dabei zur Verschwenkung der Seitenwand 3, wahrend mit dem weiteren
Linearantrieb 21 eine Versetzung bzw. Verschiebung der Seitenwand 3 im oberen Eckbereich
der Dachflache 5 nach auRen bzw. nach innen von der bzw. in die SchlieRstellung erzielt wird.
In Fig. 4 sind Hydraulik-Anschllsse 23 schematisch dargestellt, die aus einem Gehause 24, in
der eine Kuhlvorrichtung 25 samt einer (in den Fig. nicht gezeigten) Antriebsvorrichtung aufge-
nommen ist, herausgefiihrt sind. Uber diese Anschlisse 23 kénnen die Linearantriebe 21, 22
auf einfache Weise mit einer druckbeaufschlagten Hydraulikfliissigkeit versorgt werden.
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[0038] In dem Gehé&use 24 ist die Kihlvorrichtung 25 zur Steuerung bzw. Regelung der Tempe-
ratur im Inneren des Transportbehdlters 1 aufgenommen. Zur Erzielung einer hinreichenden
Kuhlleistung ist als Antriebsvorrichtung der Kuhlvorrichtung 25 Ublicherweise ein Dieselmotor,
insbesondere ein kombinierter Netzstrom-/Dieselmotor, vorgesehen.

Anspriiche

1.  Quaderférmiger Transportbehdlter (1) insbesondere flr Fahrzeug-Anhanger, mit einer
gro¥flachigen Seitenwand (3), die mit einer Verschwenkvorrichtung zwischen einer Offen-
stellung, in der die Seitenwand (3) eine Ladeéffnung (4) des Transportbehélters (1) freigibt,
und einer die Ladedffnung (4) verschlieBenden Schlielstellung Gberfuhrbar ist, dadurch
gekennzeichnet, dass an einander zugewandten Kontaktflachen der Seitenwand (3) bzw.
des Transportbehdélters (1) ein die Ladedffnung (4) in der SchlieRstellung der Seitenwand
(3) allseitig umschlielendes Dichtelement (6) vorgesehen ist.

2. Quaderférmiger Transportbehdlter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Dichtelement (6) unterbrechungsfrei entlang den Kontaktfldchen der Seitenwand (3) bzw.
des Transportbehélters (1) verlauft.

3. Quaderférmiger Transportbehalter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Dichtelement (6) durch zumindest eine, vorzugsweise zumindest zwei, in sich ge-
schlossene Dichtlippe (10) gebildet ist.

4. Quaderférmiger Transportbehélter nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Dichtlippe (10) einen im Wesentlichen kreisférmigen Querschnitt aufweist.

5.  Quaderférmiger Transportbehélter nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Dichtelement (6) einen Befestigungsflansch (11) aufweist, der in bzw.
an einem an den Kontaktflaichen des Transportbehélters (1) bzw. der Seitenwand (3) an-
geordneten rahmenférmigen Befestigungselement (12) befestigt ist.

6. Quaderférmiger Transportbehalter nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der
Befestigungsflansch (11) des Dichtelements (6) in einer vorzugsweise im Wesentlichen
komplementar geformten Ausnehmung (13) des Befestigungselements (12) befestigt ist.

7. Quaderférmiger Transportbehdlter nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das
Befestigungselement (12) zumindest einen in die Ausnehmung (13) ragenden Vorsprung
(14) aufweist, der von einem Haltewulst (15) des Befestigungsflansches (11) hintergriffen
wird.

8. Quaderférmiger Transportbehalter nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Ausnehmung (13) des Befestigungselements (12) durch eine umlaufende Nut ge-
bildet ist.

9. Quaderférmiger Transportbehélter nach einem der Anspriiche 5 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen dem Befestigungselement (12) fir das Dichtelement (6) und dem
Transportbehdlter (1) ein vorzugsweise aus einem Kunststoffmaterial hergestelltes platten-
férmiges Isolierelement (16) angeordnet ist.

10. Quaderférmiger Transportbehélter nach einem der Anspriche 5 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein an das Befestigungselement (12) anschlieBendes in Richtung des Inne-
ren des Transportbehalters (1) verlaufendes L-férmiges Dichtteil (17) vorgesehen ist.

11. Quaderférmiger Transportbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verschwenkvorrichtung (2) einen mit einem Antrieb verbundenen Len-
ker (20) aufweist, der an dem Transportbehélter (1) und an der Seitenwand (3) jeweils um
eine Drehachse schwenkbar gelagert ist.
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12. Quaderférmiger Transportbehélter nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der
Antrieb (22) dazu eingerichtet ist, zumindest in einem an eine Dachflache (5) des Trans-
portbehdlters (1) angrenzenden Bereich die Seitenwand (3) von der SchlieRstellung im
Wesentlichen senkrecht zur Erstreckungsebene der Seitenwand (3) von dem Transportbe-
halter (1) weg zu verschieben und umgekehrt.

13. Quaderférmiger Transportbehélter nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet,
dass der Lenker (20) insbesondere teleskopartig langenveranderlich ist.

14. Quaderférmiger Transportbehélter nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass als
Antrieb zumindest ein insbesondere hydraulisch oder pneumatisch betatigbarer Linearan-
trieb (21, 22) mit einem Zylinder (21a, 22a) und einem gegenlber dem Zylinder (21a, 22a)
verschieblich gelagerten Kolben (21b, 22b) vorgesehen ist, wobei die Bewegung des Kol-
bens (21b, 22b) im Zylinder (21a, 22a) in eine L&ngenverdnderung des mit dem Antrieb
verbundenen Lenkers (20) umgesetzt wird.

15. Quaderférmiger Transportbehélter nach einem der Anspriche 1 bis 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Kuhlvorrichtung (25) zur Regelung der Temperatur im Inneren des
Transportbehalters (1) vorgesehen ist.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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