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Hydrauliczny uklad sterujacy skret kot pojazdéw drogowych, zwlaszcza
przyczep

1
Wynalazek dotyczy hydraulicznego ukladu sterujacego
skret kol pojazdéw drogowych, zwlaszcza przyczep, zao-
patrzonego w hydrauliczne kompensatory.

W dotychczasowych hydraulicznych ukladach steru-
jacych skret kot przyczep byly stosowane mechaniczne
stabilizatory, zapewniajace tylnym kolom stabilna jaz-
de po prostej w przypadku uszkodzenia uktadu hydrau-
licznego. Z uwagi na wystgpowanie duzych sit w ukla-
dach kierowniczych przyczep o duzej tadownosci, te me-
chaniczne stabilizatory mialy znaczny ci¢zar i wymaga-
1ty duzej przestrzeni.

Celem wynalazku jest usunigcie wyzej omoéwionych
niedogodnosci, czyli zmniejszenie cigzaru i wymiaru
urzadzefi zapewniajacych bezpieczna jazde.

Zgodnie z zalozeniami, bezpieczna jazde uzyskuje sig¢
dzigki temu, Ze hydrauliczny uklad sterujacy sklada sie
z dwu réwnoleglych obwod6éw wyposazonych w elektro-
hydrauliczne czujniki ci$nienia, podiaczone do elek-
trycznego urzadzenia sygnalizacyjnego na ciagniku.

Dzigki temu, Ze hydrauliczny uklad sterujacy znajdu-
je si¢ stale pod ci$nieniem, utrzymywanym przez kom-
pensatory, uzyskuje si¢ stabilnos¢ jazdy przyczepa. W
przypadku spadku cisnienia w jednym z obwodéw po-
nizej bezpiecznego, zostaje uruchomione urzadzenie
sygnalizacyjne w kabinie kierowcy. Pojazd mie traci
kierowalnoéci. Dalsza jazda jest mozliwa, aczkolwiek
mniej bezpieczna. Uklad wedlug wynalazku moze by¢
instalowany mna wszystkich typach przyczep i naczep
bez wzgledu na ich dlugos¢, ilo$é¢ osi i uktad uksztatto-
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wania ramy. Ponadto uklad umozliwia jazd¢ przycze-
pa w dwu kierunkach.

Dziatanie wkiadu wedlug wynalazku jest dokladniej
wyjaénione na podstawie jego przykladu wykonania
uwidocznionym schematycznie ma rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia schemat polaczeni uktadu sterujacego
skret kot przyczepy o dwu woézkach jezdnych, bez poka-
zania konstrukcji przyczepy i mechanicznego ukladu
kierowniczego, a fig. 2— schemat polaczen tego same-
go uktadu, podiaczonego do hydraulicznego uktadu pod-
noszenia iplatformy zaladowczej przyczepy.

Jak uwidoczniono mna fig. 1, cztery hydrauliczne cy-
lindry 1, 1’ i 2, 2’, zamocowane przegubowo do ramion
3, 3 i 4, 4 trojkatéw kierowniczych 5, 5' i 6, 6’ oraz
ramy wozka przedniego 7 i tylnego 8, sa polaczone
przewodami rurowymi 9, 9’ i 10, 10’, taczacymi odpo-
wiednio komory przed- i za tlokiem, tworzac dwa
rownolegle obwody. Odpowiednie pary cylindrow 1, 2
i 1’y 2’ obu obwodéw sa zamocowane do znajdujacych
si¢ po przeciwleglych stronach przyczepy ramion 3, 4
i3, 4 trojkatéw kierowniczych 5, 6 i 5', 6', r6wnoleg- -
le, jeden nad drugim.

Pary tr6jkatow kierowniczych 5, 6 i 5', 6’ sa osadzo-
ne odpowiednio na wspolnych osiach 11 i 12, na kt6-
rych sa dodatkowo osadzonme wskazniki 13 i 14, nato-
miast na ramie wozka przedniego 7 i tylnego 8, na
wprost wskaZznikéw 13 i 14, sa zamocowane tarcze 15
i 16 z'podziatka katowa. Na przewodach 9, 9’ i 10, 10’
znajduja si¢ szybkozlacza 17, 17’ i 18, 18’, zaopatrzone
w zawory zwrotne zabezpieczajace przed wyciekiem ole-
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ju z przewodéw po rozlaczeniu. Do kazdego z obwodow
jest podlaczony réwnolegle, przewodami 19 i 20, poprzez
zawory zwrotne 21, 21’ i 22, 22’, uktad hydraulicznego
kompensatora, zlozony z multiplikatora 23, zbiornika
24 lub 25 powietrznej instalacji hamulcowej wozka
przedniego 7 lub tylnego 8, dwupolozeniowego, trzydro-
gowego zaworu odcinajacego 26 oraz zaworu zwrotne-
go 27 i zbiornika oleju 28, podtaczonego przez zawor
ssacy 29 do multiplikatora 23. Na pmzewodach 19 i 20
sa osadzane elektrohydrauliczne czujniki ci$nienia 30
i 31, polaczone szeregowo przewodami 32 i 33 z urza-
dzeniem sygnalizacyjnym 34 w kabinie kierowcy ciag-
nika.

Urzadzenie sygnalizacyjne 34, jest polaczone z jed-
nym biegunem akumulatora 35. Drugi biegun akumula-
tora 35 jest polaczony z czujnikiem 31 przewodem
masowym, nie uwidocznionym mna schemacie, poprzez
dwupotozeniowy przetacznik 36 oraz przewod 37. Elek-
tryczny obwodd czujnikéw 30 i 31 jest dodatkowo wypo-
sazony w przelacznik 38 oraz szybkozlacza 39, umozli-
wiajace tozlaczenie instalacji dla odczepienia wozka,
ewentualnie podlaczenie do instalacji elektrycznej ciag-
nika niezaleznie od kierunku jazdy przyczepy.

Podczas skretu zestawu ciagnik-przyczepa nastgpuje
obroét trojkatow kierowniczych 5, 6, sterowany od ciag-
nika oraz przemieszczenie tlokéw w cylindrach 1, 2;
co powoduje przeplyw oleju w przewodach 9, 9’ i 10,
10’, przemieszczenie tlokéw w cylindrach 1'i 2’ skret kot
wozka tylnego, identyczny jak skret kot wozka przed-
niego. Jezeli na skutek nieszczelno$ci wystapia w kto-
rymkolwiek z obwoddéw ubytki oleju, wowczas nastgpuje
samoczynne wyréwnanie strat przez dotadowanie obwo-
du z uktadu kompensatora.

W przypadku pgknigcia przewodu w jednym z obwo-
déw lub wyczerpaniu si¢ oleju w jednym z kompensa-
torow, kierowanie pojazdem moze odbywaé si¢ dalej
nieuszkodzonym obwodem, ale spadek cis$nienia, jaki
w wyniku tego mnastapil w przewodzie 19 lub 20,
spowoduje przerwg elektrycznego obwodu czujnikéw
30 i 31 oraz uruchomienie urzadzenia sygnalizacyjnego
34 w kabinie kierowcy. Uzupelnienie oleju w multipli-
katorze 23 nastgpuje samoczynnie ze zbiornika oleju 28
przez zawoér ssacy 29 po odpowietrzeniu przewodu do-
prowadzajacego powietrze do multiplikatora przez za-
wor 26. Podczas jazdy przyczepa w kierunku przeciw-
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nym do kierunku -oznaczonego mna schemacie strzatka,
nalezy przelaczy¢ przelaczniki 36 i 38 'w polozenie
oznaczone na rysunku linia przerywana.

Oczywiscie wynalazek nie jest ogramiczony tylko do
opisanego szczegdlowo i przedstawionego przykiadu jego
wykonania, lecz obejmuje réwniez odmiany opisanych
propozycji o ile nie wykraczaja poza zakres podstawo-
wej mys$li wynalazku.

Jednym z dalszych przyktadéw jest uktad wozka jezd-
nego przyczepy wyposazonego w hydrauliczny uktad
podnoszenia platformy zatadowczej przyczepy.

Jak uwidoczniono ma fig. 2, hydrauliczny uklad ste-
rujacy skret kol jezdnych wozka jest wyposazony w
przewody 40; 40’ oraz szybkoztacza 41 i 41’ stuzace do
polaczenia ukladu skrgtu z hydraulicznym ukladem 42
podnoszenia platformy zatadowczej. Dzigki podiacze-
niu ukladu skrgtu do ukladu podnoszenia uzyskuje sie
mozliwo$¢ kierowania kolami wozka po odlaczeniu go

"od ramy przyczepy przez doprowadzenie oleju pod

ci$nieniem, przez rozdzielacz 43, do odpowiednich ko-
mor hydraulicznych cylindréow 1’ i 2’. Przy powtornym
doczepieniu wozkow do ramy przyczepy nalezy ustawic
skret kol wozkow jezdnych w takim potozeniu, aby
wskazniki 13 i 14 pokazywaly na podziatkach tarcz 15
i 16 odpowiadajace sobie katy.

Zastrzezenia patentowe

1. Hydrauliczny uklad sterujacy skret kot pojazdow
drogowych, zwlaszcza przyczep, zaopatrzony w hydrau-
liczne kompensatory, znamienny tym, ze sklada sie z
dwoch réwnoleglych obwodow, wyposazonych w elek-
tro-hydrauliczne czujniki ci$nienia (30) i (31), podtaczo-
ne do elektrycznego urzadzenia sygnalizacyjnego (34)
w kabinie kierowcy ciagnika.”

2. Hydrauliczny uklad wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze hydrauliczne cylindry (1), (2) i (1'), (2") sa za-
mocowane parami réwnolegle po jednej stronie trojka-
tow kierowniczych (5), (6) i (5'), (6').

3. Hydrauliczny uklad wedlug zastrz. 1, 2, znamienny
tym, ze obwdd tylnego wozka jest wyposazony w prze-
wody (40) i (40') oraz szybkoztacza (41) i (41') do pod-
laczenia z hydraulicznym ukladem podnoszenia platfor-
my zaladowczej.
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