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Wynalazek dotyczy zsuwanego dachu,
zwlaszcza do samochodéw, ktérego materjal
podtrzymuja, kablaki, przesuwane przy roz-
pinaniu lub sktadaniu zapomoca czgsci na-
pednych, np. taficuchow.

Znane sa rézne dachy pojazdéw, kté-
rych pokrycie jest podtrzymywane zapo-
moca tasm stalowych, potaczonych ze soba
poprzeczkami. Znane sa takze roine dachy,
ktérych pokrycie poditrzymuja na podo-
bieristwo zaluzji rozmieszczone listwy po-
przeczne w ksztalcie litery S. W tych zna-
nych urzadzeniach przy sktadaniu dachu
pokrycie jego zostaje nawijane na bgben,
ktéry bardzo duzy przy malych nawet po-
jazdach, przy duzych pojazdach wielooso-

bowych musiatby mieé¢ tak duza srednice, ze
z trudem moznaby go umiesci¢é w wozie.
Poza tem nawijanie pokrycia na begben jest
utrudnione wskutek iego, ze begben przy sta-
tej szybkosci nawijania i odwijania pokrycia
musi stale zmieniaé swa szybkosé¢ katowa.
Oproécz tego przy nawijaniu pokrycia dachu
na beben moga byé stosowane tylko proste
kabtaki.

W celu unikniecia stosowania bebna do
nawijania, proponowano juz, aby kablaki,
podtrzymujace pokrycie dachu, przesunaé
przy rozpinaniu lub skladaniu zapomoca u-
rzadzenia napedowego z taficuchami w pro-
wadnicach nadwozia w jednym kierunku
naciskajac, a w drugim kierunku — pocia-



i gajac, przyczem Yaficuchy te przy sktadaniu

 dachu s3 wsuwane do komory, znajdujacej

: sigiwynadwoziu,, Pmizy sktadaniu dachu ka-
btaki znanych urzadzen sa kolejno zsuwane
ku sobie i gromadzone na tylnej stronie po-
jazdu, podczas gdy ladcuchy niezaleznie od
kablakéw zostaja wsuwane do komory w
nadwoziu pojazdu, Przy napinaniu dachu
kabtaki znanych urzadzen zostaja pojedyn-
czo ze stosu zabierane przez specjalne, po-
taczone z laricuchami zabieraki, stopniowa-
ne i w pewnych momentach sprzegajace sie
z kablakami. Znane urzadzenie wymaga sto-
sunkowo zlozonej budowy ramy dachu, kté-
ra miesci wspomniane $rodki.

W celu usuniecia wyzej wymienionych
wad, wedlug wynalazku niniejszego kabta-
ki sa polaczone bezposrednio z cze$ciami
napedowemi, mp. laricuchami i przy sktada-
niu dachu s3 wsuwane do komory razem z
cze$ciami napedowemi i pokryciem dachu.
Przy urzadzeniu wiec wedlug wynalazku
caly dach wsuwany jest do komory. W po-
réwnaniu ze znanemi urzadzeniami do na-
pinania dachu, urzadzenie wedlug wyna-
lazku upraszcza budowe dachu i zwieksza
niezawodno$é¢ ruchu przy obstugiwaniu da-
chu, gdyz nie potrzeba tutaj bebna do na-
wijania naf skladanego dachu, jak réwniez
nie potrzeba specjalnych srodkéw, shuza-
cych do sprzegania kablakéw z laricuchami
napednemi i umozliwiajacych przy napina-
niu dachu zabieranie oddzielnych kabta-
kéw ze stosu. W poréwnaniu ze znanemi u-
rzadzeniami, zaopatrzonemi w beben, osia-
ga sie jeszcze te korzysé, ze kablaki moga
byé¢ wypukle. Stosowanie wypuktych kabta-
kow jest bardzo wazne ze wzgledu na sciek
wody oraz osiggniecie dostatecznej wyso-
kosci posrodku pojazdu, gdzie zazwyczaj
miedzy siedzeniami znajduje sie przejscie
wzdtuz wagonu. Stosowanie wypuktych ka-
btakéw jest takze korzystne ze wzgledu na
dobry wyglad pojazdu.

Rysunek przedstawia przyklad wykona-
nia dachu wedlug wynalazku.

. dtuzny dachu posrodku pojazdu,

Fig. 1 przedstawia pionowy przekréj po-
fig. 2 —
przekr6j wpoprzek do kierunku jazdy
przez jedng stron¢ dachu wzdluz linji B—
B oznaczonej mna fig. 1. Fig. 3 przedstawia
widok zgory czesci dachu oraz kablakow
oraz uwidocznia niektére czesci w przekro-
ju. Fig. 4 jest schematycznym perspekty-
wicznym widokiem komory, do ktérej wsu-
wa si¢ dach, oraz tylnej czesci szyn pro-
wadniczych przy czesciowo zlozonym da-
chu, przyczem pokrycie dachu jest usunie-
te. Fig. 5 przedstawia pionowy przekréj po-
srodku pojazdu przez komore, w ktérej mie-
sci sie dach, fig. 6 — przekr6j poprzeczny
jednej z bocznych czesci komory ze znaj-
dujacym si¢ w niej dachem wzdtuz linji A—
A oznaczonej na fig. 5, a fig. 7 — podobny
przekr6j poprzeczny, jak na fig. 2 wzdluz
linji C—C oznaczonej na fig. 1.

Boczne czesci I dachu, ktére po oby-
dwéch bokach pojazdu sa nieruchomo przy-
mocowane do okiennych i drzwiowych
stupkéw 2, 3, otaczaja lacznie z przedniem
i tylnem przykryciem 4, 5 prostokatny o-
twor, ktéory moze byé przykryty pokryciem
6 ruchomego dachu. Do bocznych czesci 1
przymocowane sa szyny prowadnicze 7. W
kazdej z tych prowadnic przesuwa sig¢ laii-
cuch 8. Lanicuchy 8 sa zaopatrzone w kraz-
ki 8a, ktore tocza sie w podtuznych rowkach
prowadnicy 7. Do taricuchéw 8 sa przymo-
cowane w ponizej opisany sposéb kabtaki 9,
ktore maja ksztalt podtugowatych, w prze-
kroju poprzecznym prostokatnych i na kon-
cach otwartych skrzynek nazewnatrz wypu-
ktych.

W pusta przestrzer kazdego kablaka 9,
jak na jednym, tak i na drugim jego koricu
wsunieta jest para szczek zaciskowych 10,
11, ktére zlobkami 12 obejmuja zwrécone
ku wnetrzu pojazdu ptytki 13 farficuchéw 8
i zacisniete sa $§ruba zaciskowa 14. We-
wnetrzne korice szczek zaciskowych 10, 11
przyciskane s3 do $cianek rur kablakéw 9
zapomoca mocnych sprezyn 15 tak, ze
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szczeki te moga by¢ nieco przesunigte w po-
dltuznym kierunku rur kabtakowych 9 przy
uzyciu pewnej sily. Zapomoca tego urzadze-
nia osiaga si¢ to, Ze

1) niedokladnosci w odstgpach oby-
dwéch szyn prowadniczych 7 samoczynnie
moga si¢ wyréwnaé,

2) poszczegélne czesci, pomimo tego, Ze
sa one ruchomo zestawione, nie stukaja pod-
czas jazdy,

3) jak wykazaly doswiadczenia, po-
wstajace podczas jazdy silne drgania bocz-
nych czesci 7 dachu w poziomej plaszczyz-
nie wpoprzek kierunku jazdy skutecznie sa
ttumione skutkiem ocierania sie szczek za-
ciskowych 10, 11 o $écianki rur kablako-
wych 9.

Niezaleznie od wspomnianych powyzej
czesci, w korice patakéw 9, ponad szczeka-
mi zaciskowemi 10, 11, wsunigte sa ptaskie
sprezyny 16. Sprezyny te opieraja sig¢ we-
wnetrznemi koricami o widetki 17, ktére z
pewnym bocznym luzem obejmuja we-
wnetrzne korice szczek zaciskowych 10, 11.
Widetki 17 znajdujg si¢ pod dziataniem
sprezyn 18, rozdzielonych jezyczkiem 19.
Sprezyny te opieraja sie o staly oporek 20

"w rurach 9 i wskutek tego staraja si¢ wy-

pchnaé plaskie sprezyny 16 z rur 9. Gérne
czesci 11 szczek zaciskowych sa w miejscu
11a tak wygiete, ze plaska sprezyna 16 mo-
ze swobodnie przesuwaé si¢ miedzy czescia
11 szczek zaciskowych a gorng scianka ka-
blaka 9.

Wystajace z patakéw 9 korice ptaskich
sprezyn 16 sa poza szynami prowadniczemi
7 odgiete wdél i zawiniete tak, ze tworza
uszka 21, ktérych o$ lezy na jednakowej
wysokoséci z osiami krazkéw 8a taricuchow.
Przez wszystkie uszka 21 jednej strony po-
jazdu przeciagnieta jest linka druciana 22,
ktéra jest przymocowana do pierwszego i o-
statniego uszka sprezyny plaskiej. Dlugosé
linek drucianych 22 jest taka sama, jak dtu-
gos¢. przynaleznych czesci laricuchéw mie-
dzy pierwszym i ostatnim kablakiem.

Wokoto zewnetrznych koficow sprezyn
plaskich 16 i linek drucianych 22 zalozome
sa zagiete do wewnatrz brzegi 23 gérnego
pokrycia 6 dachu. Brzegi te w miejscu 24
(fig. 3) po obydwéch stronach sprezyn pla-
skich 16 sa z pokryciem 6 zeszyte wzgled-
nie spigte zapomoca zatrzaskéw lub w po-
dobny sposéb, tak jednak, by koficowe
punkty szwéw 24 niezupelnie dochodzily do
plaskich sprezyn 16. Wskutek tego kablaki
9 moga nieco przesuwaé si¢ wzgledem po-
krycia 6 wtyl lub naprzéd w kierunku jazdy,
zaznaczonym na rysunku strzalka. ,

Nacisk sprezyn 18 przenosi si¢ za po-
§rednictwem sprezyn plaskich 16 i linek
drucianych 22 na pokrywie 6 dachu i w ten
sposéb napina je w kierunku poprzecznym
do kierunku jazdy. Ten boczny nacisk, na-
prezajacy pokrycie dachu, przenosi si¢ tyl-
ko na oporki 20 w kabtakach, a wigc wy-
réwnywa si¢ z obydwéch stron. Na laricu-
chy 8 nacisk ten nie przenosi sig, wigc ruch
laricuchéw nie jest utrudniony.

Naprezenie pokrycia w kierunku po-
dluznym przy napinaniu dachu osiaga sie w
nastepujacy sposéb. Pokrycie 6 dachu jest
przymocowane do pierwszego i ostatniego
kabtaka 9a i 9b (fig. 1) i dopéki dach nie
znajduje si¢ w przedniem polozeniu korico-
wem, jest mato lub wcale nie naprezone w
kierunku podtuznym. Odleglosé¢ miedzy ka-
blakami 9a i 9b okreslaja tahcuchy 8, to-
czace sie w waskich prowadnicach 7. Pokry-
cie wiec przy przesuwaniu naprzéd lub wiyt
jest zawsze réwnomiernie luzno lub wcale
nie napiete tak, Ze nie moze wywie-
raé¢ szkodliwego oporu na ruch ladcu-
chow.

Wpoblizu przedostatniego kabtaka 9 ca-
tej grupy kabtakéw 9, 9a, 9b na pokryciu
dachu jest przymocowana listwa 25, o prze-
kroju poprzecznym w ksztalcie haka, albo
szeregu hakow, ktére przy napinaniu dachu
na chwile przed osiagnieciem polozenia kon-
cowego zzozepiaja sie o hakowatg listwe
26, przymocowang do tylnego przykrycia 5



pojazdu. W ten sposéb tylny koniec pokry-
cia zostaje przytrzymany, podczas gdy ko-
niec pokrycia, przymocowany do przednie-
go kabtaka 9a, wskutek dalszego przesuwa-
nia si¢ Yaficuchéw, zostaje przesuwany da-
lej, a tem samem pokrycie zostaje naprezo-
ne w kierunku podtuznym, podczas gdy na-
prezenie poprzeczne, jak opisano powyzej,
stale jest utrzymywane zapomoca spre-
zyn 18.

Podczas naprezania w kierunku podtuz-
nym nastepuje ruch wzgledny kablakéw 9
wzgledem pokrycia 8 dachu, najwigkszy
przy drugim zprzodu kablaku, kabltaki 9
bowiem przesuwaja si¢ wzgledem pokrycia
ku przodowi. Migdzy hakowata listwa 25 a
ostatnim kablakiem 9b tworzy si¢ przytem
luzna fatda 27. Odstepy miedzy szwami 24
(fig. 3) sa tak wymierzone, aby opisany po-
wyzej wzgledny ruch kablagkéw 9 wzgledem
pokrycia 6 mégl si¢ swobodnie odbywac.
Wedtug fig. 3 pokrycie 6 dachu jest jeszcze
nienaprezone w kierunku podtuznym. Ka-
blaki 9 znajduja si¢ w stosunku do pokry-
cia mniej wiecej w tylnem polozeniu korico-
wem, jak to wynika z fig. 3, gdzie strzatka
oznacza kierunek jazdy.

Lardicuchy 8 przy napinaniu dachu sg w
znany sposéb przesuwane ku przodowi w
ich prowadnicach 7, przy zwijaniu zas da*
chu — pociagane sa wtyl. W poréwnaniu
ze wspomnianem powyzej znanem urzadze-
niem, w ktérem tadcuchy sa poruszane w
ich prowadnicach w jednym kierunku przez
nacisk, a w drugim kierunku przez ciagnie-
cie, wprowadzono duze uproszczenie, pole-
gajace na tem, ze kablaki 9, 9a, 9b nie sa
zaopatrzone w niezalezne woézki toczne, kto-
re tocza si¢ po wlasnych szynach, nieza-
leznych od prowadnic taricuchéw, i z ktére-
mi w odpowiednim czasie sprzegane zostaja
taricuchy zapomoca zabierakéw, lecz sa, jak
opisano powyzej, bezposrednio przymoco-
wane do laficuchéw 8, zaopatrzonych w
specjalnie duze krazki 8a.

Podczas wiec gdy w znanem urzadzeniu

przy skladaniu dachu tylko lahcuchy sa
wsuwane w spiralne prowadnice, to wedtug
wynalazku niniejszego caly dach zostaje
wsuwany do komory, zaopatrzonej w spi-
ralne prowadnice.

Jak widaé z fig. 4, prowadnicze szyny 7
taricuchéw tylnemi, odgigtemi wdét korica-
mi schodzg sie ze spiralnie zgietemi prowad-
nicami 28. Te prowadnice sa wykonane na
tarczach (fig. 5), umieszczonych po oby-
dwéch bokach pojazdu i polaczonych ze so-
ba ostona 33 (fig. 6). Tarcze 30, zaopatrzo-
ne w spiralne prowadnice 28, oraz ostona
33 tworza komore 29, do ktérej wsuwany
jest caty dach.

Gdy wiec laricuchy 8 zapomocy opisane-
go ponizej mechanizmu 34—42 sg wciaga-
ne wzglednie wsuwane do spiralnych pro-
wadnic 28, to kablaki 9, 9a, 9b, laczace lan-
cuchy, znajdujace sie¢ po obu stronach po-
jazdu, zakreslaja taka sama droge, jak lan-
cuchy, tak samo i linki druciane 22 oraz po-
krycie 6 dachu. Czesci 6, 8 i 22 nie sg przed-
stawione na fig. 4 ze wzgledu na przejrzy-
stosé. Poniewaz laricuchy 8 we wszystkich
punktach spiralnych prowadnic 28 maja jed-
nakowa, szybkos¢, to w lezacych obok siebie
prostolinijnych czes$ciach spiralnych pro-
wadnic 28 poszczegélne wozki zwijanego
dachu zupelnie nie przesuwaja sie wzgle-
dem siebie, takie przesunigcie i to bardzo
nieznaczne, mastepuje tylko na lukach od-
powiednio do réznicy promieni. Wskutek
tego opor przy wsuwaniu dachu do komory
29 jest niezwykle maly, nawet wtedy, gdy
poszczegolne warstwy pokrycia zetkna sie
ze soba.

Poza tem, w poréwnaniu ze wspomnia-
nemi powyzej znanemi urzadzeniami, w
ktérych dach nawijany jest na beben, przez
wsuwanie taricuchéw 8 do spiralnych pro-
wadnic 28, osiaga sie jeszcze to, ze kabla-
ki 9, 9a, 9b moga byé wypukle, co jest bar-
dzo wazne ze wzgledu na $ciek wody, wy-
sokosé wnetrza posrodku pojazdu, gdzie
zwykle miedzy siedzeniami jest urzadzone



przejécie wzdluz pojazdu, oraz dobry wy-
glad pojazdu.

Jak widaé nastepnie z fig. 4, kablaki 9,
9a, 9b wchodza do komory 29 tak, ze wy-
pukloscia sa zwrécone do wnetrza komory.
Poza tem kablaki sa tak umieszczone, ze w
poziomej czesci szyn prowadniczych 7 na
calej swej dlugosci, a wraz z niemi i pokry-
cie 6 dachu, leza powyzej osi laficuchéw 8.
Wewnatrz wiec komory 29 zajmuja one ta-
kie polozenie, ze przestawienie kablakéw
wzgledem srodka laricuchéw tak samo, jak
wypukloséé kablakéw, jest skierowane ku
wngtrzu komory 29. Poniewaz odleglosé
migdzy koricami kablakéw w kierunku lasi-
cuchéw, a takze dlugosé pokrycia dachu 6
sg raz na zawsze okreslone dlugoscia lan-
cuchéw, to wewnatrz komory 29 prostolinij-
na odleglo$¢ miedzy kabliakami lezacemi je-
den za drugim, w kierunku jazdy jest mniej-
sza w poréwnaniu z odlegloscia przy napie-
tym .dachu. Wskutek takiego urzadzenia o-
siaga sie to, ze pokrycie dachu wewnatrz ko-
mory 29 nie jest naprezone lecz luzne, dzie-
ki czemu przesuwanie dachu jest ulatwione
i wogole umozliwione jest zastosowanie wy-
puktych kablakow. Wskutek tego, ze w ko-
morze 29 wypuklosci kablakéw sa skiero-
wane ku jej wnetrzu, osigga si¢ znaczne za-
oszczedzenie miejsca.

- Przy opisanem powyzej urzadzeniu pod-
czas przesuwania kablakéw po tylnym tuku
7a szyn prowadniczych 7 odleglosé miedzy
kablakami wprawdzie zwigksza si¢, jed-
nak dotyczy to zawsze tylko czesci pokrycia
miedzy dwoma kabtakami i ruchu mna tuku
éwierci kota. Konieczna skutkiem tego nie-
znaczna podatnosé pokrycia pozostaje w
granicach, ktére zapomoca opisanego powy-
zej naprezania pokrycia w kierunku podiuz-
nym moga byé wyréwnane.

Poniewaz wypuklosci wszystkich kabla-
kéw 9, 9a, 9b sa przewaznie jednakowo wy-
sokie, to te wypuklosci nie wymagaja wiek-
szych odstepéw miedzy lezacemi obok sie-
bie czesciami spiralnych prowadnic 28, niz

gdyby te kablaki byly zupelnie proste i u-
mieszczone posrodku laricuchéw. Fig. 6 u-
widocznia w czeSciowym przekroju uklada-
nie si¢ w komorze 29 kablakéw 9, pokrycia
6 dachu i linek drucianych 22. Tarcze 30, na
ktérych umieszczone sg prowadnice 28, sa
polaczone ze soba nietylko zapomoca osto-
ny 33, lecz jeszcze zapomoca rur 31, 32
(fig. 5). -

Na wspomnianych powyzej tarczach 30
(fig. 6) sa wykonane spiralne prowadnice
30a, w ktére wchodza linki druciane 22
wraz z brzegami 23 pokrycia 6 dachu.

Ostona komory 29 jest utworzona z oby-
dwéch tarcz 30, wykonanych np. z odlewu
glinowego, oraz z odpowiednio do obwodu
tarcz wygietej plyty blaszanej 33. Urzadze-
nie napedowe 34—42 przy kazdej tarczy
jest zasloniete oddzielna i nieprzedstawiona
na rysunku pokrywa, podczas gdy plyta
blaszana 33 otacza tarcze 30 w réwnym od-
stepie od zewngtrznego zwoju szyn 28 i
tylko u géry, w miejscu przylaczenia.szyn 7
pozostawia szczeling, przez ktéra kablaki
wchodza do komory. Ostona blaszana 33 ze
wzgledu na przejrzystosé mie jest przedsta-
wiona na fig. 5, lecz jest tylko zaznaczona
na fig. 6. Tarcze 30 za posrednictwem co-
kotéw 30b i 30c sa przymocowane zapomo-
cg $rub lub w podobny sposéb do dZwigaréw
la podwozia. Oslona 33 chroni od kurzu
dach wsuniety do komory 29, i urzadzenie
napedowe 34—42.

Poniewaz, jak widaé z fig. 6, pokrycie 6
dachu, przytrzymywane przez plaskie spre-
zyny 16 i linki druciane 22, wystaje maze-
wnatrz poza lukowe szyny 28, to bez duzej
straty miejsca nie mozna poprowadzié lan-
cuchéw w zwykly sposéb poprzez kola: lasi-
cuchowe. Dlatego tez, jak widaé z fig. 5, za-
stosowany jest specjalny rodzaj napedu las-
cuchéw, ktéry pozwala poprowadzi¢ szyny
28 bez zajmujacych duzo miejsca oprowa-
dzani tak, jak to zreszta jest korzystne dla
uksztaltowania komory 29, bez wzgledu na
naped. W jednem miejscu zewngtrznego



zwoju ‘szyn 28, nazewnatrz tych szyn, to
znaczy po stronie przeciwleglej wystajacym
brzegom pokrycia dachu, na kazdym boku
' pojazdu s umieszczone dwa kota taricucho-
we 34, 35 o stosunkowo duzej srednicy, kto-
re w kierunku ich osi sg wzgledem siebie
przestawione i ktérych brzegi zachodza za
siebie. Wskutek tego osiaga si¢ zwartg bu-
dowe urzadzenia do rapedu taricuchow. Ko-
ta laricuchowe 34, 35 siggaja przez wykro-
je 36 w zewnetrznym kolnierzu szyn 28 do
wnetrza tych szyn i zaczepiaja za ogniwa
taricuchéw 8. Odstep miedzy osiami oby-
dwéch két taricuchowych 34, 35 jest tak do-
brany, ze zazgbienie ich w laficuchach 8
jest przestawione o pét podziatki zgbow, a-
zeby osiagnaé dostatecznie réwnomierne za-
zebienie i przesuw. Z kotami laficuchowemi
34, 35 s polaczone kola zgbate 37, 38, kté-
re zazebiaja si¢ z kolem z¢batem 39 tak, ze
obydwa kota laricuchowe 34, 35 obracajg sie
w tym samym kierunku. Kola zebate 39 za-
zebiaja sie z kétkami zebatemi 40, urucho-
mianemi wspélnym walem 41 (fig. 4). W
ten sposéb na obydwéch stronach pojazdu
jest zapewniony réwnomierny ruch laficu-
chéw 8. Wal 41 moze byé uruchomiany za-
pomocy korby recznej 42 albo dowolnym sil-
nikiem. .

Ladcuchy 8 zostaja w znany sposéb
zygzakowato spietrzane i tak w stanie stlo-
czonym utrzymywane zaréwno w szynach
prowadniczych 7 przy napietym dachu, jak
iw spiralnych szynach 28 przy zlozonym da-
chy, azeby nie bylo stukotu podczas jazdy.
Spietrzenie laricuchéw i utrzymywanie ich w
stanie sttoczonym moze byé uskuteczniane
zapomoca, dowolnego urzadzenia. Przeciw-
wage stanowi w danym wypadku przy na-
pietym dachu skierowane wstecz naprezenie
ciagnace pokrycia 6 dachu przy pierwszym
kablaku 9a lub tez uzywa si¢ w tym celu
zderzaka 43 (fig. 1) na przednim koricu
szyn 7. Gdy dach jest zlozony, laricuchy 8
w spietrzonym stanie opieraja sie o oporki
44 (fig. 5), umocowane w odpowiedniem

miejscu w szynach 28. Miejsce to przy jed-
nakowej komorze 29 okresla dtugosé lanicu-
chéw wzglednie pojazdu.

Z fig. 1 widaé takze, ze dach podczas
skladania go przy koricu poziomej czesci
szyn prowadniczych 7 wchodzi za $ciankg
ochronna 45 wzglednie przy napinaniu wy-
suwa si¢ z poza tej $cianki ochronnej. Scian-
ka ochronna 45 chroni pasazeréw przed ska-
leczeniem skutkiem ruchu dachu. Okna 46,
47 w $ciance ochronnej 45 i w tylnej §cian-
ce 5 sa niezastoniete zaréwno przy napie-
tym, jak i ztozonym dachu, gdyz w pierw-
szym przypadku tylny koniec dachu (ka-
btak 9b) znajduje si¢ nad oknami 46, 47, a
w drugim przypadku przedni koniec dachu
(kablak 9a) wchodzi az do gornej czesci ko-
mory 29, a wigc znajduje si¢ pod oknami
46, 47. Tylko podczas napinania i skladania
dach przesuwa si¢ przed oknami 46, 47.
Gdy dach jest calkowicie napiety, laricu-
chy 8 siegaja w komorze 29 jeszcze tak da-
leko, ze zazebiaja si¢ z kotami laricuchowe-
mi 34, 35.

Dach jest pokryty mietylko na zewnetrz-
nej stronie materjalem 6, lecz i na wewnetrz-
nej stronie — materjalem 48 (fig. 1 i 7).
Opisane powyzej wykonanie dachu daje te
korzysé, ze pokrycie 48 na wewnetrznej
stronie dachu przy napietym dachu daje
si¢ rowniez dobrze naprezyé, jak i gérne po-
krycie 6, a podczas wsuwania dachu do ko-
mory 29 nie zostaje zgniecione lub zmigte,
co jest nieuniknione przy nawijaniu na be-
ben, lecz swobodnie wisi w stanie odprezo-
nym miedzy kablakami podobnie, jak i po-
krycie gérne 6. Wewnetrzne pokrycie 48
jest polaczone z gérnem pokryciem 6 na
przodzie przy pierwszym kablaku 9a, a
ztylu przy listwie hakowatej 25 i jest mniej
wigcej tak samo dlugie, jak pokrycie gorne
tak, ze przy maprezaniu gérnego pokrycia
w kierunku podtuznym tak samo sztywno
zostaje naprezone. Przy sktadaniu ~ dachu
pokrycie dolne odpreia si¢ razem z pokry-
ciem géormem i zwisa luZno, skoro tylko




listwy hakowate 25, 26 zostany rozszczepio-
ne, skutkiem czego falda 27 si¢ wycia-
gnie. ‘
Wpoblizu kablakéw 9 gérne pokrycie 6
i dolne pokrycie 48 sa ze soba potaczone
listwami 49 z podatnego materjalu, np. ma-
terjalu tkanego i w przekroju poprzecznym
majg ksztalt litery U. Odleglosci miedzy
listwami 49 a kablakami, jak widaé z fig. 1,
przy napietym dachu zwigkszajg si¢ od
przodu ku tylowi tak samo, jak odleglosci
miedzy szwami 24 a plaskiemi sprezynami
16. Gdy dach jest zluzniony, to znaczy, jest
nieco odciagniety z przedniego potozenia
koricowego, listwy przesuwaja sig naprzéd
bezposrednio za kablgki wzglednie kablaki
przesuwaja si¢ wtyl ku listwom tym podob-
nie, jak przednie punkty koricowe szwow 24
na fig. 3.
- Boczne naprezenie gornego pokrycia 6,
wywolywane przez sprezyny 18 (fig. 2 i 3)
za posrednictwem plaskich sprezyn 16 i li-
nek drucianych 22, przenosi si¢ za posred-
nictwem listw 49 takze na pokrycie dolne 48.
W ten sposéb dolne pokrycie 48 takze i w
poprzecznym kierunku do podtuznej osi po-
jazdu jest utrzymywane w naprezeniu.

Jak widaé z fig. 7, gérne pokrycie 6 le-
2y na kablakach 9. Listwy 49, wykonane z
podatnego materjalu sa tak samo wysokie
' jak kablaki 9 i zeszyte sa albo spigte zapo-
mocy, zatrzaskéw lub w podobny sposéb zla-
czone u gory z géormem pokryciem 6, u dolu
za§ — z dolnem pokryciem 48. Dolne wigc
pokrycie jest tak samo uwypuklone, jak i
pokrycie gérne. W miejscu, gdzie szczeki
zaciskowe 10, 11 wystaja z kablakéw 9, po-
krycie dolne odgigte jest wdét i otacza od
dolu $ruby zaciskowe 14, zakrywajac je. Ta
czg$é materjalu jest oznaczona liczba 57.
Na kazdym koricu kablagkéw jest przymoco-
wany zapomoca $rub zaciskowych 14 jed-
noczesnie trzymak 60, ktéry na koricu, zwré-
conym ku szynie prowadniczej 7 posiada
uszko, podobnie, jak plaskie sprezyny 16.
Przez uszko trzymaka 60 jest przeciagnieta

~—

linka druciana 59, przeprowadzona wzdtuz
calego dachu. Brzeg 57 dolnego pokrycia o-
bejmuje linke druciana 59 pusta zakladka
58, przerywana mniej wiecej tak samo, jak
szwy 24 ma fig. 3, w celu umozliwienia prze-
suwania si¢ kablakow wzgledem dolnego
pokrycia 48. .

W celu przeniesienia bocznego napreze-
nia géorego pokrycia na pokrycie dolne 48,
doprowadzono sztywne szwy 61 na koricach
listw 49 skosnie do gornego pokrycia 6,
podczas gdy w tym celu, aby pokrycie to
miedzy kablakami nie oddalalo si¢ tukowo
od szyny 7 ku srodkowi pojazdu, jest brzeg
57 dolnego pokrycia w kierunku poprzecz-
nym stosunkowo luzny; w kierunku podiuz-
nym jednak brzegi 57 dolnego pokrycia 48
sg takze sztywno maprezone. W ten sposob
cate urzadzenie kablagkowe jest od strony
wewnetrznej pojazdu ostonigte. Linka dru-
ciana 59 na jednym koricu jest zaopatrzona
w zlacze rozpinane, dzigki czemu mozna ja
z zakladki 58 i trzymakéw 60 wyciagnaé.
Wtedy brzeg 57 mozna odchylié, a nastep-
nie wykrecié $ruby zaciskowe 14,

Linki druciane 59 oraz dolne pokrycie
48, 57, 58 ukladaja si¢ w komorze 29 tak
samo, jak pokrycie gérne 6, 23, 24 oraz linki
druciane 22, :

Opisane powyzej catkowite urzadzenie
dachu daje t¢ duza korzysé, ze na dopaso-
wanie dachu do pojazdu nie potrzeba tracié
duzo czasu, co dotychczas bylo nieuniknio-
ne. Nalezy tylko okresli¢ odlegtosé miedzy
szynami prowadniczemi 7 w kierunku po-
przecznym do dlugosci pojazdu oraz dlugosé
dachu. Dach, niezaleznie od pojazdu, w naj-
krétszym czasie moze byé zbudowany na
laricuchach 8 i pokryty materjalem, poczem
pozostaje tylko wsunaé go do gotowej ko-
mory 29. Wtedy komora 29 ze znajdujacym
si¢ w miej dachem tworzy zamknieta calosé,
ktéra moze byé wykonywana serjami i kto-
r3 zupelnie gotowa przysrubowuje si¢ do
dzwigarow la (fig. 5) pojazdu. Pewnej do-
kladnosci wymaga jedynie wbudowanie szyn



prowadniczych 7 i listw hakowatych 26. Po
polaczeniu szyn 7 z prowadnicami 28 komo-
ry 29, dach moze byé z komory zaraz wysu-
niety. Mate réznice w odleglosci miedzy
szynami 7 w kierunku popnzecznym wyrow-
nywaja si¢, jak wyzej wspomniano, samo-
czynnie dzigki budowie kablakow.

Sposéb odprowadzania wody deszczowej
z dachu jest uwidoczniony na fig. 1 i 2.

W przednim koricu woda splywa do
kieszeni 50 miedzy przedniem przykryciem
4 a wewnetrzna blacha ostaniajaca i obcie-
kowa 51. Nastepnie z kieszeni tej woda wy-
plywa przez szczeline 52 miedzy krawedzia-
mi obydwéch czesci 4, 51. Szczeliny 52
mozna zastapi¢ kilku otworami,

* W tylnym konicu woda splywa na boki
przed listwa hakowata 25.

Po bokach woda deszczowa $cieka przez
szczeline 53 (fig. 2) i po wystajacych przez
te szczeling, odgietych wdél, nazewnatrz
szyn prowadniczych 7, brzegach dachu, kté-
rych ksztalt okreslaja ptaskie sprezyny 16
i linki druciane 22. Nastepnie woda ta prze-
plywa przez boczne czesci 1, ksztattu skrzy-
nek, wykonane jako blachy sciekowe, dZwi-
gajace prowadnice 7 taricuchéw, przez dol-
ne otwory 54 srodkowego zebra podluzne-
go 1b tych czeéci i wyplywa nazewnatrz
przez szczeling 55. Zewnetrzna oslona 56,
ktéra tatwo- jest odejmowaé, na skutek po-
zostawienia waskich szczelin w miejscach 53
i 55, doskonale zabezpiecza wngtrze po-
jazdu zapomoca pewnego rodzaju uszczel-
nienia labiryntowego przed przedostawa-
niem si¢ pylu i $niegu oraz przed przecia-
gami, Poza tem ostona ta tworzy dobrze
wygladajace przykrycie brzegow dachu od
strony zewnetrznej.

Do przesuwania kablakow 9, 9a, 9b wraz
z pokryciem 6 wzglednie 48 przy napinaniu
lub przy wsuwaniu ich do komory 29 — mo-
ga by¢ uzyte zamiast taricuchéw linkowe lub
tasmowe czesci przenoszace, np. sztywne
linki druciane lub tasmy stalowe. W tym
przypadku kablaki moga byé na koricach

zacpalrzone w wozki, toczace sie w prowad-
nicach 7.

Zasirzezenia patentowe.

1. Zsuwany dach, zwlaszcza do samo-
chodéw, ktérego pokrycie dzwigane jest
przez kablaki, przesuwane przy rozpinaniu
lub sktadaniu dachu zapomoca czesci nape-
dowych, np. laficuchéw, znamienny tem, ze
kabtaki sa polaczone bezposrednio z czg-
$ciami napedowemi, a przy skladaniu dachu
sa wsuwane do komory razem z temi cze-
$ciami napedowemi i pokryciem dachu.

2. Zsuwany dach wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, ze kabtaki (9, 9a, 9b) sa
wypukte, a komora (29), w ktérej miesci sie
dach zlozony, jest zaopatrzona w spiralne
prowadnice (28), w ktére wchodza tancu-
chy (8) i ktére tak sa umieszczone, iz przy
zsuwaniu dachu do komory (29) wypuktos¢
kabtagkéow skierowana jest do wnetrza tej
komory, wskutek czego pokrycie dachu w
czasie skladania nie jest napigte.

3. Zsuwany dach wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienny tem, zZe spiralne prowadnice (28),
w ktére wchodza tanhcuchy (8), sa umie-
szczone na tarczach (30), zaopatrzonych w
spiralne prowadnice (30a), w ktére wsuwa-
ne sa brzegi (23) pokrycia (6) dachu.

4, Zsuwany dach wedlug zastrz. 1—3,
znamienny tem, Ze na konicach kablakéw
(9), diwigajacych pokrycie {¢) dachu, sa
zastosowane ramiona (10, 11), ocierajgce
si¢ o kablaki i bezposrednio potaczone z
taricuchami (8), sluzqcem1 do przesuwania
dachu.

5. Zsuwany dach wedlug zastrz. 4,
znamienny tem, ze kablaki (9) sa wewnatrz
puste, a ramiona, umieszczone na koricach
tych kablakéw, sa utworzone ze szczek za-
ciskowych (10, 11), ktére bezposrednio sa
zacis$niete przy jednem ogniwie (13) laricu-
chéw (8) i w wydrazonej przestrzeni kabta-
kéw moga byé rozpierane sprezyna [ 15} i
przyciskane do $cianki kablqka R



6. Zsuwany dach wedlug zastrz. 4 i
5, znamienny tem, ze niezaleznie od szczek
zaciskowych (10, 11) w kablaki (9) sa wsu-
niete ruchome szyny (16), polaczone z po-
kryciem {6) dachu, rozsuwane zapomoca
jednej lub kilku sprezyn (18) wpoprzek do
podluznej osi pojazdu w celu naprezenia po-
krycia dachu w tymze kierunku.

7. Zsuwany - dach wedtug zastrz. 5, 6,
znamienny tem, ze szyny (16) sa wykonane
z plaskich sprezyn, ktére wewnetrznemi
korficami opieraja sie o widelki (17), znajdu-
jace si¢ pod dziataniem sprezyn (18), przy-
czem widetki te obejmuja zboku nieco
luznie wewnetrzne -korice szczek zacisko-
wych (10, 11).

8. Zsuwany dach wedlug zastrz. 6, zna-
mienny tem, ze gérna szczeka zaciskowa
(11) posiada wygiecie (11a) w celu umozli-
wienia swobodnego przesuwania sig ptaskiej
sprezyny (16) miedzy szczeka zaciskowa
(11) a scianka kabltaka (9).

9. Zsuwany dach wedlug zastrz. 6—8,
znamienny tem, Ze zewnetrzne korice pla-
skich sprezyn (16) zwinigte sa w uszka (21),
przez ktére przeciagnieta jest linka drucia-
na (22), przymocowana do pierwszego i o-
statniego uszka sprezyn plaskich.

10. Zsuwany dach wedlug zastrz, 4—

9, znamienny tem, Ze brzegi (23) pokrycia

(6) dachu sa zalozone wokolo zewnetrznych
koricow sprezyn plaskich (16) oraz linek
drucianych (22) i zapomoca szwéw (24) lub
zatrzaskéw tak potaczone z pokryciem (6),
azeby kablaki (9) mogly sie przesuwaé o
pewng odlegtosé wzgledem pokrycia (6) w
kierunku jazdy naprzéd lub wtyt.

11, Zsuwany dach wedlug zastrz. 4,
znamienny tem, ze pokrycie (6) dachu jest
przymocowane do pierwszego i ostatniego
kablaka (9a wezglednie 9b), a wpoblizu
przedostatniego kabtaka (9) na pokryciu tem
(6) umocowany jest jeden lub kilka hakéw
(25), ktére podczas przesuwania dachu
wprzéd, na chwile przed osiagnieciem kori-
cowego polozenia, zaczepiaja o hakowata

listwe (26), umieszczona na tylnem przy-
kryciu (5) pojazdu, w celu naprezema ‘da-
chu w kierunkii podluznym.

12. Zsuwany.dach wediug zastrz. 1—
11, znamienny tem, ze z pokryciem (6), le-
Zacem przy napietym dachu na kablakach
(9, 9a, 9b) polaczone jest dodatkowe po-
krycie (48), umieszczone pod. temi kabla-
kami.

13. Zsuwany dach wedlug zastrz. 12,
znamienny tem, ze dolne pokrycie (48) jest
potaczone z gérnem pokryciem (6) listwami
(49), wykonanemi z podatnego materjalu.

14. Zsuwany dach wedlug zastrz. 11—
13, znamienny tem, ze dolne pokrycie (48)
jest polaczone z gérnem pokryciem .(6) na
przodzie przy pierwszym kablaku (9a), a
w tyle przy listwach hakowatych {25),
wskutek czego przy naprezaniu gérmego po-
krycia w kierunku podluznym réwniez po-
krycie (48) zostaje sztywno naprezone.

15. Zsuwany dach wedlug zastrz. 12—
14, znamienny tem, ze odleglosci listw (49)
od kabtakéw (9, 9a, 9b) przy napietym da-
chu zwigkszaja si¢ od przodu ku tytowi.

16. Zsuwany dach wedlug zastrz. 12—
15, znamienny tem, ze listwy (49), wykona-
ne z podatnego materjalu, sa zapomoca
szwow lub zatrzaskéw polaczone zaréwno z
pokryciem gérnem (6), jak i z pokryciem
dolnem (48) w tym celu, azeby pokrycie
dolne byto tak samo uwypuklone, jak i
gorne.

17. Zsuwany dach wedlug zastrz. 5 i
12, znamienny tem, ze dolne pokrycie (48)
w tem miejscu, w ktérem szczgki zaciskowe
(10, 11) wystaja z kablgkéw (9), tak jest
odgiete wdél, iz odgiety jego brzeg (57) o-
stania §ruby zaciskowe (14) lub podobne
czesci, stuzace do umocowania szczek zaci-
skowych (10, 11) na ogniwach (13) laficu-
cha.

18. Zsuwany dach wedtug zastrz. 17,
znamienny tem, Ze zapomoca $ruby zacisko-
wej (14) przymocowany jest do kazdego
korica kablakéw jednoczesnie trzymak (60),



posiadajacy uszko, przez ktére przeciagnie-
ta jest linka druciana {59), stuzaca do pod-
trzymywania pustej zakladki (58) na brze-
gu (57 ) dolnego pokrycia.

19. Zsuwany dach wedlug zastrz. 10 i
18, znamienny tem, Ze pusta zakladka (58)
i dolne pokrycie (48) tak samo sa przery-
wane, jak szwy (24) pokrycia gérnego (6),
w celu umozliwienia przesuwania si¢ ka-
blakéw (9) wzgledem dolnego pokrycia
(48).

20. Zsuwany dach wedlug zastrz. 13,
znamienny tem, e sztywne krawedzie lub
szwy (61) koricow listw (49), wykonanych
z-materjatu podatnego, doprowadzone sa
skosnie do pokrycia gérnego (6) w celu
przenoszenia bocznego naprezenia pokrycia
gérmego (6) na pokrycie dolne (48).

21. Zsuwany dach wedlug zastrz. 17 i
18, znamienny tem, zZe linka druciana (59)
na jednym koricu jest zaopatrzona w zlacze
rozpinane, wskutek czego linka ta moze byé
wyciagnieta z zakladki (58) i trzymakow
(60), a brzeg (57) dolnego pokrycia dla u-
mozliwienia odkrecenia $rub zaciskowych
(14), moze byé odgiety wdél.
© 22, Zsuwany dach wedlug zastrz, 1—
3, znamienny tem, ze z kazdym laricuchem
(8), stuzacym do przesuwania dachu, zcze-
pione sa dwa kola ladcuchowe (34, 35),
przyczem odlegtos¢ migdzy osiami tych kot
tak jest obrana, iz zazebienie ich w larcu-

chach (8) jest przestawione o pét podziatki
zebow.

23. Zsuwany dach wedlug zastrz. 22,
znamienny tem, Ze obydwa kota laricucho-
we (34, 35) sa wzgledem siebie nieco prze-
stawione w kierunku ich osi, a brzegi ich za-
chodza za siebie.

24, Zsuwany dach wedlug zastrz. 1—
23, znamienny tem, Ze na przednim koricu
pojazdu urzadzona jest komora (50), ktéra
tworzy przednie przykrycie (4) i blacha
(51), ostaniajaca od wewnatrz, przyczem
miedzy brzegami obydwéch tych czesci (4,
51) pozostawiona jest szczelina (52) lub
otwory dla $cieku wody.

25. Zsuwany dach wedtug zastrz. 10 i
24, znamienny tem, ze boczne czesci (1)
nadwozia pojazdu, na ktérych umocowane
sa prowadnice (7) laricuchéw, sa wykonane
w postaci skrzynek, przyczem brzegi (29)
pokrycia wchodza do ich wnetrza przez
szczeling (53), pozostawiong po wewnetrz-
nej stronie, a $ciekanie wody odbywa sie
przez dolne otwory (54) w wewnetrznych
zebrach podluznych (1b) tych bocznych
czesci (1) oraz przez szczeling (55), pozo-
stawiong po zewnetrznej ich stronie.

Société Anonyme
Adolphe Saurer.

Zastepca: Inz. M. Brokman,
rzecznik patentowy.
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