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Przedmiotem wynalazku jest wielobiegowa prze-
kiadnia do przenoszenia mocy z silnika napedowe-
go na uklad jezdny zwlaszcza przekladnia wielo-
biegowa dla traktor6w lub podobnych pojazdéw,
gdzie odbiornik mocy jest napedzany ze stalg
szybko$cig a szybko$é pojazdu zalezy od ustawie-
nia przektadni.

Znane sg wielobiegowe przekladnie, stosowane w
ciggnikach przemystowych i rolniczych ktére ma-
ja zwykle co najmniej dwa zakresy predkoSci
przy czym w kazdym zakresie predkoSci wyste-
puje do o$miu biegéw jazdy co przodu i do czte-
rech biegbw wstecznych. Nastawianie zakresu
predkosSci oraz zmiana biegéw dokonywane sa
zwykle za pomocg oddzielnych diwigni lub tez
ustawienia przekladni na bieg do przodu, luz
i bieg wsteczny ktoéry nastepuje za pomocg innej
dzwigni.

Wada znanych wielobiegowych przekladni jest
to, ze przesuwanie trzech diwigni w celu uzyska-
nia kazdej z mozliwych predkosci i kierunku jaz-
dy jest czasochlonne a ponadto utrudnia w po-
waznym stopniu ustalenie aktualnego polozenia
" przekladni.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie tych
niedogodnosci.

Aby osiggnagé ten cel postanowiono zgodnie z
wynalazkiem wykonaé konstrukcje przekladni, w

ktérej zar6wno zmiana biegu jak i zakresu pred-
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koSci oraz kierunku jazdy odbywalaby sie za po-
mocg jednej i tej samej dZwigni.

Przekladnia wedlug wynalazku zawiera zespél
zmiany biegdbw w postaci na przyklad szyn zmia-
nowych majgcy szereg polozen odpowiadajgcych
réznym biegom jazdy do przodu oraz polozen od-
powiadajagcych réznym biegom wstecznym. Zesp6t
ten jest wyposazony w jedng sterujgcg diwignie
ustawiang w wielu potozeniach, z kt6érych kazde
odpowiada jednemu z polozen zespolu przy zmia-
nie biegéw jazdy do przodu. Dzwignia sterujgca
jest polaczona ukladem napedowym 2z zespolem
zmiany biegéw, ktéry to uklad umozliwia usta-
wienie kazdego polozenia zespoiu zmiany biegéw
jazdy do przodu odpowiednio do przesuniecia
dzwigni sterujacej we wtasciwe polozenie a na-
stepnie ustawia zesp6t! zmiany biegbw w jednym
z poltozen odpowiadajgcych biegom wstecznym,
zaleznie od dalszego przemieszczenia dzwigni ste-
rujacej, gdy ta ostatnia jest w polozeniu odpo-
wiadajgcym jednemu z biegébw jazdy do przodu.

Uklad napedowy zawiera ogniwo sterujgce wiel-
koScig przelozenia w zaleznoSci od przesuniecia
dzwigni sterujacej i stuzgce do uruchomienia ze-
spolu zmiany biegéw oraz ustawienia go w poto-
zeniu odpowiadajacym danemu biegowi jazdy do
przodu przez ogniwo kierunkowe dzialajagce w za-
leznosci od przesuniecia dziwigni sterujacej i stu-
zgce do uruchomienia zespolu zmiany biegéw i
ustawienia go w polozeniu odpowiadajgcym da-
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nemu biegowi wstecznemu. Ogniwo sterujace
wielko$cia moze wykonywaé¢ ruch zaré6wno po-
osiowy jak i obrotowy odpowiednio do przesunig-
_cia dZwigni sterujgcej powodujac przemieszczenie
zespolu zmiany bieg6w do polozenia odpowiada-
jacego danej wielkosci przeloZzenia a ogniwo kie-
runkowe jest selektywnie przemieszczane w kie-
runku osiowym za pomocg diwigni sterujacej, w
celu przemieszczenia zespolu zmiany biegbw w
polozenie odpowiadajgce danemu biegowi wstecz-
nemu.

Ogniwo sterujgce wielkoécia przelozenia oraz
ogniwo kierunkowe sg potgczone z diwignig ste-
rujgca za pomocga zespolu jarzmowego, ktéry powo-
duje obr6t ogniwa sterujgcego wielkoScia przeto-
zenia w przypadku przemieszczenia diwigni ste-
rujacej w jednej z wielu oddalonych od siebie
plaszczyzn réwnoleglych oraz ruch poosiowy tego
ogniwa w przypadku przemieszczenia dZwigni
sterujacej z jednej z tych plaszczyzn réwnolegltych
do drugiej. Zesp6ét jarzmowy powoduje ponadto
osiowe przemieszczenie ogniwa kierunkowego gdy
diwignia sterujgca znajduje sie w potozeniu
umozliwiajagcym przemieszczenie zespolu zmiany
biegbw w potozenie odpowiadajagce biegowi
wstecznemu bez jednoczesnego spowodowania ru-
chu ogniwa sterujacego wielkoScig przetozenia.

Zesp6l zmiany biegbw zawiera przesuwng szy-
ne zmiany zakresu predkoSci majaca polozenie
odpowiadajgce wysokiemu zakresowi predkosci,
‘przy ktéorym mozliwe jest wybranie biegéw o
wyzszych przeloZeniach oraz polozenie odpowiada-
jace nizszemu zakresowi predko$ci, w ktérym
mozliwe jest wybranie biegbw o przelozeniach
nizszych. Zesp6t zmiany biegbw zawiera réwniez
pare przesuwnych szyn sterujacych wielkoScia
przelozenia, ktére w polgczeniu z szyna zmiany
zakresu predko$ci umozliwiajag uzyskanie o§miu
réznych polozen zespolu zmiany biegébw odpowia-
dajgcych o$miu rézinym przelozeniom. Ponadto
zesp6! zmiany biegbw zawiera réwniez przesuwna
szyne do zmiany kierunku jazdy. Gdy szyna ta
znajduje sie w tylnym polozeniu to przy kazdej

wielko$ci przelozenia uzyskuje sie potozenia ze-

spolu zmiany biegbw odpowiadajace biegom
wstecznym. Zmiana polozenia szyny sterujacej
zmianami kierunku jazdy miedzy potozeniem

przednim i tylnym nastepuje przez przemieszcze-
nie ogniwa kierunkowego za pomoca odpowiedniej
manipulacji sterujaca dzwignia.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest w
przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia schematycznie przekladnie,
fig. 2 — mechanizm sterujacy przektadni w rzu-
cie perspektywicznym, fig. 3 — schemat obrazu-
jacy ruchy poszczegblnych elementéw mechaniz-
mu sterujacego pokazanego na fig. 2 przy zmia-
nie zakresu predkos$ci, fig. 4 — schemat obrazu-
jacy ruchy poszczegblnych elementé6w mechaniz-
mu pokazanego na fig. 2 przy zmianie kierunku
jazdy, fig. 5 — inny przyklad wykonania mecha-
nizmu sterujacego w rzucie czolowym, fig. 6 —
mechanizm pokazany na fig. 5 w przekroju
czastkowym wzdluz linii 6—6 i fig. 7 — ten sam
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4
mechanizm w przekroju czgstkowym wzdtuz linii
1. '

Przekladnia wedlug fig. 1 posiada osiem bie-
gow jazdy do przodu i do o$émiu biegdw wstecz-
nych, zaleznie od wymaganej ich ilosSci. Przeklad-
nia ta sklada sie z zestawu 9 kél zebatych prze-
znaczonego do zmiany kierunku jazdy oraz z ze-
stawu 5 ko6t zebatych umozliwiajgcego uzyskanie.
oSmiu wielkoSci przelozen. Wejsciowy wat 2 prze-
kladni jest polaczony za pomocg znanego sprzeg-
ta 8 z walem 6 przekazujgcym moc, na wat wyj-
Sciowy silnika. Wat 6 przekazujacy moc prze-
chqdzi przez cala przekladnie jako wal 7 odbioru
mocy. Zestaw 9 kot zebatych stuzacy do zmiany
kierunku jazdy zapewnia dwie drogi przekazywa-
nia mocy miedzy wejSciowym walem 2 i poSred-
nim watem 10. Naped do przodu jest uzyskiwany
za pomoca zebatego kola 44 zazebiajacego sie z
wejSciowym kolem 42 zestawu 9 kot zebatych.
Naped wsteczny jest uzyskiwany za po$rednictwem
zebatego kola 46 zazebiajgcego sie z zebatym ko-
tem 52 zamocowanym na wale 50, na ktérym osa-
dzone jest réwniez zebate kolo 54 zazebiajgce sie
z wejéciowym kolem 42 poSredniego watu 10.

Zmiana kierunku jazdy moze byé uzyskiwana
za pomocg mechanizmu sprzegajgcego zawieraja-
cego wielowypustowa tulejeé 43 umocowang do
wejSciowego watu 2, ktéra to tuleja moze byé
sprzegana za pomocg przesuwnego sprzeglowego
elementu 48, wyposazonego od wewnatrz w wielo-
wypusty, badZz zazebionego z zebatym kolem 46
dla jazdy wstecz badZ tez z zebatym kolem 44 dla
jazdy do przodu. Sprzeglowy element 48 jest prze-
suwany w prawo i w lewo za pomoca widelek 62.

Zestaw 5 zebatych k6l zawiera pierwsza pare
k6t 14 i 16 umocowanych do poSredniego watu 10,
ktéra to para ko6t pozostaje w stalym zazebieniu
z kotami 26 i 28 osadzonymi swobodnie na poéred-
nim wale 12. Kola 26 i 28 moga by¢ sprzegniete
z walem 12, tak aby sie mogly wraz z nim obra-
caé, za pomocg sprzegajacego mechanizmu zawie-
rajagcego tuleje 30 zamocowang do walu 12 oraz
przesuwny, wielowypustowy element sprzegajacy
38 laczacy na przemian tuleje 30 z zebatym kolem
26 lub 28. Sprzegajacy element 38 moze byé prze-
suwany w prawo i w lewo za pomoca widelek 64.

Druga para két 20 i 22 osadzonych na poSred-
nim wale 12 zazebia sie z para k6t 32 i 34 umo-
cowanych na poSrednim wale 12. R6wniez mecha-
nizm sprzegajacy, skladajacy sie z tulei 18, zamo-
cowanej do poSredniego watu 10 oraz przesuwne-
go sprzegajagcego elementu 24 wyposaZionego w
wewnetrzne wielowypusty, ktéry to element moze
sprzegaé tuleje 18 z kolem 20 badz tez z kolem
22. Sprzegajacy element moze byé przesuwany w
lewo lub w prawo za pomocg widetek 66.

WyjSciowy wal 4 przekladni moze byé sprze-
gniety z kolem 36, zamocowanym do poSredniego
walu 12 badz tez za pomocg sprzegla 68, 70 z ko-
tem 22. Zebate kolo 40 jest kolem przeznaczonym
do zmiany zakresu predkoSci, co odbywa sie przez
przesuniecie tego kota za pomocg widelek 72. Wyj-
Sciowe kolo 60 napedu két przednich moze byé
umieszczone w przekladni na odpowiednim wale
przy stalym zazebieniu z kolem 40 tak, ze wat



78 043

5

58 bedzie obracany z taka samg predkoScia i w
tym samym kierunku co wyjSciowy wat 4." Zebate
kolo 60 napedu przednich ko6t oraz wal 58 moga
byé zamknicte we wspélnej obudowie 75 pokaza-
nej na fig. 1 za pomoca przerywanej linii.

" Zestaw 5 zebatych k6! pozwala na uzyskanie
o$Smiu réznych przelozefi miedzy zebatym kotem
42 i wyjSciowym walem 4. Wybranie kazdego z
tych o$miu przeloZzen jest uzyskiwane przez od-
powiednie przemieszczenie widelek 64, 66 i 72.
Gdy zebate kolo 40 zostanie przesuniete w lewo
do potoZenia pokazanego na fig. 1 to przekladnia
znajduje si¢ w stanie pracy w zakresie wysokich
predko$ci. W zakresie wysokich predko$ci mozliwe
jest uzyskanie czterech réiznych przelozen, ktoére
mozna nazwaé kolejno biegiem pigtym, széstym,
si6dmym i 6smym. PoloZenie elementéw sprzeglo-
wych 38 i 24 potrzebne dla uzyskania tych czterech
przelozen ktére sg pokazane na fig. 1. Najmniejsze
przelozenie z zakresu wysokich predko$ci to jest
bieg piaty, jest uzyskiwane przez przesuniecie
sprzegajacego elementu 38 w lewo az do sprzeg-
niecia tulei 30 z zebatym kolem 28, ktére powo-
duje przenoszenie napedu z poéredniego walu 10
na drugi po$redni wat 12 ze stosunkowo niewiel-
kim przelozeniem. Naped z posredniego walu 12
na wyjSciowy wal 4 jest przenoszony przez kola
34, 22 oraz sprzeglo 68, 70. W tym czasie sprze-
gajacy element 24 jest utrzymywany za pomoca
widelek 66 w polozeniu poSrednim lub neutral-
nym.

Nastepnym wyzszym biegiem w zakresie wyso-
kich predkosSci jest szbsty bieg, ktéry jest uzyski-
wany przez przesuniecie sprzegajacego elementu
38 w lewo jak to pokazano na fig. 1 w celu sprze-
gniecia watu 12 z zebatym kotem 26. Naped z po-
$redniego watu 12 na wal wyjsciowy jest w dal-
szym ciggu przenoszony przez kola 34 i 22 oraz
sprzeglo 68, 70.

Siédme przeloZenie jest uzyskiwane przez prze-
suniecie sprzegajacego elementu 38 do $rodkowe-
go, neutralnego polozenia, pokazanego na fig. 1
a nastepnie przesuniecie sprzegajacego elementu
24 do polozenia, w ktébrym nastepuje sprzegniecie
tulei 18 zamocowanej na wale 10 z zebatym ko-
lem 22. Uzyskuje sie wtedy bezpoSrednie przenie-
sienie napedu z posredniego watu 10 na wyjscio-
wy wal 4.

Najwyzszym uzyskiwanym przeloZeniem jest
przelozenie 6sme, ktére jest uzyskiwane przez
przesuniecie sprzegajacego elementu 24 w strone
kola 20 znajdujacego sie po lewej stronie sprze-
glowej tulei 18. W tych warunkach naped prze-
chodzi z posredniego walu 10 przez sprzegajacy
element 24, kolo 20, kolo 34, kolo 22 oraz sprzeglo
68, 70.

Gdy kolo 40 walu wyjSciowego 4 zostanie prze-
suniete w prawo, wedtug fig. 1, to nastepuje po-
tgczenie walu wyjSciowego 4 z zebatym kolem 36
zamocowanym na pofrednim wale 12. Zapewnia
to prace przekladni w zakresie niskich predkosci,
przy ktérej mozna uzyskaé cztery rézne przeloze-
nia a mianowicie pierwsze, drugie, trzecie i czwar-
te podobnie jak to mialo miejsce przy biegach
pigtym, sz6stym, si6cdmym i 6smym w zakresie
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wysokich predkoSci. Tak"wiec najmniejsze przelo-
Zenie pierwsze jest uzyskiwane przez przemiesz-
czenie’ elementu sprzegajacego 38 w prawo, w ce-
Iu sprzegniecia watu 12 z kolem 28, podobnie jak
to mialo miejsce przy pracy w zakresie wysokich
predko$ci. Podobnie drugie przelozenie jest uzyski-
wane przez przesuniecie elementu sprzeglowego 38
w lewo, w celu sprzegniecia kola 26 z walem 12
podobnie jak w przypadku wljczenia biegu széste-
go. lezacego w zakresié wysokich predkosci.

Bieg trzeci i czwarty uzyskiwane sa“:fnrzez prze-
sunigcie ‘elementu sprzegajacego 38 do Srodkowe-
go poloienia neutralnego oraz odpowiednie prze-
sunigcie elementu sprzegajacego 24 a mianowicie
w prawo w stosunku do tulei 18 w celu sprzegnie-
cia jej z kolem 22 i otrzymtania trzeciego przeloze-
nia oraz w lewo w celu sprzegniecia tulei z kolem
20 i uzyskania czwartego przelozenia. L

Za pomocy przekladni przedstawionej na fig. 1
mozliwe jest uzyskanie oémiu przelozen przy jez-
dzie do przodu oraz ofmiu przelozen przy jeidzie
do tylu zaleznie od polozenia elementu sprzeglo-
wego 48. Zwykle skrajne przelozenia takie 'jak
si6dme i 6sme nie s3 wymagane' przy jetdzie ‘do
tytu tak, ze w ukladzie sterowania przektadni
mozna zastosowaé¢ odpowiednie $rodki blokujgce.
Kaidy z czlonbw sprzegajacych sprzegla moze za-
wiera¢ elementy synchronizujgce w postaci - zna-
nych synchronizator6w w celu synchronizacji
przesunieé przy zmianie biegéw. )

Pojedyncza dzwignia sterujaca przekladni 1
przedstawiona na fig. 1 jest przedstawiona na
fig. 2 i zawiera zespét zmiany biegéw oznaczony
odno$nikiem 100. DZwignia sterujgca 102 jest po-
1aczona z zespolem 100 zmiany biegéw za pomoca
ukladu napedowego oznaczonego odno$nikiem 104.

Uklad napedowy 104 zawiera zesp6! jarzmowy
110 laczacy diwignie sterujacg 102 z drazkiem 108
sterujacym zmiang przelozenia oraz drazkiem 108
sterujacym zmiang kierunku jazdy. O§ drgzka 108
sterujagcego - zmiang przelozenia jest nieruchoma
poniewaz drazek 106 przechodzi przez otwér w
nieruchomej ptycie 191 i utrzymywany jest przez
nieruchomy element prowadzacy 107. Jarzmowy
zesp6t 110 jest polgczony z drazkiem 106 tak, Ze
powoduje obrét tego ostatniego przy poprzecznym
ruchu sterujgcej diwigni w jednej z poziomych,
réwnoleglych do siebie . plaszczyzn oraz jego prze-
suniecie poosiowe lub pionowe przy przesunieciu
dzwigni sterujgcej w kierunku pionowym lub
prostopadlym do poziomych réwnoleglych . plasz-
ezyzn przesuwu diwigni. -

Jarzmowy zesp6t 110 daje sie uruchamiaé se-
lektywnie przy kdzdym potozeniu dZwigni steruja-
cej 102 ktére odpowiada danemu przelozeniu po-
wodujgc przesuniecie poosiowe drazka 108, co po-
zwala na przestawienie zespolu zmiany biegéw na
jazde do tylu. Ten ruch poosiowy 108 powodowany
przez sterujgcg diwignie 102 moze sie odbywaé
bez znaczniejszego przemieszczenia pionowego
drazka 108 sterujacego zmiang przelozen.

Jarzmowy zesp6l 110 zawiera zewnetrzny jarz-
mowy czlon 112 siegajacy od jednego korica ste-
rujgcej dzwigni 102 do gérnego konca drazka 108
sterujgcego zmiang kierunku jazdy. Sterujaca
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dzwignia 102 polgczona jest nieobrotowo z zewne-
trznym jarzmowym czionem 112 a drazek 108 ste-
rujacy zmiang kierunku jazdy jest polaczony prze-
gubowo z zewnetrznym jarzmowym czlonem 112
za pomocg czopa 114 umozliwiajgcego ruch wokét
poprzecznej osi do drazka 108. Wystep 116 znaj-
dujacy sie na zewnetrznym czlonie jarzma 112
jarzmowego odcinka 118 umieszczony na kierun-
kowym drazku 108 i czop 114 zamontowane sg na
odcinku 118. Jarzmowy zesp6t 110 zawiera we-
wnetrzny jarzmowy element 120, ktéry umocowa-
ny jest w sposéb nieobrotowy do drazka 106 i kto6-
ry jest polgczony za pomoca trzpienia 122 do ze-
wnetrznego jarzmowego ukladu, obracajacego sie
wok6! osi oraz przeniesienia na wzdluing o$§ pio-
nowego drgzka 106,

Zesp6t 100 zmiany biegéw zawiera cztery réw-
nolegle przesuwne szyny. Przesuwna szyna 124 za-
wiera widetki 62, ktére jak to przedstawiono na
fig. 1 przesuwajg zlacze 48, w celu odprowadzenia
do przodu lub tylu zebatego kola. Przesuwna szy-
na 124 jest uruchamiana za pomoca osiowego prze-
suwu drazka 108, ktéry jest polgczony za pomoca
trzpienia 132 z diwignig 136 wyposazona w ramie
134, przy czym trzpien 138, ktéry wchodzi w
szczeling 140 w wystepie 142 umocowany jest do
szyny.

Zapadka 130 wchodzi do wyciecia 126 lub 128 w
celu utrzymania szyny w jej przednim lub tylnym
polozeniu. Zapadka jest przy tym przewidziana do
utrzymania przed przesuwem szyny, do ktérego-
kolwiek z tych dwéch polozen. Zakres szybkoSci
przekladni regulowany jest za pomocag trzech in-
nych trzpieni.

Zgodnie z fig. 2 wal 144 wyposazony jest w wi-
delki 72, ktére wedlug fig. 1 dzialaja na kolo ze-
bate 40, osadzone na wale i przeznaczone do przy-
spieszenia lub obnizenia zakresu dzialania. Wat
144 jest uruchamiany za pomocg obrotu ramie-
nia 172 umieszczonego na konicu pionowego draz-
ka 106, ktéry zawiera wyzlobienie 192 i wystep
194, umieszczony na wale 144,

Zapadka 150 wchodzi do wyciecia 146 lub 148
w celu utrzymania watlu 144 w jego gérnym lub
dolnym potozeniu.

Wal 144 dziala za pomoca obrotu dzwigni 172
ustawionej w osiowym poloZzeniu na pionowym
drazku 106, ktéry jest obracany w spos6b taki, ze
dzwignia 172 znajduje sie w potozeniu liniowym
w stosunku do wyciecia 192.

Pozostale dwa waly 152 i 154 posiadajg wystepy
198 i 200. Kazdy z tych wystepé6w posiada dwa
wglebienia, przy czym wystep 198 posiada wgle-
bienie 196 i 197 a wystep 200 posiada wglebienia
201 i 202,

Na szynie zmianowej 152 zamocowane sg widel-
ki 64 sluzace do przesuwania sprzegajacego czto-
nu 38 w celu sprzegniecia zebatych k6t 26 lub 28
z poSrednim walem 12. Tréjpolozeniowy mecha-
nizm zapadkowy, zawierajgcy zapadke 162 oraz
trzy wreby 156, 158, 160 stuzy do utrzymywania
zmianowej szyny 152 badZz w jej Srodkowym,
neutralnym polozeniu badZz tez w jednym z jej
skrajnych czynnych potozen. Gdy drazek 106 ste-
rujgcy zmiang przelozen znajduje sie w swym
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8
najwyzszym potoZzeniu to dzwignia 172 bedzie
wchodzita w wyciecie 196 lub 197 a nastgpujacy
po tym obrét drazka 106 spowoduje przesuniecie
szyny 152 w jedno z jej czynnych potozen.

Zmianowa szyna 154 wyposazona jest w widelki
66, ktére wedlug fig. 1, stuzg do przesuniecia
sprzegajacego elementu 24 w celu sprzegniecia
tulei 18 z kolem 20 lub z kotem 22.

Tré6jpotozeniowy mechanizm zapadkowy sklada-
jacy sie z zapadki 170 zaczepiajacej o wreby 164,
166 i 168 stuzy do utrzymywania zmianowej szy-
ny 154 w jednym z trzech jej polozen roboczych.
Szyna 154 jest przesuwana gdy drazek 106 steruja-
cy zmiang przelozen znajduje sie w obnizonym po-
loZzeniu, w ktérym ramie 172 wchodzi w wyciecie
201 lub 202 wykonane w odnodze 200 zamocowanej
do szyny 154. '

Z powyzszego mozna zauwazy¢, ze dziatanie szyn
zmianowych wybierajacych trzy polozenia jest po-
wodowane poosiowym i obrotowym ruchem draz-
ka 106 sterujagcego zmiang przelozen. RoOwniez
dzialanie zmianowej szyny 124 wybierajacej kie-
runek jazdy jest powodowane ruchem poosiowym
drgzka 108 sterujgcego kierunkiem jazdy.

Ruchy diwigni sterujgcej ograniczone sa przez
uklad wycie¢ 188 wykonanych w plycie 190. Po-
niewaz of drazka 106 jest unieruchomiona przez
otwér w pitycie 190 oraz prowadnik 107 to po-
przeczne ruchy diwigni sterujgcej 102 powoduja
obr6t drazka 106, W tym samym czasie drgzek
108 bedzie sie przemieszczal w lukowym wycieciu
193 wychylajac sie jednocze$nie wzgledem czopa
132. LuZne osadzenie czopa 114 umozliwia niewiel-
kie wychylenie katowe miedzy wystepem 116 na
zewnetrznym jarzmie 112 oraz jarzmem 118 utwo-
rzonym na koncu drgzka 108. Uklad wycieé 188
wykonanych w plycie 190 ogranicza ruchy dzZwigni
102 do toréw oznaczonych linig kreska-kropka na
fig. 2. Diwignia sterujgca 102 wchodzi na swéj
Srodkowy, poprzeczny tor 174 a drgzek 106 uzys-
kujac swoje srodkowe polozenie pionowe wtedy,
gdy ramie 174 wchodzi w wyciecie 192 odnogi 194.
Ruch sterujgcej diwigni 102 po torze 174 w lewo
lub w prawo powoduje przesunigcie zmianowej
szyny 114 do potozenia odpowiadajgcego zakresowi
niskich lub wysokich predkoSci.

Polozenie 176 odpowiada zakresowi niskich
predkosci a polozenie 178 zakresowi wysokich
predko$ci. Gdy dzwignia 102 zostaje przesunieta
pionowo ku gérze to z polozenia 176 wchodzi ona
na goérny poprzeczny tor 180. Ten ruch sterujgcej
dzwigni 102 jest przedstawiony na fig. 3, gdzie
zesp6t diwigni i jarzma wychyla sie wzgledem
czopa 114 powodujgc ruch jarzma i preta 106 ku
gérze. Wreb 130 na zmianowej szynie 124 stawia
wystarczajacy op6r dla przemieszczenia sie drazka
108 tak, ze ruch dzZwigni 102 powoduje jedynie
przesuniecie drazka 106 sterujgcego zmiang wiel-
ko$ci przelozen. Gdy diwignia 102 jest przemiesz-
czana ku gérze od polozenia 176 to ramie 172 zo-
staje podniesione i wchodzi w wyciecie 196 od-
nogi 198 1gczac drazek ze zmianowg szyng 152.
Je§li dzwignia 102 zostaje przesunigeta w dét od
potozenia 176 ramie 172 zostaje opuszczone wcho-
dzgc w wyciecie 201 w dolnej zmianowej szynie
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164. Podobnie je$§li diwignia sterujgca zostaje
przesunieta z polozenia 178 ku gérze ramie 172
wchodzi w wyciecie 197 gbérnej szyny zmianowej
a gdy dZwignia zostaje przesunieta w dé! od po-
lozenia 178 to ramie wchodzi w wyciecie 202 dol-
nej zmianowej szyny. Gdy dZwignia 102 jest prze-
suwana poprzecznie w goérnych lub dolnych wycie-
ciach plyty 191 ramie 172 zazebia sie odpowiednio
ze zmianowa szyna 152 lub 154 przesuwajac ja
w jednym lub drugim kierunku miedzy jej poto-
Zeniami . roboczymi. PoloZenia szyn zmianowych
wynikaja w spos6b oczywisty z zaznaczonych na
fig.-2 linig kreska-kropka toréw sterujgcej diwig-
ni. Ruch dZwigni po torze 102 powoduje przesunie-
cie elementéw sprzegajacych z polozenia neutral-
nego w polozenie odpowiadajace wlgczeniu pierw-
szego lub drugiego biegu, po torze 184 w poloze-
nie odpowiadajgce wilaczeniu piatego lub széstego
biegu a po torze 186 w polozenie odpowiadajace
wlgczeniu si6dmego lub 6smego biegu.

Gdy sterujgca diwignia znajduje sie w potoze-
niach odpowiadajacych torom 180, 182, 184 i 186
i zostanie z jednego z tych polozen przesunieta
w dét, jak to uwidoczniono na fig. 2 to dolne kra-
wedzie wycieé wykonanych w ptycie 191 dzialtaja
jako podparcie obrotowe dZwigni i dalsze prze-
mieszczenie tej dzwigni w dé! powoduje uniesie-
nie drazka 108 sterujacego zmiang kierunku jaz-
dy, ktéry to ruch drgzka powoduje za poSrednic-
twem czlonéw 134, 138 przesuniecie szyny zmia-
nowej 124 w lewo wedlug'fig. 2 powodujgc prze-
1aczenie napedu na kierunek wsteczny.

Na schemacie wediug fig. 2 linig kreska-kropka
potozenia i tory przemieszczania diwigni steruja-
cej pokazujg potozenia diwigni odpowiadajace
wstecznym biegom od pierwszego do szdéstego nie
pokazujgc biegébw wstecznych siédmego i 6smego.
Wiaczenie biegu wstecznego przy przetgczeniu
przekiadni na siédme lub 6sme przelozenie lub tez
przy kazdym innym przelozeniu moze byé unie-
mozliwione przez zastosowanie blokujgcej plytki
uniemozliwiajgcej ruch dZwigni sterujacej 102 ku
dotowi, gdy znajduje sie ona na torze 186. )

‘W przekladni wedtug wynalazku moze byé zasto-
sowany réwniez innych mechanizm uruchamiajacy
przedstawiony na fig. 5, 6 i 7 odmienny od me-
chanizmu uwidocznionego na fig. 2. W tym od-
miennym rozwigzaniu sterujgca diwignia 102 jest
zamocowana do wewnetrznego jarzmowego czlonu
210 osadzonego wychylnie na czopie 212 wewnatrz
zewnetrznego jarzmowego elementu 214. Wewne-
trzny jarzmowy czion 210 sktada si¢ z dwéch bocz-
nych plyt 216, 218 utrzymywanych w odstepie od
siebie za pomoca sworznia 220 i obejmujacych
kuliste zakonczenie 222 drgzka 108a sterujgcego
zmiang kierunku jazdy, dzialajacego podobnie jak
drazek 108 wedlug fig. 2.

Zewnetrzny element jarzmowy 214 wyposazony
jest w pare plytek utrzymywanych w pewnych
od siebie odstepach i potgczonych ze sobg za po-
mocg sworznia 220. Zewnetrzny element jarzmo-
wy Jjest zamocowany za pomoca polgczenia spa-
wanego, do goérnego konca wydrazonego drazka
106, a ktéry odpowiada funkcjonalnie drazkowi
106 sterujgcemu zmiang przelozen w przykladzie
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wedlug fig. 2. G6rny koniec drazka 106a steruja-
cego zmiang predkoSci oraz drazek 108a sterujacy
zmiang kierunku jazdy sg wsp6iérodkowe i tworzg
zwarty gabarytowo mechanizm uruchamiajgcy sie-
gajacy w d6t do mechanizmu zmiany biegéw.
W dolnej cze$ci drazonego drazka 106a drazek
108a jest wygiety na zewnsgtrz i przechodzi przez
otwér 230 w Sciance drgika  108a. Dolne korice
drazkéw 106a i 108a sg polgczone z ramionami
172 i 134 mechanizmu wedlug fig. 2 w taki sam

‘spos6b jak to pokazano na tej figurze.-

Poniewaz sterujaca diwignia 102 przy kazdym
z przelozen moze sie znajdowaé w polozeniu od-
powiadajacym jeidzie do przodu lub jezdzie do
tylu to dla stwierdzenia aktualnego polozenia
dzwigni zastosowano w przykladzie na fig. 5, 6
i 7 wskaZniki kierunku dziatania przekladni.
WskaZnik ten ma postaé elementu 232 potgczonego
ze sterujgcg dZwignig 102 za pomoca drgika 234
wystajgcego ponad plyte 191 przez otwér wyko-
nany w tej plycie oraz otoczonego ostona 236 za-
mocowang do tej plyty. Na elemencie 232 mogg
znajdowaé si¢ odpowiednie znaki wizualne w po-
staci liter lub strzalek tak, ze kierowca patrzac
na wskaznik jest w stanie stwierdzié¢ kiedy prze-
kladnia pracuje na biegu wstecznym bez koniecz-
no$ci przesuniecia diwigni sterujacej w déi, w
celu upewnienia sie w jakim polozeniu ona sie
znajduje, wskaznik kierunku pracy przekladni
moze byé réwniez zastosowany w mechaniZmie
pokazanym na fig. 2. -

Mechanizm, wykonany zgodnie z wynalazkiem
pozwala za pomocg jednej sterujgcej diwigni na
uzyskanie oSmiu réinych przelozen biegbw jazdy
do przodu i takg sama ilo§¢ odpowiadajgacych im
biegbw wstecznych.

Wynalazek nie ogranicza sie do przektadni ma-
jacych osiem przelozehh jak réwmiez do zadnych
szczeg6léw konstrukcyjnych przykladé6w wykona-
nia i wszelkie zmiany i przyklady wykonania r6z-
nigce sie od opisanych sa mozliwe w zakresie
objetym . wynalazkiem.

Zastrzezenia patentowe

1. Wielobiegowa przektadnia do przenoszenia
mocy z silnika napedowego na uklad jezdny
zwlaszcza przekladnia dla traktor6w lub podob-
nych pojazdéw przeznaczona do uzyskania zwigk-
szonej iloSci przelozen przy ruchu do przodu i ru-
chu wstecznym zawierajgca zespét uruchamiajacy
majacy szereg polozeri odpowiadajacych iloSci
przelozenn i stuzacy do wybrania odpowiedniego
przelozenia oraz drugi zesp6l uruchamiajgcy ma-
jacy dwa polozenia odpowiadajace ruchowi do
przodu i ruchowi wstecznemu oraz mechanizm
sterujgcy do sterowania dzialaniem tych zespol6w
uruchamiajgcych i zawierajacy pojedyncza dziwig-
nie sterujagca przemieszczang w szereg poloZen
odpowiadajgcych poszczegblnym przelozeniom oraz
ustawieniom przektadni na ruch do przodu i ruch
wsteczny, znamienna tym, ze zawiera zesp6l (110).
laczacy pojedyncza sterujaca diwignie (102) z uru-
chamiajgcym zespolem (106, 144, 152, 154) stuzacym
do wybrania odpowiedniego przelozenia oraz z
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uruchamiajgcym zespolem (108, 124) stuzacym do
zmiany kierunku ruchu przekladni, ktéry to ze-
sp6! (110) umozliwia przemieszczenie drugiego
uruchamiajgcego zespotu (108, 124) do potozenia
odpowiadajgcego ruchowi do przodu lub ruchowi
wstecznemu, gdy pierwszy zespél uruchamiajgcy
(106, 144, 152, 154) znajdzie sie¢ w potozeniu odpo-
wiadajgcym wybranemu przelozeniu.

2. Przekladnia wedtug zastrz. 1, znamienna tym,
ze zawiera elementy (130, 150, 162, 166) stuzace do
rozlgcznego utrzymywania obu zespoléw urucha-
miajagcych w danym polozeniu, przy czym oba
uruchamiajgce zespoly sa w oddalonych od siebie
punktach polaczone przegubowo z zespolem (110)
laczacym je ze sterujgcg diwignig oraz wyposazo-
na jest w podparcie przegubowe, zabezpieczajace
przed zmiang potozenia uruchamiajgcego z zespotu
(106, 144, 152, 154) podczas przemieszczania steru-
jaca dzwignig (102) drugiego uruchamiajacego ze-
spolu (108, 124) miedzy polozeniami ruchu do przo-
du i ruchu wstecznego. ‘

3. Przekladnia wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
ze podparcie przegubowe zabezpieczajgce przed
zmiang polozenia zespolu uruchamiajacego (106,
144, 152, 154) podczas przemieszczania drugiego
uruchamiajgcego zespotu (108, 124) za pomocg ste-
rujacej dzwigni znajduje sie w miejscu przegubo-
wego polgczenia pierwszego zespolu uruchamiaja-
cego z zespolem (110) laczacym go z diwignig ste-
rujaca. .

4. Przekladnia wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
Ze pierwszy zesp6! uruchamiajgcy zawiera osiowo
skierowany element (106) sterujacy zmiang prze-
lozenia, ktéry polaczony jest czynnie ze steruja-
cg diwignig za pomocg zespotu (110), ktéry to ele-
ment (106) jest przesuwny osiowo i obrotowy za
pomoca sterujacej diwigni (102) a drugi zespét
uruchamiajgcy zawiera réwniez osiowo skierowa-
ny sterujacy element (108) zmiany kierunku ruchu
przekladni, ktéry to czion jest polaczony ze ste-
rujaca dzwignig za posrednictwem zespotu (110)
i jest przesuwny osiowo zaleznie od ruchu steruja-
cej dzwigni.

5. Przekladnia wedlug zastrz. 4, znamienna tym,
ze zesp6t (110), lgczacy element (106) i element (108)
z dzwignig sterujgca (102) zawiera pierwszy element
jarzmowy (112) zamocowany jednym koncem do ste-
rujacej dzwigni (102) a przeciwnym koncem polg-
czony przegubowo z czionem (108) sterujacym zmia-
ng kierunku ruchu przekladni w spos6b umozliwia-
jacy wychylenie wzgledem osi (114) oraz drugi
element jarzmowy (120) zamocowany przegubowo
jednym_ koncem do pierwszego elementu jarzmo-
wego (112) w punkcie lezgeym miedzy dZwigniag
(102) a przeciwnym koncem elementu jarzmowego
(112), przy czym drugi element jarzmowy (120) jest
zamocowany drugim koncem do drgzka (106) steru-
jacego zmiang przelozenia a oba elementy jarzmo-
we (112, 120) sg tak usytuowane, ze ruch poziomy
diwigni sterujgcej i elementu jarzmowego (112)
powoduje ruch poziomy elementu (120) oraz obrét
sterujgcego drazka (106) podczas gdy ruch steru-
jacej diwigni (102) w kierunku pionowym powo-
duje przemieszczanie poosiowe obu sterujgcych
drazk6éw (106, 108) ku gérze lub w déi
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6. Przekladnia wedlug zastrz. 5, znamienna
tym, ze zawiera zapadkowe elementy (130) stuzace
do przeciwstawienia sie ruchowi poosiowemu czlo-
nu (108) sterujacego zmiang kierunku ruchu prze-
kladni, ze ruch sterujgcej dzwigni (102) ku gérze
i w dél powoduje taki sam ruch sterujgcego czlo-
nu (106) w celu spowodowania zmiany przelozenia
oraz oporowe elementy (190) ograniczajgce ruch
czlonu (108) w gére i w dét tak, ze dalszy ruch
sterujacej diwigni po pokonaniu oporu_ powoduje
przezwyciezenie zapadki (130) i tym samym prze-
mieszczenie pionowe sterujgcego czlonu (108) oraz
zmiane kierunku ruchu przektadni.

7. Przekladnia wedlug zastrz. 6, znamienna tym,
ze zawiera prowadzgce elementy (188) wykonane
w statej plycie (190) w postaci szeregu poziomych
réwnoleglych wycieé (180, 182, 184, 186) przez kt6-
re sterujgca diwignia (102) wystaje na zewngtirz
plyty, ktére to wyciecia umozliwiajg ograniczony
ruch sterujgcej dzZwigni (102) w celu zmiany prze-
tozenia, przy czym krawedzie tych wycieé stano-
wiag oporowe elementy ograniczajace ruch dZwigni
(102) w kierunku poprzecznym do tych wycieé w
miejscu zetkniecia sie¢ dZwigni z krawedziami
tych wycigé, co powoduje zatrzymanie ruchu ste-
rujgcego cztonu (106) i umozliwia ruch sterujgcego
czlonu (108) w celu zmiany kierunku ruchu prze-
kladni przy pionowym przemieszczeniu sterujgcej
dzwigni (102).

8. Przekladnia wedlug zastrz. 7, znamienna tym,
ze w nieruchomej ptycie (190) sg wykonane pio-
nowe wycigcia (188) laczace ze sobg poziome, row-
nolegle wycigcia (180—184) i umozliwiajgce piono-
we przemieszczanie diwigni (102), przez co ruch
dzwigni ku goérze lub w dét powoduje pionowe
przemieszczanie sie czlonu (106) sterujgcego zmia-
ng przelozen ale bez jednoczesnego ruchu czlonu
(108), ktory to ruch jest ograniczony zapadkowymi
elementami (130). )

9. Przekladnia wedlug zastrz. 5, znamienna tym,
Ze jeden z elementéw sterujgcych (106a, 106b) jest
wewnatrz wydrazony a drugi z tych elementéw
przechodzi przynajmniej przez cze§¢ wydrazenia
pierwszego elementu i jest na tym odcinku wsp6i-
osiowy z tym elementem.

‘10. Przekladnia wedlug zastrz. 4, znamienna tym,
ze oba sterujjce elementy (106, 108) sg usytuowa-
ne réwnolegle wzgledem siebie w pewnej odle-
gloSci. : '

11. Przekladnia wedlug zastrz. 4, znamienna tym,
ze zawiera wskaznik (232) wskazujacy aktualnie
polozenie elementu (108) sterujgcego zmiang kie-
runku ruchu przektadni.

12. Przekladnia wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
ze pierwszy zespél uruchamiajgcy (106, 144, 152,
154) zawiera zestaw co najmniej dwéch szyn
zmianowych (152, 154) do przemieszczania miedzy
dwoma rotczeniami przelozenia w celu wybrania
okre§lonego przelozenia a drugi wuruchamiajgcy
zespél (108, 124) zawiera trzecia zmianowa szyne
(124) do wybrania kierunku ruchu priekladni,
przy czym zesp6l (110) uruchamia selektywnie
zmianowe szyny (152, 154 i 124) za pomocag pierw-
szego wydluzonego, sterujacego elementu (106)
przesuwnego w gore i w dél miedzy dwoma po-
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lozeniami skrajnymi w celu selektywnego zaze-
bienia sie¢ z jedng zmianowych szyn (152, 154)
przeznaczonych do zmiany przelozenia oraz obrotu
wok6! swej wzdluznej osi w celu przesuniecia za-
zebionej zmianowej szyny (152 lub 154) oraz za
pomoca drugiego wydluzonego elementu steruja-
cego (108) polgczonego z trzecig zmianowa szyna
(124) tak, Ze ruch tego czlonu ku goérze i w dot
powoduje przesuniecie zmianowej szyny (124) w
kierunku ruchu przekladni miedzy dwoma polo-
zeniami odpowiadajgcymi ruchowi do przodu i
ruchowi wstecznemu, przy czym sterujgca diwig-
nia (102) powoduje obrét pierwszego sterujgcego
czlonu (106) a pionowy ruch sterujacej - dzwigni
w gore i w dot powoduje tendencje do przemiesz-
czania sie obu sterujgcych elementéw (106, 108)
w kierunku pionowym i w celu zahamowania ru-
chu pionowego drugiego sterujacego czlonu (108)
przekladnia jest wyposazona w oporowe elemen-
ty (130) a ponadto zawiera plyte (190) z wycie-
ciami, przez ktére przechodzi sterujaca dZwignia
i ktore pozwalaja na swobodny ruch dZwigni po-
wodujacy obrot pierwszego sterujgcego czionu
(106) w celu przesuniecia zazebionej z nim zmia-
nowej szyny lecz przeciwstawiajg sie przemiesz-
czeniu sterujacej diwigni gdy ta znajduje sie w
poprzecznym polozeniu ustalajagcym przetoZenie
odpowiadajgce jednemu z dwoéch polozen zmia-
nowych szyn (152, 154) z tym, Ze pionowy ruch
sterujgcej diwigni (102) powoduje pionowy ruch
drugiego sterujacego elementu (108) przeznaczone-
go do zmiany kierunku ruchu przekladni w celu
przesuniecia zmianowej szyny (124) zmieniajace]j
kierunek ruchu.

13. Przekladnia wedlug =zastrz. 12. znamienna
tym, ze zawiera trzecig zmianowgq szyne (144) prze-
znaczong do zmiany zakresu predkoS§ci przekladni
miedzy dwoma . zakresami, przy czym pierwszy
sterujacy czlon (108) zazebia sie z trzecig zmia-
nowg szyna (144) w polozeniu posrednim miedzy
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(152, 154) a ruch obrotowy pierwszego sterujgcego
czlonu (106) powoduje przesuniecie tej trzeciej
zmianowej szyny (144).

14. Przekladnia wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
ze drugi uruchamiajgcy zesp6! ma zapadkowe
elementy (130, 150, 162, 170) dla utrzymywania te-
go zespolu w okre§lonym polozeniu, przy czym
zar6wno uruchamiajacy zesp6t pierwszy jak i
drugi sa potgczone obrotowo z zespolem (110) w
w oddalonych od siebie punktach, a zesp6l (110)
ma przegubowe podparcie (190) w poblizu prze-
gubowego potaczenia (122) pierwszego uruchamia-
jacego zespotu (106, 144, 152, 154) w celu zapew-
nienia przelozenia diwigniowego umozliwiajgcego
przezwyciezenie elementéw zapadkowych (130)
wchodzacych w sklad drugiego uruchamiajacego
zespolu przy przemieszczaniu tego zespolu miedzy
dwoma skrajnymi poloZzeniami odpowiadajgcymi
ruchowi przekladni do przodu i ruchowi wstecz-
nemu, gdy pierwszy zespél pozostaje w uprzed-
nio nastawionym polozeniu.

15. Przekiadnia wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
ze zawiera elementy prowadzgce diwignie steru-
jaca przy przemieszczaniu jej miedzy polozeniami
odpowiadajgcymi danym przelozeniom.

16. Przekiadnia wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
ze zesp6}l (110) ma pierwszy jarzmowy element
(120) laczacy z nim pierwszy zesp6t uruchamiaja-
cy oraz drugi jarzmowy element (118) lgczgcy z
nim drugi uruchamiajacy zespo6l.

‘17. Przekladnia wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
ze zesp6l (110) zawiera pierwszy jarzmowy ele-
ment (214) oraz drugi jarzmowy element (210),
ktéry jest zamocowany jednym koficem do ste-
rujacej diwigni (102) a drugim korficem polgczony
jest przegubowo z pierwszym jarzmowym ele-
mentem (214) w punkcie (212) oddalonym od prze-
gubowego polaczenia (222) drugiego uruchamiaja-
cego zespolu a w poblizu polaczenia sterujgcej
dzwigni (102).
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