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Dotychczasowe uklady bezkorbowych
silnikosprezarek maja te wade, ze objetosci
skokowej sprezarki nie mozna wyzyska¢
catkowicie, poniewaz nazewnatrz mozna
wytloczy¢ tylko czes$¢ powietrza, znajduja-
cego si¢ w sprezarkach, gdyz pozostate po-
wietrze, rozprezajac sig, daé musi prace,
wystarczajaca do wywolywania sprezania
po stronie silnika. Wynikiem tego jest sil-
ne obnizanie si¢ ci$nienia sprezania po stro-
nie silnika w miare wzrostu obciazenia spre-
zarek. Wywotuje to duze trudnosci, pola-
czone z konieczno$cia samoczynnej zmiany

miejsca wstrzyku w zaleznosci od obciaze-
nia, jak réwniez z mala staloscia samo-
czynnej regulacji, co objawia sie w ten spo-
sob, ze przy przejsciach z jednego stanu
réownowagi na nowy, mogg powstaC niega-
snace zaburzenia.

Trudnosci tych mozna uniknaé, stosu-
jac sposob uzyskiwania statego, lub w przy-
blizeniu stalego cisnienia sprezania wedtug
niniejszego wynalazku. Sposéb polega na
wywolywaniu stalego cisnienia sprezania
zapomocg pracy rozprezania sig gazow, kté-
re nie zostaly wytloczone w sprezarce,



tacznie z praca rozprezania sie powietrza
w specjalnym zderzaku powietrznym. Za-
daniém tego zderzaka jest gromadzenie e-
nergji w czasie sprezania po stronie spre-
zarki, i to w takiej ilosci, aby cala energja,
oddana ttokowi przez zderzak oraz przez
rozprezajacy si¢ gaz w sprezarce w czasie
suwu tloka ku stronie silnika, byla mnieza-
leznie od obciazenia wielkoscia stala lub w
przyblizeniu stala. Podczas tego dzialania
uzupelnia si¢ straty powietrza, powstate w
zderzaku wskutek nieszczelnosci, czerpiac
je z zewnetrznego powietrza lub ze zbiorni-
ka o pewnem ci$nieniu przez ".odstanianie
szczelin, umieszczonych na cylindrze,
. brzegiem tloka w czasie_jego suwu. Mozli-
we jest rowniez uzupelnianie strat powie-
trza w zderzaku przez samoczynny zawoér
ssacy, umieszczony w przestrzeni sprezaja-
cej zderzaka (np. w denku, zamykajacem
cylinder zderzaka).

Uklad bezkorbowej silnikosprezarki, u-
mozliwiajacy wykonywanie sposobu we-
dlug wynalazku, nie wymaga dlawienia po-
wietrza, ssanego przez sprezarke, gdyi
zmniejszanie ilosci powietrza wytloczonego
uzyskuje si¢ przez zmniejszenie paliwa
wstrzyknigtego, dzigki czemu skok w prze-
strzeri sprezania sprezarki maleje samo-
czynnie. .

Na rysunku uwidoczniono przyklad wy
konania silnikosprezarki, umozliwiajacej
urzeczywistnienie sposobu wedlug wyna-
lazku. Fig. 1 przedstawia podiluzny prze-

- kréj pionowy silnikosprezarki, fig. 2 — wi-
dok zgéry oraz podluzny przekréj po-
ziomy. .
' Silnikosprezarka sklada sie z cylindra
1 z wewnetrzna przestrzenia 2, w ktérej
~ odbywa sie przebieg silnika spalinowego,
np. silnika Diesel'a. Szczeliny 3 sluza do
wytlaczania, a szczeliny 4 — do przedmu-
chiwania przestrzeni 2 silnika. Powietrze,
potrzebne do przedmuchiwania, doplywa
~ ze zbiornika 5. Koricowe cylindry 6 i 7 za-
wieraja przestrzenie 8 i 9, w ktérych odby-

waja sie przebiegi sprezarki. W rozszerzo-
nej czesci cylindréw 6 i 7 przesuwaja sie

" ttoki zderzakowe 12 i 13, ktére stanowia

jedna calosé z tlokami zewnegtrznemi spre-
zarek i z tlokami wewnetrznemi silnika spa-
linowego. Ttoki 12 i 13 sa miedzy soba po-
taczone zapomoca lacznikéw 14, 15 oraz
wahaczéw 16, wskutek czego jest zapew-
niony synchronizm ruchéw zwrotnych obu
tlokow.

Szczeliny 17, 18, przewidziane w cylin-
drach 6 i 7, sluza do ssania powietrza do
pompy przewiewnej, jaka stanowi prze-
strzen 19 w cylindrze 1, zawarta miedzy
tlokami 12, 13, a obejmujaca pierscieniowa
przestrzeri dookola przestrzeni 2 $rodko-
wego cylindra. Szczeliny 17, 18 stuza réw-
niez do uzupelniania strat powietrza, po-
wstalych w przestrzeniach zderzakowych
10, 11 wskutek nieuniknionych nieszczelno-

Zawory 20, 21 stuza do ssania $wiezego
powietrza do obu sprezarek, a zawory 22,
23 sa zaworami tlocznemi tychze spreza-
rek. Do dopelniania zawartosci sprezarek
z przestrzeni 19 pompy przewiewnej stuza
szczeliny 26 oraz przewody 27, 28.

Silnikosprezarka dziala w nastepujacy
sposéb. Podczas suwu tlokéw 12, 13 ze
skrajnego polozenia zewnetrznego do wne-
trza (ku sobie) rozpreza si¢ w sprezarkach
pozostale w przestrzeniach 8, 9 powietrze,
nastepnie za$ zasysa si¢ $wieze powietrze.
W tym samym czasie w przestrzeniach zde-
rzakowych 10, 11 rozpreza sig réwniez po-
wietrze, przyczem suma obu jednoczesnie
wykonywanych prac zamienia si¢ w energje
kinetyczna tlokéw 12, 13. Ta energja kine-
tyczna zamienia si¢ nastepnie w prace spre-
Zania powietrza w przestrzeni silnikowej 2,
oraz w przestrzeni pompy przewiewnej 19.

Na chwile przed osiggnigciem wewnetrz-
nego polozenia martwego krawedz 24 tloka
13 odslania szczeliny 4 na strone pompy
przewiewnej, przyczem zbiornik 5 napelnia
si¢ powietrzem przedmuchujacem. Tloki



zderzakawe 12, 13 odstaniaja szczeliny 77,
18, podczas czego w przestrzeniach zderza-
kowych uzupelnia si¢ straty, powstale
wskutek nieszczelnosci.

Bezposrednio przed osiagnigciem we-
wnetrznego poloZenia martwego tlokow 12,
13 nastepuje wstrzyk paliwa do przestrze-
ni 2 zapomocg zaworu wstrzykowego 23.
Po tem wstrzyknieciu nastepuje spalanie w
tejze przestrzeni, przyczem tloki zmieniaja
swéj kierunek, a w przestrzeni 2 rozpreza-
ja sie spaliny.

W chwili, gdy ttoki wewngtrzne odsto-
nia szczeliny 3, nastepuje wylot spalin, a
po osiagnieciu w cylindrze f ciénienia at-
mosferycznego, ttok 13 odstania szczeliny
przedmuchujace 4. Woéwczas powietrze
plynie ze zbiornika 5 do cylindra 2, wytla-
czajac przed soba spaliny, ktére wylatuyq
przez szczeliny 3.

Podczas tego suwu powrotnego powie-
trze w pompie przewiewnej 19 rozpreza
sie, a z chwila odsloniecia szczelin 17, 18
po stronie pompy przewiewnej zasysa sie

‘nig i{loéé¢ powietrza, potrzebns do nastep-
" nego napelnienia zbiornika 5. Jednoczesnie
w przestrzeniach zderzakowych 16, 1f peo-
wietrze spresa sie, co nastepuje z chwila
przeslonigcia szczelin 17, 18 przez tloki 12,
13. W tym czasie powietrze, po osiagnieciu
cisnienia roboczego, jest wytlaczane przez
zawory tloczne 22, 23.

- Przy koricu suwu ssawnego tloki spre-
zarek odstaniaja szczeliny 26, taczace - sie
zapomoca, rurociagéw 27, 28 z przestrzenia
19 pompy przewiewnej, wskutek czego po-
wstaje dopelnianie powietrzem sprezarek
z wymienionej pompy przewiewnej. W
pompie tej w czasie dopelniania ci$nienie
jest nieco wyzsze od ci$nienia powietrza
przedmuchujacego. Mozliwe byloby réw-
niez polaczenie szczelin 26 ze zbiornikiem
5 powietrza przedmuchujacego, lecz w tym
przypadku odbywaloby si¢ dopelnianie
sprezarki do ci¢nienia nieco nizszegdo, niz
- ciénienie powietrza przedmuchujacego.

_; 3.

Podozas suwu razpresania gamaw spa-
lania w' silniku energja kinetyczna tiokow
12, 13 jest tem -wicksza, im wieksza jest
ilogé wstrzyknietego paliwa. Wskutel tego
w przestrzeni sprezania sprezarki skok tlo-
ka jest tem wigkszy, im wigksza jest ilosé
wstrayknigtego paliwa, a mnasiepnie fem
wigksza jest Hosé wytltoczonego. powietrza.
Energja, addawana przez rozprqishe gazy
w sprezarce, bedazie wprawdzie w tym
przypadku coraz mniejsza, jednaczesnie
jednak musi wzrastaé zaséb emergji, odda-
wanej tlokewi przex praestrzeii zderzako-
wg, wskutek wzrostu skoku i polaczonego z
tym wazrostem cisniemia w przesirzeni zde-
rzakowej. Nie jest rzecza trudna dobranie
wielkosci przestrzeni zderzakowej w-sto-
sunku do wymiaréw spreiarki w taki spo-
36b, aby suma energji, eddawana tltokowi
przez sprezarke i zderaak, stanowila wiel-
kosé stala lub malo zmieniajaca sie  ze
zmiana obcigzenia. Wynikiem tej zasady
bedzie w prayhlidgeniu stale cisnienie kos-
cowe sprezania mieszaniny palnej lub pe-
wietrza w przestrzeni spalania silnika 2.

Jezeli uzupelnianie strat pawietrza (lub
gazu) w zderzaku wskutek nieszczelnosci
odbywa si¢ zapomocs powietrza o cisnieniu
nizszem od 0,8 atm nadcisnienia (powieirze
o cisnieniu atmosferycznem luh pebierane z
pompy przewiewnej), to urmozwstmeme
zasady w przyblizeniu stalego ci§nienia
spreiania w silniku mozliwe jest tylka w
przypadku, gdy powierzchnia czynna zde-
rzaka jest wigcksza od powierzchni prge-
kroju cylindra silntka. W razie uzycia w
zderzaku ciénied wyizszych nii 0,8 atm
(nadci$nienia), powierzchnia czynna zde-
rzaka moze byé mniejsza od powierzchni
przekroju cylindra silnika. Ze wzgledu jed-
nak na nlebezpieczenstwo wyhuchu sma-
row, jak rowniez ze wizgdledu na straty
cieplne zderzaka, stosunek cisnienia karicp-
wedo sprezania da poezatkowegdo, przy naj-
wigkszem mozliwem nbma,zemlu. nie maze
przekroazyé liczhy 10.



- . Z powyzszego widaé, ze charaktery-
styczne cechy maszyny, pracujacej wedlug
niniejszego wynalazku sa:

a) Stosunek sprezart w zderzaku poni-
zej 10.

- b) Powierzchnia czynna zderzaka jest
wigksza od powierzchni przekroju cylindra
silnika, jezeli ci$nienie poczatkowe w zde-
rzaku jest nizsze od 0,8 atm nadcisnienia.
.. Bezkorbowa - silnikosprezarka nie wy-
maga Zadnej regulacji, jakiej zadaniem by-
toby dostosowywanie mocy silnika do mocy
sprezarki. Wydzielanie ilosci paliwa, ktére
stanowi o obcigZeniu, odbywaé sie moze sa-
moczynnie w zaleznoéci od panujacego ci-
dnienia w zbiorniku wytlaczanego powie-
trza. '

Brak dlawienia powietrza ssanego przy
wahajacem si¢ obciazeniu nie pociaga za
soba dodatkowych strat. Pompka paliwo-
wa moze byé napedzana zapomoca krzyw-
ki, bedacej w polaczeniu z wahaczem 3, al-
bo tez pneumatycznie wedtug znanych roz-
wigzan, :

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb uzyskiwania stalego cisnie-
nia sprezania w silniku bezkorbowej silni-
kosprezarki, znamienny tem, ze stale lub
mniej wigcej stale ci$nienie wywoluje pra-
ca rozprezania si¢ gazéw niewytloczonych
ze sprezarki lacznie z praca rozprezania
si¢ powietrza w przestrzeniach zderzako-
wych tak dobranych, aby suma tych prac

bez wzgledu na obciazenie byta wielkoscia

‘w przyblizeniu stala, przyczem stosunek
ci$nienia korficowego sprezania w zderzaku
‘do ciénienia poczatkowego nie przekracza
liczby 10.

2. Sposéb wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, Ze uzupelnianie strat powietrza,
powstalych w zderzakach wskutek nie-
szczelnosci, odbywa sie z zewnatrz lub z
przestrzeni, napelnionej gazem o pewnem
ci$nieniu, przez odslanianie otworéw w cy-

lindrze zapomoca ttoka w czasie jego sko-

ku.

3. Sposéb wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze uzupelnienie strat powietrza, po-
wstalych w zderzakach wskutek nieszczel-
noéci, odbywa si¢ przez zawér ssawny z ze-
wnatrz lub z przestrzeni, napelnionej ga-
zem o pewnem ci$nieniu, ktory to zawér u-
mieszczony jest w przestrzeni spfezanej
zderzaka. - .

4. Sposéb wedlug zastrz, 1 — 3, zna-
mienny tem, ze straty gazu w zderzaku u-
zupelnia si¢ powietrzem o ci$nieniu atmo-
sferycznem lub pompa przewiewna, przy-
czem powierzchni¢ czynna zderzaka dobie:
ra si¢ wieksza od powierzchni przekroju
cylindra w silniku.

5. Bezkorbowa silnikosprezarka do
wykonywania sposobu wedtug zastrz. 1 —
4, znamienna tem, ze sklada sie z trzech cy-
lindréw (6, 1, 7) i dwéch tlokéw (12, 13) o
trzech rodzajach $rednic, przyczem cylin-
der srodkowy zawiera przestrzed (2), w
ktérej odbywaja si¢ przebiegi silnika dwu-
taktowego, cylindry za§ zewnetrzne posia-
daja przestrzenie (8, 9) sprezarek i prze-
strzenie (10, 11) zderzakéw pneumatycz-
nych, w ktérych sprezane jest medjum ga-
zowe, .

6. Bezkorbowa silnikosprezarka we-
dtug zastrz. 5, znamienna tem, Ze cylinder
srodkowy zawiera przestrzen, w ktérej od-
bywaja si¢ przebiegi pompy przewiewne;j.

7. Bezkorbowa silnikosprezarka = we-
dtug zastrz. 5, 6, znamienna tem, ze uklad
tacznikéw i wahaczéw, taczacy tloki mie-
dzy soba, porusza si¢ w przestrzeni, w kté-
rej odbywaja si¢ przebiegi pompy prze-
wiewne]. T

8. Bezkorbowa silnikosprezarka we-
dtug zastrz. 5 — 7, w ktérej cylindrze srod-
kowym znajduje si¢ zespél szczelin, przez
ktéry powietrze spreione ze zbiornika
przepltywa ku przestrzeni silnika celem
przedmuchania jej w chwili odstonigcia
tych szczelin zapomoca krawedzi wewnetrz-



nei tloka, znamienna tem, ze przez szczeli-
ny przedmuchujace (4) przeplywa powie-
trze sprezone z przestrzeni (19) pompy
przewiewnej ku zbiornikowi (5) w chwili
odstoniecia tych szczelin zapomoca krawe-
dzi zewnetrznej (24) ttoka (13).

9. Bezkorbowa silnikosprezarka we-
dtug zastrz. 5 — 8, znamienna tem, ze w
$ciankach cylindrow (6, 7) sprezarek sa
rozmieszczone szczeliny (26), polaczone za-
pomoca przewodow (27, 28) z przestrzenia
(19) pompy przewiewnej, w celu dopetnia-
nia powietrza w sprezarkach w chwili od-

stoniecia przez ttoki sprezarek tych szcze-
lin pod koniec suwu ssawnego w sprezar-
kach.

10. Odmiana bezkorbowej silnikospre-
zarki wedlug zastrz. 9, znamienna tem, ze
szczeliny (26) w $ciankach cylindréw spre-
zarek sa polaczone ze zbiornikiem (5) po-
wietrza przedmuchujacego.

Adam Wicifiski
Roman Witkiewicz
Zastepca: Inz. W. Suchowiak,

rzecznik patentowy,
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