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TRETROLLER

Es wird ein Tretroller mit einem Fahrgestell
(1) beschrieben, das einen mit einem Hin-
terrad (3) versehenen FuBteil (2) mit einem
Trittbrett (9) und eine ein Vorderrad (7)
aufnehmende Lenkséule (5) aufweist, de-
ren Fuhrungslager (6) Gber einen Tragarm
(4) mit dem FuBteil (2) des Fahrgestells (1)
verbunden ist. Um das Einsatzgebiet des
Tretrollers zu erweitern, wird vorgeschla-
gen, dass das einen Sitz bildende Trittbrett
(9) entlang des Tragarms (4) fiir das FUh-
rungslager (6) der Lenksaule (5) zwischen
einer Sitzstellung und einer Trittbrettstel-
lung der H6he nach verschiebbar gelagert
ist.
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Zusammenfassung:

Es wird ein Tretroller mit einem Fahrgestell (1) beschrieben, das einen mit einem
Hinterrad (3) versehenen FuBteil (2) mit einem Trittbrett (9) und eine ein Vorderrad
(7) aufnehmende Lenkséule (5) aufweist, deren Fihrungslager (6) tiber einen Trag-
arm (4) mit dem Fufteil (2) des Fahrgestells (1) verbunden ist. Um das Einsatzge-
biet des Tretrollers zu erweitern, wird vorgeschlagen, dass das einen Sitz bildende
Trittbrett (9) entlang des Tragarms (4) fiir das Fuhrungslager (6) der Lenksaule (5)
zwischen einer Sitzstellung und einer Trittbrettstellung der Héhe nach verschiebbar
-gelagert ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Tretroller mit einem Fahrgestell, das einen mit
einem Hinterrad versehenen Fufteil mit einem Trittbrett und eine ein Vorderrad

aufnehmende Lenkséule aufweist, deren Fiihrungslager uber einen Tragarm mit
dem FuBteil des Fahrgestells verbunden ist.

Bei bekannten Tretrollern wird die Lenks&ule, die ein Lager fur das vordere Laufrad
bildet, in einem Fuhrungslager gehalten, das die Lenkbewegung der (iber einen
Lenker drehbaren Lenksaule sicherstellt. Der Tragarm kann gegebenenfalls zum
Zusammenklappen des Tretrollers mit dem Trittbrett tiber eine Querachse gelenkig
verbunden sein und zumindest in der Gebrauchsstellung gegentiiber dem Trittbrett
verriegelt werden. Unabhangig von unterschiedlichen konstruktiven Ausgestaltun-
gen.bleibt jedoch das Einsatzgebiet solcher Tretroller beschrankt.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen Tretroller der eingangs ge-
schilderten Art mit vergleichsweise einfachen Konstruktiven Mitteln so auszugestal-
ten, dass sein Einsatzgebiet erweitert werden kann.

Die Erfindung l6st die gestelite Aufgabe dadurch, dass das einen Sitz bildende
Trittbrett entlang des Tragarms fir das Fiihrungslager der Lenksaule zwischen einer

Sitzstellung und einer Trittbrettstellung der Hohe nach verschiebbar gelagert ist.

Die Doppelfunktion des Trittbretts einerseits als FuRabstiitzung und anderseits als
Sitz erweitert das Einsatzgebiet solcher Tretroller, weil sie nunmehr auch im Sitzen
benutzt werden kénnen. Voraussetzung hiefiir ist, eine entsprechende Sitzhshe fiir

den Benitzer, die wiederum eine ausreichende Erstreckung des Tragarms der
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Hohe nach bedingt, um das Trittbrett aus seiner Trittbrettstellung entlang des Trag-
arms in eine angepasste Sitzhéhe verlagern zu kénnen. Das in der Sitzstellung als
Sitz dienende Trittbrett soll den Benlitzer in die Lage versetzen, sich im Sitzen
entlang einer abschissigen Wegstrecke schwerkraftbedingt oder unter Zuhilfenah-
me der sich am Boden seitlich neben dem Futeil des Fahrgestelis abstoBenden
Beine fortzubewegen. In der auf den FuBteil des Fahrgestells abgesenkten Stellung

des Trittbretts kann der Tretroller in herkémmlicher Weise beniitzt werden.

Der fur die Sitzstellung des Trittbretts im Vergleich zu herkémmlichen Tretrollern
vom Fulteil des Fahrgestells weg nach oben verlangerte Tragarm mit dem am
oberen Ende des Tragarms vorgesehenen Fiihrungslager fiir die Lenksaule stellt
eine vorteilhafte Konstruktionsvorgabe zur VergréRerung der Vorderrads des Tret-
rollers dar. Ubersteigt der Durchmesser des Vorderrads den doppelten Durchmes-
ser des Hinterrads, so werden Rollbedingungen geschaffen, die den Tretroller fir
den Einsatz im Gelande besonders geeignet machen.

Damit das Trittbrett in der Trittbrettstellung eine giinstige Lastabtragung auf das
Fahrgestell erlaubt, kann das Trittbrett in der Trittbrettstellung auf dem FuBteil des
Fahrgestells aufliegen, wobei es keiner besonderen Verriegelung bedarf, wenn nur
ein unbeabsichtigtes Abheben des Trittbretts vom FuBteil verhindert wird. Uber den
Verlauf des Tragarms kann eine fir das Fiihrungsverhalten des Tretroliers vorteil-
hafte Sitzstellung des Trittbretts in Langsrichtung des Fahrgestells erméglicht wer-
den, sodass der Korperschwerpunkt eines Beniitzers zwischen Vorderrad und
Hinterrad zu liegen kommt. Eine Anpassung an unterschiedliche KérpergréBen kann
dabei dadurch beriicksichtigt werden, dass das Trittbrett in mehreren Sitzhéhen
gegeniber dem Tragarm feststellbar ist.

Tretroller werden ublicherweise mit Hilfe eines Bremshebels gebremst, der auf dem
Trittbrett gelagert ist und von oben auf die Lauffliche des Hinterrads einwirkt, wenn
er mit dem Ful} eines Benitzers gegen eine Riickstellkraft belastet wird. Damit trotz
des in die Sitzstellung verlagerten Trittbretts eine Bremsung des Rollers méglich
wird, kann das Trittbrett an seinem dem Hinterrad zugekehrten Ende einen Betati-
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gungshebel bilden, der in der Trittbrettstellung des Trittbretts an einen im FuRteil
gelagerten Bremshebel fir das Hinterrad anstellbar ist. Dies bedeutet, dass in der
Sitzstellung des Trittbretts der Bremshebel unmittelbar mit dem Fuf betatigt werden

kann, in der Trittbrettstellung aber tiber den am Trittbrett gelagerten Betatigungshe-
bel bedient werden muss.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt, und zwar
wird ein erfindungsgemafer Tretroller in einer schematischen Seitenansicht gezeigt.

Der Tretroller gemaR dem dargestellten Ausfithrungsbeispiel weist ein Fahrgestell 1
auf, das einen FuBteil 2 mit einem Hinterrad 3, einen vom vorderen Ende des Ful3-
teils 2 aufragenden Tragarm 4 sowie eine Lenks&ule 5 umfasst, die in einem am
oberen Ende des Tragarms 4 vorgesehenen Fiihrungslager 6 drehbar gehalten ist
und ein Vorderrad 7 aufnimmt. Zur Lenkbewegung ist die Lenksaule 5 in tblicher
Weise mit einem Lenker 8 versehen.

Das Trittbrett 9 ist entlang des Tragarms 4 zwischen einer strichpunktiert angedeu-
teten Trittbrettstellung und einer in vollen Linien dargestellte Sitzstellung der Hohe
nach verstellbar gelagert. In der angehobenen Sitzstellung bildet das Trittbrett 9
einen Sitz fir den Benutzer, der somit den Tretroller auch im Sitzen nutzen kann,
um beispielsweise Abfahrten durchzufilhren oder sich mit Hilfe der seitlich neben
dem Fulteil 2 am Boden abstoRBenden Beine fortzubewegen. Die fiir die Verstellung
des Trittbretts 9 in eine Sitzstellung erforderliche Lénge des Tragarms 4 stellt eine
vorteilhafte konstruktive Voraussetzung fiir die VergréRerung des Vorderrads 7 dar,
um die Geléndegangigkeit des Tretrollers zu verbessern. Das Vorderrad 7 kann
daher einen Durchmesser aufweisen, der den doppelten Durchmesser des Hinter-
rads 3 wesentlich Ubersteigt.

Das als Sitz genutzte Trittbrett 9 kann mit Hilfe eines Klemmhebels 10 in verschie-
denen Sitzstellungen am Tragarm 4 festgeklemmt werden. In der unteren Trittbrett-
stellung liegt das Trittbrett 9 am FufBteil 2 des Fahrgestells 1 lastabtragend auf.

e
i



_4_ (£ ] L2 4 L X J o0 ove L X ]

Trotzdem ist eine Klemmung am Tragarm 4 vorteilhaft, um ein unbeabsichtigtes
Abheben des Trittbretts 9 vom FuBteil 2 ausschlieRen zu kénnen.

Zum Bremsen des Tretrollers ist in herkémmlicher Weise am FuRteil 2 des Fahrge-
stells ein Bremshebel 11 vorgesehen, der von oben auf die Laufflache des Hinter-
rads 3 einwirkt. Bei einem in die Sitzposition angehobenen Trittbrett 9 kann daher
das Hinterrad durch eine unmittelbare Beaufschlagung des Bremshebels 11 durch
einen FuB eines BenutZers gebremst werden. Um in der Trittbrettstellung des Tritt-
bretts 9 keine Behinderung der Betétigung des Bremshebels 11 in Kauf nehmen zu
missen, kann das Trittbrett 9 mit einem Betatigungshebel 12 versehen sein, der in
der Trittbrettstellung des Trittbretts 9 auf den Bremshebel 11 einwirkt, sodass das
Hinterrad 3 durch eine Beaufschlagung des Betatigungshebels 12 wiederum tber

dbrtan.

den Bremshebel 11 gebremst wird.
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Patentanspriche:

1. Tretroller mit einem Fahrgestell, das einen mit einem Hinterrad versehenen
FuBteil mit einem Trittbrett und eine ein Vorderrad aufnehmende Lenksaule auf-
weist, deren Fiihrungslager tber einen Tragarm mit dem FuBteil des Fahrgestells
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass das einen Sitz bildende Trittbrett (9)
entlang des Tragarms (4) fur das Fuhrungslager (6) der Lenksaule (5) zwischen
einer Sitzstellung und einer Trittbrettstellung der Héhe nach verschiebbar gelagert
ist.

2. Tretroller nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Vorderrad (7)
einen den doppelten Durchmesser des Hinterrads (3) tibersteigenden Durchmesser
aufweist.

3. Tretroller nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Tritt-
brett (9) in der Trittbrettstellung auf dem FuBteil (2) des Fahrgestells (1) aufliegt.

4. Tretroller nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
das Trittbrett (9) in mehreren Sitzhéhen am Tragarm (4) feststellbar ist.

d. Tretroller nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das Trittbrett (9) an seinem dem Hinterrad (3) zugekehrten Ende einen Betiti-
gungshebel (12) bildet, der in der Trittbrettstellung des Trittbretts (9) an einen im
Fulteil (2) gelagerten Bremshebel (11) fur das Hinterrad (3) anstellbar ist.

Linz, am 19. Juni 2009 design & engineering company
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