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DESCRIPCION

Transmision de variacién continua del tipo de correa en V.

La presente invencion se refiere a una transmision de variacidn continua del tipo de correa en V. Dicha transmision
de variacién continua del tipo de correa en V se conoce por el documento de la técnica anterior JP 55-139554 A.

En una estructura de refrigeracién convencional para una transmisién de variacién continua del tipo de correa
en V adecuada para uso en una motocicleta tal como un scooter, palas de ventilador estdn dispuestas en una polea
que constituye la transmision de variacién continua del tipo de correa en V de modo que se pueda introducir aire de
refrigeracidon en una caja de transmision por la rotacion de las palas de ventilador (véase, por ejemplo, JP-A-Hei 3-
130523).

En la estructura de refrigeracién convencional anterior, se introduce aire de refrigeracién en la caja de transmisién
girando las palas de ventilador en la caja de transmision. Sin embargo, la caja de transmisién propiamente dicha no
estd constituida con vistas a mejorar la eficiencia de impulsién de aire. Asi, no se puede asegurar necesariamente una
cantidad suficiente de aire de refrigeracion.

También en la estructura convencional, se introduce aire de refrigeracion en la caja de transmision del lado de
polea de accionamiento y se descarga por el lado de polea movida para ventilar simplemente el interior de la caja de
transmision. Asi, no se suministra positivamente aire refrigerante a partes que pueden desarrollar un problema desde
el punto de vista de la resistencia al calor y por ello tienen que ser enfriadas en particular, tal como una correa en V.

Un objetivo de la presente invencién es proporcionar una transmision de variacién continua del tipo de correa en
V como la mencionada anteriormente que tiene una alta eficiencia de refrigeracion.

Segtin la presente invencion, dicho objetivo se logra por una transmisién de variacién continua del tipo de correa
en V que tiene las caracteristicas de la reivindicacién independiente 1.

Consiguientemente, se facilita una estructura de refrigeracion para una transmision de variacion continua del tipo
de correa en V que puede mejorar la eficiencia de soplado y aumentar la cantidad de aire refrigerante y que puede
suministrar positivamente aire refrigerante a partes que tienen que ser enfriadas.

Preferiblemente, dicho cuerpo de cérter estd formado integralmente con un cérter de un motor asociado a dicha
transmision.

Segin una realizacién preferida, dicha primera cubierta es una cubierta de carter metdlica, y dicha segunda cubierta
es una cubierta de resina.

Segtin una realizacion preferida, una porcién de buje de cojinete para soportar un cojinete para soportar el extremo
exterior de dicho eje de accionamiento se ha formado integralmente con dicha primera cubierta, teniendo dicha porcién
de buje de cojinete una porcién anular de aro para soportar dicho cojinete y una porcion de pata para unir dicha porcién
de aro integralmente a una superficie inferior de dicha caja de ventilador.

Seglin una realizacién preferida, dicha polea de accionamiento montada en un eje de accionamiento estd dispuesta
en un lado del motor en la caja de transmisién estando adaptada para conexién a un motor de un vehiculo, dicha polea
movida montada en el eje movido estd dispuesta en un lado de rueda trasera en dicha caja de transmisién estando
adaptada para conexién a una rueda trasera de un vehiculo, y dicho ventilador soplante dispuesto en una superficie
exterior de una media roldana de dicha polea de accionamiento situada en un lado exterior en dicha caja de transmision;
y la caja de ventilador estd dispuesta en el lado exterior de dicha caja de transmision.

Una realizacion preferida estd configurada para guiar aire refrigerante descargado de un orificio de descarga hacia
una media roldana de dicha polea de accionamiento situada en el lado interior en dicha caja de transmisién.

En consideracion del objeto también se muestra una unidad de motor, especialmente para un vehiculo tipo scooter,
incluyendo un motor de combustion interna y una transmisioén de variacion continua del tipo de correa en V mencio-
nada anteriormente.

A continuaciodn, la presente invencion se ilustra y explica por medio de realizaciones preferidas en unién con los
dibujos acompaiiantes. En los dibujos:

La figura 1 es una vista en planta de una unidad de motor provista de una estructura de refrigeracién para una
transmisién de variacién continua del tipo de correa en V segtin una realizacién.

La figura 2 es una vista en seccidn transversal en planta de una transmision de la realizacién anterior.

La figura 3 es una vista lateral que ilustra un cuerpo de carter de la realizacion anterior.
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La figura 4 es una vista lateral que ilustra una cubierta de cérter de la realizacion anterior.
La figura 5 es una vista lateral que ilustra una cubierta de resina de la realizacién anterior.
La figura 6 es una vista lateral que ilustra un elemento de la realizacién anterior.

La figura 7 es una vista lateral que ilustra la cubierta de carter de la realizacion anterior.

La figura 8 es una vista en seccion transversal lateral (vista en seccion transversal tomada a lo largo de la linea
VIII-VIII en la figura 5) que ilustra el estado de instalacion del elemento de la realizacién anterior.

La figura 9 es una vista en seccidn transversal lateral (vista en seccion transversal tomada a lo largo de la linea IX-
IX en la figura 5) que ilustra el estado de instalacién del elemento de la realizacién anterior.

La figura 10 es una vista en seccidn transversal lateral (vista en seccién transversal tomada a lo largo de la linea X-
X en la figura 5) que ilustra un orificio de descarga inferior trasero y su entorno.

La figura 11 es una vista en perspectiva que ilustra el estado de instalacién del elemento de la realizacidn anterior.
La figura 12 es una vista lateral que ilustra el estado donde el elemento se ha quitado de la realizacién anterior.

La figura 13 es una vista en perspectiva que ilustra el estado donde el elemento se ha quitado de la realizacion
anterior.

La figura 14 es una vista lateral que ilustra el estado donde la cubierta de resina se ha quitado de la realizacién
anterior.

La figura 15 es una vista en perspectiva que ilustra el estado donde la cubierta de resina se ha quitado de la
realizacién anterior.

Y la figura 16 es una vista en seccidn transversal lateral que ilustra una variacién del elemento de la realizacién
anterior.

Las figuras 1 a 15 son vistas para explicar una estructura de refrigeracion para una transmision de variacién conti-
nua del tipo de correa en V seglin una realizacion. La figura 1 es una vista en planta de una unidad de motor, la figura
2 es una vista en seccion transversal en planta de la transmision de variacién continua, las figuras 3 a 7 son vistas la-
terales de un cuerpo de cdrter, una cubierta de carter, una cubierta de resina, un elemento, y una cubierta de elemento,
respectivamente. Las figuras 8 a 10 son vistas en seccion transversal laterales de una parte de montaje de elemento,
las figuras 11 a 15 son vistas en perspectiva que ilustran el estado montado del elemento, y un orificio de aspiracién
de aire refrigerante y su entorno. En esta realizacidn, los términos, “delantero”, “trasero”, “derecho” e “izquierdo” se
refiere a los lados delantero, trasero, derecho e izquierdo, con la unidad de motor montada en una motocicleta tipo

scooter, vista desde el asiento del conductor.

En los dibujos, con 1 se designa una unidad de motor de tipo basculante para una motocicleta tipo scooter. La
unidad de motor 1 incluye un cuerpo del motor 2 y una transmisién de variacién continua 3 que estdn integrados
uno con otro, y se soporta generalmente en el centro de un bastidor de carroceria de tipo inferior para movimiento
basculante vertical.

El cuerpo del motor 2 estd dispuesto con su eje de cilindro orientado generalmente horizontalmente, e incluye
generalmente un carter 7 hecho de una aleacién de aluminio, un bloque de cilindro 4 y una culata de cilindro 5 pegada
en una pared delantera del carter 7 y fijada a ella, y una cubierta de culata 6 unida extraiblemente a una superficie
delantera de acoplamiento en la culata de cilindro 5. Un piston 8a insertado deslizantemente en un agujero de cilindro
4a formado en el bloque de cilindro 4 esta conectado mediante una biela 8b a un cigiiefial 9 dispuesto en el carter 7 y
que se extiende en la direccion a lo ancho del vehiculo.

La transmisién de variacion continua 3 tiene un cuerpo de transmision alojado en una caja de transmisién 10 que
se extiende desde el lado izquierdo del cuerpo del motor 2 hacia atrds en el lado izquierdo del vehiculo. El cuerpo
principal de transmision incluye generalmente una polea de accionamiento 11 unida al extremo izquierdo del cigiiefial
(eje de accionamiento) 9 situado en el cuerpo del lado del motor en la caja de transmisién 10, una polea movida 12
unida a un eje movido 14 situado en el lado de una rueda trasera W, y una correa en V 13 enrollada alrededor de
la polea de accionamiento 11 y la polea movida 12. La velocidad de rotacién del eje movido 14 se reduce segtn la
relacién de transmision entre los engranajes 14b, 15a, 15b y 16ay es transmitida a un eje de rueda trasera 16 mediante
un eje intermedio 15 dispuesto en una cdmara de engranajes 20.

La caja de transmision 10 tiene un cuerpo de carter 17 formado integralmente con el carter 7 y que se extiende al
eje de rueda trasera 16, una cubierta de carter de aleacién de aluminio 18 unida extraiblemente en el exterior (lado
izquierdo) del cuerpo de carter 17, y una cubierta de resina 19 que cubre una superficie exterior de la cubierta de carter
18. El cuerpo de carter 17 tiene una pared interior trasera 17a en su porcién trasera. La pared interior trasera 17a se
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abomba hacia la rueda trasera W y una cubierta interior 17b estd unida al interior de la porcién abombada para formar
la cdmara de engranajes 20, que es estanca al aceite.

El cigiiefial 9 tiene una porcién de muifién izquierda 9e soportada a través de una pared izquierda 7a del carter 7
mediante un soporte 21b, y una porcion de soporte de polea 9a situada a la izquierda de la porcién de mufién izquierda
9e y que sobresale en la caja de transmisién 10. La porcidn de soporte de polea 9a tiene un extremo soportado en una
porcion de buje de cojinete 18a mediante un cojinete 21a y un espaciador 9c.

La porcion de buje de cojinete 18a para soportar el extremo del cigiiefial 9 tiene una porcidn anular de aro 18c para
soportar el cojinete 21a y una porcién de tres patas 18d para unir la porcién de aro 18c integralmente a la parte de la
cubierta de cdrter 18 que constituye la pared inferior de una caja de ventilador 26 descrita mds adelante.

La polea de accionamiento 11 estd montada en la porcion de soporte de polea 9a del cigiienal 9. La polea de
accionamiento 11 tiene una media roldana de polea mévil 11a montada en un tubo de deslizamiento 11c rotativo
conjuntamente con la porcién de soporte de polea 9a para movimiento deslizante en la direccién axial del cigiiefial y
rotacién conjuntamente con el tubo de deslizamiento 11c, y una media roldana de polea fija 11b colocada en contacto
con el extremo del tubo de deslizamiento 11c y fijada fijamente a la porcién de soporte de polea 9a con una tuerca 9b.
Con 9d se designa un espaciador para llenar el intervalo entre el espaciador 9c y la media roldana de polea fija 11b en
la direccién axial. Los espaciadores estédn fijados fijamente a la porcién de soporte de polea 9a con la tuerca 9b.

Un lastre 11e estd interpuesto entre una chapa excéntrica 11d dispuesta en el lado trasero de la media roldana de
polea mévil 11a y una chapa de tope 11f fijada a la porcién de soporte de polea 9a. Con el aumento de la velocidad
rotacional del cigiiefial 9, el lastre 11e es movido radialmente hacia fuera por fuerza centrifuga para mover la chapa
excéntrica 11d y la media roldana de polea mévil 11a a la izquierda. Por lo tanto, el didmetro efectivo de la polea de
accionamiento 11 se aumenta y la velocidad del vehiculo se incrementa.

La polea movida 12 estd unida a una porcién de soporte de polea 14a del eje movido 14 que sobresale de la camara
de engranajes 20 en la caja de transmisién 10, y tiene una media roldana de polea fija 12a montada en la porcién
de soporte de polea 14a de tal manera que sea rotativa e inmovil en la direccién axial del eje movido, y una media
roldana de polea mévil 12b montada en un tubo de porcién de soporte 12¢ de la media roldana de polea fija 12a para
movimiento deslizante en la direccién axial del eje movido y rotacién conjuntamente con el tubo de soporte 12c. La
media roldana de polea movil 12b es empujada por un muelle de empuje 12d en una direccién tal que el didmetro
efectivo de la polea movida 12 aumente. El eje movido 14 tiene una porcién de lado de cdmara de engranajes que se
soporta a través de la pared interior 17a y la cubierta interior 17b mediante cojinetes 23a y 23b, respectivamente, y un
extremo que se soporta en una pared trasera 18b de la cubierta de carter 18 mediante un soporte 23c.

Un embrague centrifugo 22 estd interpuesto entre un extremo del tubo de soporte 12¢ y un extremo del eje movido
14. El embrague centrifugo 22 tiene un brazo de lastre 22a fijado al extremo del tubo de soporte 12c, un lastre 22b
unido al brazo 22a para movimiento oscilante en una direccién radial de un circulo alrededor de un eje paralelo al eje
movido 14, y un embrague exterior en forma de copa 22c fijado al lado del eje movido 14.

Con el aumento de la velocidad rotacional de la polea movida 12, el lastre 22b es movido radialmente hacia fuera
y puesto en contacto con la superficie interior del embrague exterior 22c¢. Por lo tanto, la rotacién de la polea movida
12 es transmitida al eje movido 14.

En el cigiiefial 9, un ventilador soplante 24, para introducir aire en la caja de transmisién 10 por delante, presurizar
el aire, alimentar el aire a las partes necesarias, y descargar el aire por detrds, estd montado en el exterior de la polea de
accionamiento 11 en la direccién axial del cigiiefial. El ventilador soplante 24 incluye generalmente una multiplicidad
de palas de ventilador 25 y una caja de guia de aire (caja de ventilador) 26 rodeando las palas de ventilador. El
ventilador soplante 24 en esta realizacion se gira hacia la izquierda segtin se ve desde el lado izquierdo del vehiculo
(el estado representado en la figura 3).

Las palas de ventilador 25 estdn dispuestas radialmente a intervalos angulares iguales segun se ve en la direccién
axial y formadas integralmente en el lado exterior de la media roldana de polea fija 11b. Cuando cada pala de ventilador
25 se ve en una direccion perpendicular a la direccidn axial, se quita la porcién en el lado del centro de la media roldana
de polea fija 11b y la porcién en el lado de la periferia de la media roldana de polea fija 11b sobresale hacia fuera en
la direccidn axial. La porcién de buje de cojinete 18a estd situada en la porcién donde las palas de ventilador 25 estdn
parcialmente quitadas de modo que el ventilador soplante 24 se pueda disponer sin incrementar la dimensién en la
direccién a lo ancho del vehiculo.

Como se representa en la figura 4 y la figura 5, la caja de guia de aire 26 tiene una pluralidad de conjuntos (tres
conjuntos en esta realizacién) de pasos de sobre-alimentacion 26a, 26b y 26c¢, cada uno mds separado de las palas de
soplado 25 que el situado hacia arriba en la direccién de giro de las palas de soplado 25. Se han formado orificios de
descarga 26d a 26f en los extremos situados hacia abajo de los pasos de sobrealimentacion 26a a 26c, respectivamente.

Como se representa en la figura 3, los orificios de descarga 26d y 26e del paso de sobrealimentacion superior trasero
26a y el paso de sobrealimentacién inferior trasero 26b estdn colocados generalmente en el medio entre la polea de
accionamiento 11 y la polea movida 12 y situados en posiciones que miran a las porciones de la correa en V 13 entre
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la polea de accionamiento 11 y la polea movida 12 desde fuera. Mds especificamente, los orificios de descarga 26d
y 26e tienen formas generalmente rectangulares. El orificio de descarga superior 26d se coloca con sus lados largos
extendiéndose en una direccidn a través de la correa en V 13, y el orificio de descarga inferior 26e se coloca con sus
lados largos generalmente paralelos a la correa en V 13 y parcialmente solapada con la correa en V 13.

El orificio de descarga 26f del paso de sobrealimentacion delantero 26¢ estd conformado de modo que dirija aire
refrigerante hacia dentro en la direccién axial desde una porcion periférica delantera de la polea de accionamiento 11.
El aire refrigerante descargado del orificio de descarga 26f es suministrado a través de un paso de guia 17c formado
en un borde delantero del cuerpo de carter 17 al lado trasero de la media roldana de polea mévil 11a.

En la figura 3, las lineas de punto y trazo muestran la correa en V 13 en estado de marcha en vacio (la relacién
de reduccion de velocidad es maxima) y la correa en V a velocidad médxima (la relacién de reducciéon de velocidad es
minima). Como es claro por el dibujo, la correa en V 13 tiene porciones 13ay 13b que apenas cambian las posiciones
tanto si estd en estado de marcha en vacio como a velocidad maxima generalmente en el medio entre las poleas de
accionamiento y accionada 11 y 12. En esta realizacion, los orificios de descarga 26d y 26e estdn orientados hacia
las porciones 13a 'y 13b de la correa en V 13 que apenas cambian de posicion tanto en el estado de marcha en vacio
como a velocidad médxima. Por lo tanto, se puede soplar constantemente aire refrigerante sobre la correa en V 13 sin
incrementar en gran medida el tamafio de los orificios de descarga 26d y 26e, a saber, manteniendo la tasa de flujo del
aire refrigerante a un nivel alto.

Los pasos de sobrealimentacion 26a a 26c¢ estan constituidos por porciones periféricas exteriores 18e a 18g y una
pared inferior 18h que estdn formadas en la cubierta de carter 18, y una pared superior 19f formada en la cubierta de
resina 19. Mas especificamente, las porciones periféricas exteriores 18e y 18g que constituyen los bordes periféricos
de los pasos de sobrealimentacion 26a a 26¢ estdn formadas en la cubierta de carter 18 generalmente a lo largo de
tangentes de la periferia de la polea de accionamiento 11. Cada porcién periférica estd mas separada de los extremos
de las palas de ventilador 25 que la situada hacia arriba en la direccion de giro de las palas de ventilador 25. Se ha
formado un agujero 18i correspondiente al lugar de rotacion de las palas de soplado 25 y la porcién residual constituye
la pared inferior 18h. Las porciones periféricas exteriores 18e y 18g que constituyen los pasos de sobrealimentacién
en la cubierta de cérter 18 son continuos uno con otro y forman un bucle cerrado en conjunto. Este bucle cerrado esta
montado de forma sellada en una ranura de junta estanca 19c formada en la superficie interior de la cubierta de resina
19 y que tiene la misma forma en bucle cerrado.

La cubierta de resina 19 tiene un agujero 19a que tiene un didmetro mds grande que el de la porcién de aro 18c
de la porcién de buje de cojinete 18a y ranuras 19b para evitar la interferencia con la porcion de pata 18d en la parte
dentro del bucle cerrado y enfrente de la polea de accionamiento 11. Un espacio en forma de hendidura “a” formado
entre el agujero 19a y la porcién de aro 18c constituye un paso de aire.

Un nervio de sellado de elemento 19d en forma de un bucle cerrado rodeando la porcién de pata 18d de la porcion
de buje de cojinete 18c y un nervio de sellado de cubierta 19e en forma de un bucle cerrado rodeando el nervio de
sellado de elemento 19d estan formados integralmente en la superficie exterior de la cubierta de resina 19.

El nervio de sellado de elemento 19d estd montado en una ranura de junta estanca 27a formada en una superficie
interior de un elemento de filtro de aire 27, y el nervio de sellado de cubierta 19e estd montado en una ranura de junta
estanca 28b de una cubierta de filtro de aire 28 que cubre el elemento de filtro de aire 27 por fuera.

El elemento 27 tiene un cuerpo principal de elemento rectangular 27b dispuesto dentro de la ranura anular de
sellado 27a. Se introduce aire desde un orificio de aspiracién 28a de la cubierta de filtro de aire 28 y se pasa a través
del cuerpo de elemento 27b. El aire se introduce entonces en el lado del ventilador soplante 24 a través del espacio
en forma de hendidura “a”, presurizado por la rotacién de las palas de ventilador 25, y se pasa a través de los pasos
de sobrealimentacién 26a a 26¢. Entonces, el aire es descargado por los orificios de descarga 26d y 26e hacia las
porciones intermedias 13a'y 13b de la correa en V 13 que apenas cambian de posicion. El aire también es descargado
por el orificio de descarga 26f y suministrado a través del paso de guia 17c¢ al lado trasero de la media roldana de polea
mévil 11a. Entonces, el aire fluye en la caja de transmisién 10 hacia la polea movida 12 y es descargado al exterior
a través de orificios de descarga 17d y 17d formados a través de la parte del cuerpo de cérter 17 debajo de la polea
movida 12.

Como se ha descrito previamente, la caja de ventilador 26 rodeando las palas de ventilador 25 formadas en la media
roldana de polea fija 11b de la polea de accionamiento 11 estd dispuesta en el lado de la caja de transmisién 10, y tiene
pasos de sobrealimentacion 26a a 26¢, cada uno mds separado de las palas de ventilador 25 que el situado hacia arriba
en la direccién de giro de las palas de ventilador, y orificios de descarga 26d a 26f formados en los extremos situados
hacia abajo de los pasos de sobrealimentacién 26a y 26c, respectivamente. Asi, el aire refrigerante es presurizado por
la rotacién de las palas de ventilador 25 pasando al mismo tiempo a través de los pasos de sobrealimentacion 26a a
26c y descargandose a través de los orificios de descarga 26d a 26f. Por lo tanto, se mejora la eficiencia de soplado y
la cantidad de aire refrigerante se puede incrementar considerablemente.

Los orificios de descarga 26d y 26e de los pasos de sobrealimentacion superior trasero e inferior trasero 26a y 26b
estan conformados de modo que dirijan aire refrigerante hacia la correa en V 13. Asi, la correa en V 13, que estd bajo
severas condiciones térmicas, puede ser enfriada fiablemente.
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Ademads, los orificios de descarga 26d y 26e estdn conformados de modo que dirijan aire refrigerante hacia la
proximidad de las porciones intermedias 13a 'y 13b de la correa en V, que son los puntos donde la correa en V 13 en
estado de marcha en vacio y la correa en V 13 a velocidad maxima intersecan una con otra. Asi, se puede suministrar
aire refrigerante a la correa en V 13 en toda la regién operativa sin ampliar los orificios de descarga 26d y 26e, a
saber con la tasa de flujo del aire refrigerante mantenida a un nivel alto. La correa en V puede ser enfriada fiablemente
también a este respecto.

El aire refrigerante descargado del orificio de descarga 26f desde el paso de sobrealimentacién 26¢ es suministrado
hacia el lado trasero de la media roldana de polea mévil 11a de la polea de accionamiento 11 situada dentro de la
caja de transmision a través del paso de guia 17c. Asi, se puede suministrar aire refrigerante a la parte de la polea de
accionamiento 11 donde la temperatura es mas alta de modo que se pueda evitar que la temperatura de la parte sea
anormalmente alta.

La caja de ventilador 26 se ha formado en el lado de la caja de transmisién 10 formando las porciones periféricas
exteriores 18e a 18g de los pasos de sobrealimentacion 26a 'y 26¢ en la cubierta de carter 18 y cubriendo las porciones
periféricas exteriores 18e a 18g con la pared superior 19f de la cubierta de resina 19. Asi, la caja de ventilador 26
puede estar constituida por una estructura simple sin usar una pieza especial.

La porcién de buje de cojinete 18 para soportar el extremo exterior del cigiiefial 9 se ha formado en la cubierta de
carter 18, y la porcién de pata 18d de la porcidn de buje de cojinete 18a estan unidas integralmente a la pared inferior
18h de la caja de ventilador 26. Asf, la caja de ventilador 26 se puede facilitar sin incrementar el nimero de piezas y
el extremo exterior del cigiieiial 9 se puede soportar fiablemente.

La figura 16 representa una variacién de la estructura de disposicién del elemento de filtro de aire. En el dibujo,
los mismos niimeros de referencia que en la figura 2 indican partes idénticas o correspondientes. Un elemento de filtro
de aire 37 en esta variacion tiene un cuerpo de elemento anular 37a y una tapa 37b que cierra un agujero en un lado
del cuerpo de elemento 37a. Una cubierta de elemento 38 estd dispuesta generalmente en contacto con la tapa 37b.
Se introduce aire a un espacio alrededor del cuerpo de elemento 37b y después fluye en direcciones perpendiculares a
la direccién axial al cuerpo de elemento 37. El aire es aspirado posteriormente al ventilador soplante 24 a través del

[T

espacio en forma de hendidura “a”.

En esta variacién, solamente hay que proporcionar un pequefio intervalo entre el elemento 37 y la cubierta de
elemento 38. Asi, se puede evitar el aumento de dimensiones en la direccién a lo ancho del vehiculo.

Se ha previsto una estructura de refrigeracion para una transmisién de variacién continua del tipo de correa en V
que puede mejorar la eficiencia de soplado y aumentar la cantidad de aire refrigerante y que puede suministrar positi-
vamente aire refrigerante a partes que tienen que ser enfriadas. En particular, se facilita una estructura de refrigeracion
para una transmision de variacion continua del tipo de correa en V 3 que tiene una polea de accionamiento 11 montada
en un eje de accionamiento 9 dispuesto en el lado del motor en una caja de transmisién 10, una polea movida 12
montada en un eje movido 14 dispuesto en el lado de rueda trasera en la caja de transmisién, y una correa en V 13
enrollada alrededor de la polea de accionamiento y la polea movida, incluyendo: un ventilador soplante 24 dispuesto
en una superficie exterior de una media roldana de la polea de accionamiento 11 situada en el lado exterior en la caja de
transmision 10; y una caja de ventilador 26 dispuesta en el lado de la caja de transmisién 10 y rodeando el ventilador
soplante 24, donde la caja de ventilador 26 tiene pasos de sobre-alimentacién 26a a 26¢, cada una mas separado del
ventilador soplante 24 que la situada hacia arriba en la direccidn de giro de la pala de ventilador, y orificios de descarga
26d a 26f formados en los extremos situados hacia abajo de los pasos de sobrealimentacion 26a a 26c.

Consiguientemente, se facilita una estructura de refrigeracioén para una transmisién de variacién continua del tipo
de correa en V 3 que tiene una polea de accionamiento 11 montada en un eje de accionamiento 9 dispuesto en el
lado del motor en una caja de transmisién 10, una polea movida 12 montada en un eje movido 14 dispuesto en el
lado de rueda trasera en dicha caja de transmisién 10, y una correa en V 13 enrollada alrededor de dicha polea de
accionamiento 11 y dicha polea movida 12, incluyendo: un ventilador soplante 24 dispuesto en una superficie exterior
de una media roldana de dicha polea de accionamiento 11 situada en el lado exterior en dicha caja de transmision 10;
y una caja de ventilador 26 dispuesta en el lado de dicha caja de transmisién 10 y rodeando dicho ventilador soplante
24; donde dicha caja de ventilador 26 tiene pasos de sobrealimentacion 26a-26e, cada uno mas separado de dicho
ventilador soplante 24 que el situado hacia arriba en la direccién de giro de dicho ventilador soplante 24, y orificios
de descarga 26d-26f formados en los extremos situados hacia abajo de dichos pasos de sobrealimentacién 26a-26e.

Consiguientemente, una caja de ventilador que rodea un ventilador soplante esta dispuesta en el lado de la caja de
transmision, y tiene pasos de sobrealimentacion, cada uno més separado del ventilador soplante que el situado hacia
arriba en la direccién de giro del ventilador soplante, y orificios de descarga formados en los extremos situados hacia
abajo de los pasos de sobrealimentacion. Asi, dado que se descarga aire refrigerante del orificio de descarga siendo
presurizado al mismo tiempo por la rotacién del ventilador soplante, se puede mejorar la eficiencia de soplado. Por lo
tanto, la cantidad de aire refrigerante se puede incrementar considerablemente en comparacion con una estructura de
refrigeracion que simplemente agite el aire en una caja de transmision y la ventile. Ademads, determinando adecuada-
mente las posiciones de los orificios de descarga, se puede suministrar aire refrigerante a las partes que tienen que ser
enfriadas en particular con eficiencia alta.
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En una realizacién, dicha caja de transmisién 10 incluye un cuerpo de carter 17 formado integralmente con un
céarter 7 de un motor, una cubierta de carter metdlica 18 unida extraiblemente a dicho cuerpo de cérter 17, y una
cubierta de resina 19 para cubrir la superficie exterior de dicha cubierta de cérter 18, y donde dicha caja de ventilador
26 se ha formado cubriendo porciones periféricas exteriores 18e-18g de dichos pasos de sobrealimentacién 26a-26e
formados en dicha cubierta de cérter 18 con dicha cubierta de resina 19.

Consiguientemente, la caja de transmision incluye un cuerpo de carter formado integralmente con un carter de un
motor, una cubierta de carter metélica unida extraiblemente al cuerpo de carter, y una cubierta de resina para cubrir
la superficie exterior de la cubierta de carter, y la caja de ventilador se ha formado cubriendo porciones periféricas
exteriores de los pasos de sobre-alimentacion formados en la cubierta de carter con la cubierta de resina. Asi, la caja
de ventilador puede estar constituida por una estructura simple sin usar una pieza especial.

En una realizacion, una porcién de buje de cojinete 18 para soportar un cojinete 21a para soportar el extremo
exterior de dicho eje de accionamiento 9 se ha formado integralmente con dicha cubierta de carter 18, teniendo dicha
porcion de buje de cojinete 18 una porcion anular de aro 18c para soportar dicho cojinete 21a y una porcién de pata
18d para unir dicha porcién de aro 18c integralmente a una superficie inferior de dicha caja de ventilador 26.

Consiguientemente, una porcién de buje de cojinete para soportar un cojinete para soportar el extremo exterior del
eje de accionamiento se ha formado integralmente con la cubierta de cérter y tiene una porcién de pata unida integral-
mente a una superficie inferior de la caja de ventilador. Asi, la caja de ventilador se puede facilitar sin incrementar el
nimero de piezas y el extremo exterior del eje de accionamiento puede ser soportado fiablemente.

Segtn la invencién, dichos orificios de descarga 26d-26f estdan conformados de modo que dirijan aire refrigerante
presurizado hacia dicha correaen V 13.

Consiguientemente, los orificios de descarga estdn conformados de modo que dirijan aire refrigerante presurizado
hacia la correa en V. Asi, la correa en V, que estd bajo severas condiciones térmicas, puede ser enfriada fiablemente.

También segtin la invencién, dichos orificios de descarga 26d-26f estdn conformados de modo que dirijan aire
refrigerante hacia la proximidad de los puntos 13a, 13b donde dicha correa en V 13 en estado de marcha en vacio y
dicha correa en V 13 a velocidad médxima intersecan una con otra.

Consiguientemente, los orificios de descarga estdn conformados de modo que dirijan aire refrigerante hacia la
proximidad de los puntos donde la correa en V en estado de marcha en vacio y la correa en V a velocidad maxima
intersecan una con otra. Asi, se puede suministrar aire refrigerante a la correa en V en toda la regién operativa sin
ampliar la descarga, a saber con la tasa de flujo del aire refrigerante mantenida a un nivel alto. La correa en V puede
ser enfriada fiablemente también a este respecto.

Una realizacién estd configurada para guiar aire refrigerante descargado de un orificio de descarga 26f hacia una
media roldana 11a de dicha polea de accionamiento 11 situada en el lado interior en dicha caja de transmision 10.

Consiguientemente, la estructura de refrigeracién esta configurada para guiar aire refrigerante descargado de los
orificios de descarga hacia una media roldana de la polea de accionamiento situada en el lado interior en la caja de
transmision. Asi, se puede suministrar aire refrigerante a la parte de la polea de accionamiento donde la temperatura
es mds alta de modo que se puede evitar que la temperatura de la parte sea anormalmente alta.

Las realizaciones mencionadas anteriormente muestran una transmision de variacién continua del tipo de correa
en V que tiene una polea de accionamiento 11 montada en un eje de accionamiento 9 y una polea movida 12 montada
en un eje movido 14 dispuesto en una caja de transmisién 10. Una correa en V 13 estd enrollada alrededor de dicha
polea de accionamiento 11 y dicha polea movida 12. Unos medios de refrigeracién incluyen un ventilador soplante
24 dispuesto en dicha caja de transmisién 10, y una caja de ventilador 26 rodea dicho ventilador soplante 24. Dicha
caja de ventilador 26 tiene pasos de sobrealimentacion 26a-26e, cada uno mas separado de dicho ventilador soplante
24 que el situado hacia arriba en la direccién de giro de dicho ventilador soplante 24. Se han formado orificios de
descarga 26d-26f en los extremos situados hacia abajo de dichos pasos de sobrealimentacién 26a-26e.

Dicha transmisién de variacién continua del tipo de correa en V incluye ademds una primera cubierta 18 unida
extraiblemente a un cuerpo de carter 17 de dicha caja de transmisién 10, y una segunda cubierta 19 para cubrir la
superficie exterior de dicha primera cubierta 18. Dicha caja de ventilador 26 se ha formado cubriendo porciones
periféricas exteriores 18e-18g de dichos pasos de sobrealimentacién 26a-26e formados en dicha primera cubierta 18
con dicha segunda cubierta 19. Dicho cuerpo de cérter 17 se ha formado integralmente con un cédrter 7 de un motor.
Dicha primera cubierta es una cubierta de carter metdlica 18, y dicha segunda cubierta es una cubierta de resina 19.

La transmisién de variacién continua del tipo de correa en V segun la realizacién incluye una porcién de buje de
cojinete 18 para soportar un cojinete 21a para soportar el extremo exterior de dicho eje de accionamiento 9). Dicha
porcion de buje de cojinete 18 se ha formado integralmente con dicha primera cubierta 18. Dicha porcién de buje de
cojinete 18 tiene una porcién anular de aro 18c para soportar dicho cojinete 21a y una porcién de pata 18d para unir
dicha porcién de aro 18c integralmente a una superficie inferior de dicha caja de ventilador 26.
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Dicha polea de accionamiento 11 montada en un eje de accionamiento 9 estd dispuesta en un lado del motor en la
caja de transmision 10. Dicha polea movida 12 montada en el eje movido 14 esté dispuesta en un lado de rueda trasera
en dicha caja de transmisién 10. Dicho ventilador soplante 24 estd dispuesto en una superficie exterior de una media
roldana 11b de dicha polea de accionamiento 11 situada en un lado exterior en dicha caja de transmisién 10. La caja
de ventilador 26 esta dispuesta en el lado exterior de dicha caja de transmisién 10.

Dichos orificios de descarga 26d-26f estdn conformados de modo que dirijan aire refrigerante presurizado hacia
dicha correa en V 13. Dichos orificios de descarga 26d-26f estan conformados de modo que dirijan aire refrigerante
hacia la proximidad de los puntos 13a, 13b donde dicha correa en V 13 en estado de marcha en vacio y dicha correa
en V 13 a velocidad méaxima intersecan una con otra. La transmisién de variacién continua del tipo de correa en V esta
configurada para guiar aire refrigerante descargado de dichos orificios de descarga 26d-26f hacia una media roldana
11a de dicha polea de accionamiento 11 situada en el lado interior en dicha caja de transmisién 10.

Las realizaciones mencionadas anteriormente también describen una unidad de motor, especialmente para un ve-
hiculo tipo scooter, incluyendo un motor de combustién interna y una transmisién de variacién continua del tipo de
correa en V segun las realizaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Una transmisién de variacién continua del tipo de correa en V que tiene una polea de accionamiento (11)
montada en un eje de accionamiento (9) y una polea movida (12) montada en un eje movido (14) dispuestas en una
caja de transmisién (10), y una correa en V (13) enrollada alrededor de dicha polea de accionamiento (11) y dicha
polea movida (12),

unos medios de refrigeracion que incluyen un ventilador soplante (24) dispuesto en dicha caja de transmision (10),
y una caja de ventilador (26) que rodea dicho ventilador soplante (24), donde

una cubierta de carter (18) estd unida extraiblemente a un cuerpo de carter (17) de dicha caja de transmisién (10)
formando pasos de sobrealimentacién (26a-26¢) por porciones periféricas exteriores (18e-18g) y su pared inferior
(18h) en unién con una segunda cubierta (19) que cubre la superficie exterior de la cubierta de carter (18), donde dicha
caja de ventilador (26) se ha formado cubriendo dichas porciones periféricas exteriores (18e-18g) de la cubierta de
carter (18) con dicha segunda cubierta (19) y se han formado orificios de descarga (26d-26f) en los extremos situados
hacia abajo de dichos pasos de sobrealimentacién (26a-26¢), y unos orificios de descarga estdn conformados para
dirigir aire refrigerante hacia la proximidad de los puntos donde dicha correa en V (13) en estado de marcha en vacio
y a velocidad méxima intersecan una con otra.

2. Una transmisién de variacién continua del tipo de correa en V segtin la reivindicacion 1, caracterizada porque
dicho cuerpo de carter (17) estd formado integralmente con un carter (7) de un motor.

3. Una transmisién de variacién continua del tipo de correa en V segun la reivindicacién 1 o 2, caracterizada
porque dicha primera cubierta es una cubierta de carter metalica (18), y dicha segunda cubierta es una cubierta de
resina (19).

4. Una transmision de variacién continua del tipo de correa en V segiin al menos una de las reivindicaciones 2 a
3, caracterizada porque una porcién de buje de cojinete (18) para soportar un cojinete (21a) para soportar el extremo
exterior de dicho eje de accionamiento (9) se ha formado integralmente con dicha primera cubierta (18), teniendo dicha
porcién de buje de cojinete (18) una porcién anular de aro (18c) para soportar dicho cojinete (21 a) y una porcién de
pata (18d) para unir dicha porcién de aro (18c) integralmente a una superficie inferior de dicha caja de ventilador (26).

5. Una transmisién de variacion continua del tipo de correa en V segiin al menos una de las reivindicaciones 1 a 4,
caracterizada porque dicha polea de accionamiento (11) montada en un eje de accionamiento (9) estd dispuesta en un
lado del motor en la caja de transmisién (10), dicha polea movida (12) montada en el eje movido (14) estd dispuesta en
un lado de rueda trasera en dicha caja de transmision (10), y dicho ventilador soplante (24) dispuesto en una superficie
exterior de una media roldana (11b) de dicha polea de accionamiento (11) situada en el lado exterior en dicha caja de
transmision (10); y la caja de ventilador (26) estd dispuesta en el lado exterior de dicha caja de transmisién (10).

6. Una transmisién de variacion continua del tipo de correa en V segtin al menos una de las reivindicaciones 1 a 5,
configurada para guiar aire refrigerante descargado de un orificio de descarga (26f) hacia una media roldana (11 a) de
dicha polea de accionamiento (11) situada en el lado interior en dicha caja de transmision (10).

7. Una unidad de motor, especialmente para un vehiculo tipo scooter, incluyendo un motor de combustién interna
y una transmisién de variacién continua del tipo de correa en V segiin al menos una de las reivindicaciones 1 a 6.
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