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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do pro-
wadzenia pojazdu mechanicznego przez inwalidg,
zwlaszeza samochodu przez inwalide bez obu nég, lub
porazonym ukladem nerwowym koficzyn dolnych.

Znane dotychczas urzgdzenia do prowadzenia po-
jazd6w mechanicznych przez inwalide bez obu nég
byly oparte na oddzielnych dzwigniach sterowania
za pomoca rak, lub tez posiadaly diwigni¢ przegu-
bowo mocowana do kolumny kierownicy sterujgca
sprzeglem, hamulcem i pokretlem otwarcia prze-
pustnicy gaznika.

Uklad diwigien w pierwszym przypadku kompli-
kuje konstrukcje i utrudnia kierowamie pojazdem.
Natomiast dZwignia stosowana w innych rozwigza-
niach nie zapewnia zmiany biegbw w skrzynce prze-
kladniowej pojazdu, craz zmusza do wykonywania
rekami szeregu dodatkowych czynno$ci w chwili
zmiany §wiatel lub uzycia sygnalu dzwiekowego.

Celem wynalazku jest ulatwienie i uproszczenie
obstugi urzadzen i mechanizméw, oraz sygnaléw
biorgeych czynny udziat i sterowanych przez kie-
rowce-inwalide podczas bezpiecznego ruchu po-
jazdu mechanicznego. Zadanie techniczne prowa-
dzace do osiggniecia tego celu polega na opraco-
waniu konstrukeji urzgdzenia pozwalajgcego na
wykonywanie czynno$ci sterowania mechanizmami
pojazdu za poSrednictwem jednego urzadzenia
i przy pomocy jednej reki bez konieczno$ci odry-
wania jej od tego urzagdzenia.

Jedynie" oddzielnym urzgdzeniem obstugiwanym
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drugg wolng reka kierowcy w czasie jazdy jest
kolo sterowe wspéllpracujgce z mechanizmem kie-
runku jazdy.

Urzadzenie do prowadzenia pojazdu mechanicz-
nego jest zlozone z teleskopowej dwudzielnej ko-
lumny, ktérej ruchoma gbérna cze§¢ zawiera na
wierzcholku glowice z osadzonym w niej pokre-
tlem przeznaczonym do otwierania przepustnicy
gaznika i dZwignie sprzegla, oraz przelgczniki §wia-
tet i przycisk sygnatu diwiekowego. Stala cze§é
teleskopowej kolumny w poblizu dolnego zakofi-
czenia posiada ulozyskowanie w postaci kulistego
przegubu mumozliwiajgcego wychylenia kolumny
w dowolnym kierunku.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest na ry-
sunku, na ktérym pokazano urzadzenie w rzucie
perspektywicznym 2z czeSciowym wykrojem.

Cylindryczna cze§¢ 1 kolumny sterowniczejz jed-
nej strony posiada zakohczenie w postaci kulistego
fba 2 przechodzgcego w stozkowe przewezenie 3,
laczgce sie z korkiem 4 lub denkiem trwale zig-
czonym z rurg 5, ktéra na zewnetrznej powierzchni
posiada zgrubienie 6 w postaci dwustronnie Scietej
kuli, a wewnetrzna powierzchnia stanowi prowad-
nice dla spiralnej cylindrycznej sprezyny 7 i §li-
zgowych tulejek 8 i 9. Réwniez na rurze 5 jest
nalozona obejma 10 z trwale polaczong dzZwignig 11
z zamocowang linkg 12 za pomocg Sruby 13 i na-
kretki 14.
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Tulejki 8 i 8 oraz umieszczona miedzy nimi obej-
ma 15 sg osadzone na przesuwnej rurze 16, przy
czym obejma 15 jest trwale powigzana z rurg 16,
a tulejki 8 i 9 sq naloZome z wciskiem lub zabez-
pieczone przed przesuwaniem za pomocg pier§cieni
lub kolk6w nie pokazanych na rysunku.

Z gébrnym koficem przesuwnej rury 16 jest trwale
powigzana glowica 17 zawierajgca sterowg reko-
jes¢ 18, na kt6brej umieszczono przelgczniki §wia-
tet 19 i kierunkowskazé6w 20 oraz przycisk 21 sy-
gnalu dzwiekowego nie pokazanego na rysunku.
R6éwniez na sterowej rekojeSci 18 jest osadzona
cbejma 22 z przegubowo zamocowang diwignig 23
i pokretlo 24 powigzane z linkg 25 podigczong do
przepustnicy gaZnika nie pokazanego na rysunku.
Rura 5 w miejscu zgrubienia 6 jest obchwytyweana
przez pélpanewki 26 tworzac wraz z nimi kulisty
przegub zaopatrzony w kulke 27. :

Na skutek ulozyskowania kulistego zalozonego .- -

ze .zgrubienia 6 i pélpanewek 26 kolumna sterow-
nicza posiada mozliwo§é wychylen we wszystkich
kierunkach na skutek czego kulisty leb 2 umiej-
scowiony w widelkach 28 znanej diwigni skrzyni
przekladniowej posiada mozliwo§¢ zmiany kolej-
nych przelozen zaleznie od zastosowanego sche-
matu zmiany biegéw. Kulka 27 zabezpiecza ko-
lumne sterowa przed obrotami dookola osi sy-
metrii cze$ci teleskopowej, i jednocze$nie nie po-
woduje oporéw podezas wychylania kolumny z jej
pierwotnego polozenia. Diwignia 25 jest przezna-
azona do wylgczania sprzegla poprzez - linke 29
laczacy diawignie 25 z dzwignig wylgczajaca sprze-
glo nie pokazane na rysunku. Pokretlo 24 typu
motocyklowego w czasie obrotu pociagga za soba
linke 25, ktéra poprzez drugostronne polgczenie
z przepustnica gaZnika powoduje jej wychylenie,
a tym samym otwieranie lub zamykanie otworu
przepuszczajgcego mieszanke.

Hamowanie pojazdu nastepuje przez wywieranie
nacisku na pokretio 24 dziatajac silg ramienia skie-
rowang wzdluz osi teleskopowej kolumny. Pod
wplywem dzialajgcej sily sprezyna 7 zostaje Sci-
Snieta, a cbejma 10 wywiera nacisk na pancerz
Bowdena 30 poilaczony drugim koficem do pedahi
hamulca nie pokazanego na rysunku.
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W miare prezesuwania sie pancerza Bowdena po -
lince 12 pedat hamulca powoduje dzialanie calego
ukladu hamulcowego pojazdu. Pedal hamulca i glo-
wica 17 samoczynnie wracajgq do ich pierwotnego
polozenia pod wplywem napietej sprezyny 7 po
uprzednim zdjeciu sily dzialajacej wzdluz osi sy-
metrii kolumny teleskopowe].

Uzycie przycisku 21 sygnalu diwiekowego lub
przelgcznikéw Swiatel 19 i kierunkowskazéw 20
nie powoduje koniecznoéci zdejmowania reki z po-
kretla 24, a wykonanie tych czynnoSci mozliwe
jest za pomocg duzego palca (kciuka) reki kierow-
cy. Przegub kulisty moze byé zastapiony krzyza-
kiem, jednakze takie ulozyskowanie ogranicza moz-
liwosé wykonywania. ruchéw urzadzenia steruja-
cego: W - czasie ‘zmiany poszczegblnych przelozen
w skrzynce biegbw pojazdu.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzgdzenie do prowadzenia pojazdu mecha-
nicznego przez inwalide za pomocy jednej diwigni
sterujgcej, znamienne tym, ze zawiera teleskopows -
kolumne zlozong z czeSci cylindrycznej (1) zaopa-
trzonej w dolnym koficu w kulisty leb (2), w Srod-
kowej czeSci w kuliste zgrubienie (6), a ktére
w gérnym koficu posiada nalozong obejme (10)
z dzwignia (11), przy czym wewmetrzna powierzch-
nia cze$ei cylindrycznej (1) stanowi prowadnice
spiralnej sprezyny (7) oraz tulejek (8) i (9) w znany

" spos6bb osadzonych i zabezpieczonych na jednym

konficu przesuwnej rury (5), ktéorej drugi koniec
jest zaopatrzony w glowice (17) ze sterowang re-
kojescig (18), zawierajacg przycisk (21) wlaczajacy
sygnat diwiekowy, przelgczniki Swiatel (19) i kie-
runkowskazéw (20) craz znane pokretlo (24) powig-
zane z linka (25) i obejmg (22), do ktorej przegu-
bowo jest zamocowana diZwignia (23) z linka (29)
przeznaczong do wylaczania sprzegla.

2. Urzadzenie wediug zastrz. 1, znamienne tym,
Zze zgrubienie (6) wraz z poélpanewkami stanowi
przegub kulisty zabezpieczony przed obrotami do-
okola osi symetrii cze§ci cylindrycznej (1) za po-
mocg kulki (27).
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