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(54) Diilni dvoudilny Zelezobetonovy tzkorozchodny Kolejovy pra‘z’eé

Dilni dvoudilny Zelezobetonovy uzkorozchod-
ny kolejovy praZec je zejména vhodny pro diini
chodby, tunely a lomy. D{lni praZec sestdvd ze
dvou Zelezobetoncvych kostek samostatné usta-

vitelnych, opatfenych volnymi otvory, pfifemZ
" rozchod kolejnic’ je vytvofen nejméné& jednim
spojenym ramenem, jehoZ zahnuté &asti jsou
pevnd nasazeny ve volnych otvorech kazdé dvo-
jice Zelezobetonovych Kostek, tvofici kolejovy
praZec. Dinl praZec lze vyuZit i na polnich tra-
tich ve stavebnictvi. :
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Vynélez se tyka diilntho dvoudilného Zelezo-
betonového tzkorozchodného kolejového praice
pro ddlnf chodby, tunely a lomy.

Dosud se pro dfilni kolejové do‘pravm trats

v tunelich a lomech pouZivd v p‘fevéiné -Gastl

d¥evénych pra¥c nebo betonovych. Dievéné-

praZce podléhajf vliviim -ddlnich agresivnich
vod, dochdzi k uvolfiovani dchytd koleji, &imZ
zejména v zatdtkach a na kiiZovatkdch dochazi
k Castému vykolejovani dilnich vozd i lokomo-
tiv, co¥ mé za nésledek v§padky v doprav® a {&Z-
b& se viemi negativnimi disledky na provoz
v hlubinném dole, tunelu & lomu. Nev¢hodou
je rovn¥¥ mald ¥ivotnost dfevEn§ch praZcid a pfi
mnohakilometrov§ch dilnich kolejovych tratich,
na kterych je denn& provozovdna doprava, jde
0 zna&nou spotfebu dfeva. Rovn&¥ ddrZba a vy-
ména- praZcl je pracnd, ndrofnd na tyzickou né-
mahu dilnich pracovnikl se znatnou smé&nnosti.
Poskozeny praZec nemd jiZ jiné vyuZiti neZ jako
palivové d¥evo.

' Betonové praZce se p¥l bubfeni potvy rovné&z
porudi, praZce praskaji mezi kolejnicemi, docha-
z{ k roz§ifeni rozchodu koleji§té a tim k vykcle-
.jovani a nésledkiim jako u d¥ev&nych prazcl.
Manipulace a tdrZba kolejisté s t&mito betoro-
vymi- praZel je fyzicky zna®n& ndrofnd, posko-
zeny praZec se ned4 d4l pouZit. Oprava se pro-

véadi v diilnich wvozech, je zna&n® komplikovand

a obti¥nd pro rozmé&ry betonovych praZcﬁ a je-
jich vahu.

Uvedené nevyhody ]smu na minimum sniZeny

_dtlnim dvoudilnym ¥elezobetonovym Gzkoroz-

chodnym kolejovym praZcem podle vyndlezu, je- .

ho# podstata spo&ivd v tom, %e sestdva ze dvou
#elezobetonov§ch kostek samostatn& ustavitel-
nych, opatfenych volngmi otvory, pfitemZ roz-
chod kolejnic je vymezen nejméng jednim spo-
jovacim ramenem, jehoZ zahnuté koncové Gasti

jsou pevn& usazeny ve volnych otvorech kaZdé -

z dvojice Zelezobetonovych kostek.

Vyhodou dilniho dvoudilného Zelezobetonové-
ho tzkorozchodného kolejového praZce podle vy-
nélezu je jednoduchd montdZ, snadnd manipula-
ce a doprava jednotlivjch dil& praZce, a to jak
do dolu, tak v dilnich provozech. Konstrukce
zarufuje stdlost rozchodu a tim Zivotnost kole-
jistd, ¢im¥ se sniZila stdld jeho GdrZba na mini-

mum, odpadd tim vysok& smé&nnost a naklady na
vym&nu a ddrZbu koleji§td se podstatn& sniily.
Je moZnd vymé&na jeho jednotlivich opotFebova-
nych &asti, zatim co ostatni dily praZce se po-
uZiji dale. Pfi bubfeni pofvy na ddlnich chod-
bach nedochézi k deformaci pra¥ce ani jeho té&s-
t. Odstrani se spot¥eba velkého mnoZstvi dieva,
prdace je bezpe&n&isi, pracujici nejsou ohroZovéa-
ni impregna&nimi litkami napustdnych d¥eve-

-nych praZcl. Vfhodou je rovnéZ moZnost znac-

ného urychleni kladeni kolejnic tim, Ze lze pie-
dem poklddat pFipravené kolejnice vEetn& upev-
nénych Zelezobetonovych kostek mimo prostor
kladenf, pfi¢emZ montaZ ielezobetonovych kos-
tek je velice snadn4.

Na priloZeném vykresu je schematicky znazor-
néno jedno p¥ikladné provedeni délnfho dvou-
dilného Zelezobetonového tzkorozchodného ko-
lejového praZce podle vynélezu, kde obr. 1 pFed-
stavuje ¥ez vedeny rovinou A—A z obr. 2 a obr.
2 je pldorys smontovaného praZce s kolejnicemi.

Dtilni dvoudilny Zelezobetonovy Uzkorozchod-

. :ny kolejovy praZec je tvoFen dv&ma Zelezobeto-

novymi "kostkami 1, jeZ jsou opatfeny jeduak
nejméng jednim volnym otvorem 11 a ddle nej-
méné jednou dvojici otvord 12 s vioZkou pro
vruty 4 Gchytu kolejnice 3. KaZd4 dvojice Zelezo-
betonovych kostek 1 (obr. 1] je spojena spojo-
vacim ramenem 2, upevn&nym zahnutymi kon-
covymi &&stmi 21 ve volnych otvorech 11. Kolej-
nice 3 je k Zelezobetonové kostce 1 upevnéna
nejmeéné jednou dvojici vrutd 4 s vrutovymi pod-
loZkami 5. Dalsi jeden aZ .dva otvory jsou v Ze-
lezobetonové kostce 1 volné a slouZi k upevném
kolejové trat® nebo p¥i opravd. -

MontaZ kolejové tratd je provaddna tak, Ze se
bud usadi na podvu jednotlivé dvojice Zelezobe-
tonovych kostek 1, uloZi se kolejnice~3, které
se k nim upevni pomoci vrutli 4 a vrutov§ch
‘podloZek 5. Kone¥n§ rozchod H obou upevis-
nych samostatnych kolejnic 3 se vymezi usaze-
nim spojovacich ramen 2 zahnutymi &&stmi 21
do prot&jSich dvojic Zelezobetonovych kostek 1.
Dalsi montdZ lze provést tak, Ze Zelezobetonové -
kostky 1 jsou pfivrutovany ke kolejnicim 3 mi-
mo prostor montéZe.

Vyndlezu lze rovndZ s vVhodou vyuZit ve sta-
vebnictvi na polnich tzkorozchodnych tratich.

PREDMET VYNALEZU

Dillni dvoudilny Zelezobetonovy§ tzkorozchod-
ny kolejovy praZec s otvory a vloZkami pro vru-
.ty dchytd kolejnice vyznadujici se tim, Ze sestd-
va ze dvou Zelezobetonovych kostek (1) samo-
statn& ustavitelnych, opatfenych volnymi otvo-

\

ry (11), p¥i¢emZ rozchod (H) kolejnic (3) je vy-
mezen nejméng jednim spojovacim ramenem (2],
jehoZ zahnuté koncové &&sti (21) jsou pevné
usazeny ve volnych otvorech (11) kaZdé z dvo-
jice Zelezobetonovych kostek (1).
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Obr. 2-
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