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Resenl pneu.matlckeho spoustenl Etyd-
vdleoviho a t¥ivdlcového npftoviho motoru
] davhovacmml ventily v hlavé motoru, ro-
tadnim Soupdtkovym rozdélovalem vzduchu
se zdvojenou funkc:. a vzduchovym okrunem,
Podstato.z Je, ze v&duchovy okruh je rozdelen
na prlmarm ¢4st a sekunddrni cast, pri-
demz v primarm 84sti vzduchového okruhu
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je kromé hlavniho spoudtdciho ventilu umis- S0 12D TS 2
tén sekundirni spoustec.i ventil, na ktery 2
je napojena sekunddrni Cdst vzduchov:‘ho 5 | =
okruhu k ovlddacinu vdleci axiflniho Sou- ' 4 | 2
pitka rotaéniho uoupatkovdm rozdélovace N 10
vzduchu. Za¥izeni lze vyuiit zejména u ,,a >

prumgslovych motord a u motord v 1odnl do~

256801 o




256 801

Vynédlez se tjké& zaFizeni pro pneumatické spoudténi StyFval-
cového a tF¥ivalcového naftového motoru zejména pro- prumyslova

zat¥izeni a lodni dopravu.

Velké prumyslové a lodni motory se spouSt&ji pomoci stlaSe-
ného vizduchu, kterj se pF¥ivad{ do valca motoru vEdy v expanznim
zdvihu. K tomuto GEelu slouzi davkovaci spousStéci ventily umi-
st8né v hlavéch valed, jejich¥ pnaumatické ovladani zajidtuje
rozd&loval vzduchu umist&n§ na konci valkového h¥idele. Ke spou-
5t8&ni motoru mu¥e dojit jen tehdy, nachizi-1i se alespon jeden
pist v expanznim zdvihu. Tato podminka je bez potiZi splnéna

u Sesti- a vicevalcovich motoru.

U motoru ¢tyfvélcovych, pripadn& t¥ivadlcovych, nastava pro-
blém, nebo¥ ne vzdy po zastaveni jsou pisty nastaveny tak, aby
alespon jeden z nich zustal v poZadovaném expanznim zdvihu.
Stejn§ problém nastévid u motoru Sestivdlcovich, jejichZ vifukové
ventily otvirajf do 120 ° otoSenf klikového h¥fdele za hornf

avrati.

Doposud se startovani t&chto motoru d¥je tak, Za v pripadd,
kdy motor neni pFfed startem ve startovaci poloze, pak se pomalu
nastavi pomoci natidfeciho zaF¥izeni, kterjm je obvykle elektromo-
tor se Snekovou pFevodovkou. Motor se protaci do té doby, new
néktery z pistu dosdhne expanzniho zdvihu. Poté nastivéd spoudté-

ni motoru pomoci stlaSovaného vzduchu ji¥ obvykljm postvpenm.
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Nevjhoda tohoto postupu spoliva v Tasové narolném - Fadove
desitky sekund - protéCeni motoru do startovaci polohy, Iim¥ se
znatné sniZuje moZnost pouZiti motoru jako hlavni lodni motor,

nouzovy agregéat a pod.

DalSi znamy postvp vyuZiva pF¥idavného pneumatického starto-
vaciho motoru s vysouvatelnym pastorkem, ktery je pF¥i spoudtdni
v zabéru s ozubenym véncem setrvalniku naftového motoru.

Nevyhodou je, Ze u motoru s v&tS8im vrtdnim vychézeji tyto
startovaci motory velké, drahé a s vetSi spotFebou tlakového

vzduchu.

Uvedené nev§hody odstranuje zaFizeni pro pneumatické spou-
Sténi CtyTFvalcového a tF¥ivalcového naftového motoru s davkovaci-
mi ventily v hlavé motoru, rotadnim Soupatkovim rozd€lovalem
vgduchu se zdvojenou funkei a vzduchovym okruhem podle vynalezu,
jeho% podstata spoCivd v tom, %Ze vzduchovy okruh je rozd&len na
primdrn{ Jast a sekunddrn{ Sast, pFildem¥ v primérni Fasti vzdu-
chového okruhu je kromé& hlavniho spouStéciho ventilu umistén se~
kundarni spoustéci ventil, na ktery je népojena sekundérnfiﬁést
vzduchového okruhu k ovladacimu valci axidlniho Soupatka rotac-
niho Soupatkového rozdélovacCe vzduchu se zdvojenou funkeci.

ZaFizeni vyu¥ivad skutelnosti, ¥e rotadnfi Soupadtkovy rozdé-
lovad vzduchu md krom& jednoho ledvinkového otvoru pro privod
vzduchu do valcd motoru v expanznim zdvihu‘je§t§ druhy ledvinko-
v§ otvor, kter§ zajistuje pFivod vzduchu do vélcu v kompresnim
zdvihu. Funkce obou otvoru je Fizena dvoupolohovym axidlnim Sou-
patkem, které se axiélnd pFesouvd v ose rotace rotadniho Soupat-
ka. Soupadtkovy rozd&loval vzduchu Jje popsédn v PV 9336-85,
AO Jako alternativni provedeni lze v zaFizeni podle vy-
nidlezu pou¥it misto dvou spouStScich ventila jeden trojcestn§.

_ V§hodou za¥izeni podle vynédlezu je, Ze cely startovaci pro-
ces trvad 3 a¥ 5 sekund. PFi pouZiti vynadlezu u hlavniho lodniho
motoru lze za¥izeni vyuZit k jemnému manévrovani spoustécim
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vzduchem, aniZ by se muselareverzovat pFevodovka, pFipadnd u
pfimovratného motoru se nemusi pFesouvat vaSkov§ h¥idel. Daldf
vyhodou jsou minimidlni rozmdry celého zaFizeni a jeho technolo-
gicka Jednoduchost. Odpadéd instalace sloZitjch pFidavnjch zaFi-
zeni, jako jsou zejména pneumatické motory, elektromotory apod.,
coZ pFindSi{ nesporné vyjhody zejména v t3snjch prostorédch lodi.

PF¥iklad konkrétniho provedeni podle vyndlezu je znizorndn
na pFipojeném schematickém zobrazeni, kde obr. 1 znizorhuje
celkové uspoFadéani vzduchovych okruha, davkovacich ventild, ro-
tadniho Soupatkového rozddlovade vzduchu u CtyTvalcového motoru
v zékladni poloze, kdy hlavni spouStéci ventil i .sekundarni
spousStéci ventil je uzavFen. '

Obr. 2 znadzornuje nastaveni spouStdcich ventila pri prota-
Ceni motoru vpFed a obr. 3 zndzornuje nastaveni spoustdcich
ventila pFi protéadeni motoru vzad.

Z obr. 1 je patrna spouStéci lahev 1, na které je umistén
uzaviraci ventil 2 a dale pak primérni Tast 3 vzduchového okruhu
tvoTeného potrubim, na které jsou umist®ny sekundarni spoudtdci
ventil B a hlavni spouStéci ventil A. Na sekundarni spouStdci
ventil B navazuje jednak sekundarni Sast 4 vzduchového okruhu
k ovladacimu véalci 10 axidlniho Soupatka rotadniho Soupatkového
rozdglovale 6 vzduchu a dédle je sekundarni spouSt&ci ventil B
propojen potrubim s hlavnim spouStécim ventilem A, se kterym je
zédroven mechanicky spraZfen tahlem 11. Za hlavnim spoudt&cim
ventilem A pokracduje primarni Cast 3 vzduchového okruhu k rozva-
d€cimu potrubi a k jednotlivym davkovacim ventilum 5 uspoFadénym
v hlavich védlcu 12 a dale pFivodnim potrubim 7 k rotadnimu Sou-
patkovému rozdélovaéi 6 vzduchu, na kterjy jsou napojeny pomoci
ovladaciho potrubi 9 ovlddaci CTasti davkovacich ventilu 5. Na
sekundarni ¢ast 4 vzduchového okruhu je napojeno blokovaci zaFi-
zeni 8 paliva. Hlavni spouSt&ci ventil A i sekundarni spouStdci
ventil B jsou v zdkladni poloze uzavFeny.
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Obr. 2 znégzorhuje nastaveni hlavniho spoudtSciho ventilu A
a sekundarniho spouStéciho ventilu B pFi protédfeni motoru
"vpFed". Tato poloha je zAroven startovaci. Paka hlavniho spou-
§téciho ventilu A je v poloze "otevFeno" a péka sekundédrniho

spouStéciho ventilu B je v poloze "zavFeno".

Obr. 3 zndzornuje nastaveni hlavniho spouStS8ciho ventilu A
a sekundarniho spouSt&ciho ventilu B pFi protédeni motoru "vzad"
Péka hlavniho spouSt&ciho ventilu A je v poloze "otevFeno" stej-
né jako paka sekundarniho spouSt&ciho motoru B.

PT¥i spousSténi motoru obsluha stladi paku hlavniho spousts-
ciho ventilu A do polohy "otevFeno" v pripadé, Ze n€ktery z pis-
ti motoru se nachdzi v expanznim zdvihu. Pak se motor roztodi
vpFfed a probihd start obdobn&, jako u vicevdlcovich motoru.
V pripadé, %Ze se motor neroztoCi, znamend to, Ze se pist nachdzi
v kompresnim zdvihu. Péka hlavniho spouSt€ciho ventilu A se
uvolni do zakladni polohy.'OtevFenfm sekundarniho ventilu B se
prostFednictvim téhla 11 otevF¥e soucasné& i hlavni spoustéci ven-
til A. V tomto pFipadé vzduch pronikne do vélce 10 ‘axiédilniho
Soupatka rota¥niho Houpatkového rozddlovale 6 vzduchu. Tim je
zajiSténo otevirani davkovacich ventila 5 v kompresnim zdvihu a
motor se zalCne protacet vzad. V tomto okamZiku obsluha uvolni
péku sekunddrniho spoudtSciho ventilu B, zéroven se odvzdusni
sekundarni Fast 4, a stladi opdt padku hlavniho spoudtdciho ven-
tilu A. Tim je opét zajiStén pFivod vzduchu do expanzniho zdvi-
hu. Vzhledem k tomu, Ze se motor setrvacnosti otaci je§té vzad,
je k tomuto zpétnému otafeni spousStéci vzduch priveden vlastné
do kompresniho zdvihu a tim je motor rychle zastaven obdobn& ja-
ko je tomu pri pneumatickém brzdé&ni reverzniho motoru a vzapeti
roztocCen vaé/d. PFi protafeni motoru vzad je uvedeno v Cinnost

-blokovaci zaFizeni.
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PREDMET VYNALEZU
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1. ZaTizeni pro pneumatické spouStdni EtyFvadlcového a t¥ivilco-
vého naftového motoru s davkovacimi ventily v hlav® motoru, ro-
tanim Soupédtkovim rozd€lovalem vzduchu se zdvojenou funkeci a
vzduchovym okruhem,vyznaﬁené tim, Ze vzduchovy okruh je rozd&len
na primédrni Tast (3) a sekundidrni Tast (4), pFilemZ v primérni
Casti (3) vzduchového okruhu je krom® hlavniho spouStdciho ven-
tilu (A) umistén sekunddrni spouStdci ventil (B), na kter§ je
napojena sekundarni Bast (4) vzduchového okruhu k ovladacimu
valei (10) axi&dlniho Soupdtka rotadniho Soupitkového rozddlovadle
(6) vzduchu.

1 vykres
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Vytiskly Moravské tiskatské zavody, o

stfed. 11 100, tf.Lidovych milic{ 3, Olomouc Cena: 2,40 Kis

“Obr. 1
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