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Wynalazek dotyczy sprzegu przeguboc-
wego dla pojazdéow ze szitywna rama.

Na zalaczonym rysunku uwidocznione
sa przyktady wykonania wynalazku.

Fig. 1 przedstawia widok zgéry pary
drazkéw sprzegu, polaczonych z boczne-
mi uchami ramy; fig. 2 przedstawia wi-
dok zgoéry sztywnego korica ramy, pola-
czonej przegubowo z urzadzeniem poka-
zanem na fig. 1; fig. 3 przedstawia pio-
nowy przekrdj po linji 3—3 przez urza-
dzenie, pokazane na fig. 1, w polaczeniu
ze  sprzegiem przegubowym; fig. 4
przedstawia jeden szczegét; fig. 5
przedstawia pionowy przekréj korca ra-
my pokazanej na fig. 2, wraz ze sprze-

giem przegubowym; fig. 6 przedstawia
widok zgéry sprzegu przegubowego, za-
opatrzonego z jednej strony w sprezyne;
fig. 7 przedstawia pionowy przekroj
odmiennego wykonania przegubu sprzegu;
fig. 8 i 9 stuza do objasnienia dzialania
sprzegu przegubowego; fig. 10 przed-
stawia schematycznie sposéb zastosowa-
nia sprzegu przegubowego do potaczenia
trzech pojazdéw o sztywnych ramach; fig.
11 i 12 przedstawiajg czesciowo w
przekroju pionowym, a czeSciowo w wi-
doku zboku wzglednie w widoku zgéry
umieszczenie sprzegu na . dwoéch po-
jazdach posiadajacych kola napedowe;
fig. 13 i 14 przedstawiaja czeSciowo w
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przekroju pionowym, a czesciowo w wido-
* ku zboku wzglqdme w widoku zgéry po-
laczenie parowozu z wagonem; fig, 15
przedstawia sposéb laczenia z soba wigk-
szej iloSci pojazdéw.

Dwie belki podtuzne 1 i 2 (fig. 1) po-
taczone sa ze soba w dowolny sposéb,
tworzac sztywna rame. Kazda z belek 1
i 2 posiada po bokach ucha 3 i 4. Kazde
ucho 3, wzglednie 4, ktére moze byé wy-
konane, jak to jest przedstawione na fig.
4, w postaci widet 5, jest polaczone =z
drazkiem 6 wzglednie 7 zapomoca okra-
glych sworzni 8 wzglednie 9.

Jak to jest przedstawione nra fig. 3
drugie korice drazkéw 6 wzglednie 7 po-
taczone sa zapomoca sworzni 10 i 11 z
wystepami lub rozwidlonemi uchami 12,
13 ptytki 14, posiadajacej w danym wy-
padku prostopadla walcowa wewnetrzng
$cianke 15.

Do wewnetrznej S$cianki 15 przylega
panewka 16, sktadajaca sie z dwéch lub
kilku cze$ci i przesuwajaca si¢ na po-
dobieristwo tloka, przyczem zewnetrzna
jej powierzchnia jest dopasowana do we-
wnetrznej Scianki plytki 74, podczas gdy
wewnetrzna powierzchnia 18 panewki 16
jest kulista. Do tej wewngtrznej kulistej
powierzchni przylega czop 19, ktéry po-
siada kulista cze$é 20, ktérej wymiary od-
powiadaja kulistej czeSci panewki w celu
umozliwienia jej przekladania wzglednie
obracania w panewce lozyskowej 16. Czop
19, ktérego dlugosé jest wieksza anizeli
wysoko$¢ plytki 14 jest, jak to wskazuje
fig. 3, wewnatrz wydrazony i posiada na
dwéch koricach pionowe, naprzyklad cy-
lindryczne, otwory 21.

Plyta 14 moze spoczywaé na drazkach
6 i 7, ktére moga by¢ odciazone od wagi
plyty 14 w ten sposéb, ze plyta 14 opiera
si¢ o wsporniki 22 (fig. 3) dowolnego
ksztattu, przymocowane do podiuinych
belek 7 i 2.

Polaczenie obydwéch sztywnych ram
uskutecznia si¢ zapomoca sworznia 23, u-

" mieszczonego w otworze 24 czopa 19. Czop

19, a wskutek tego, i panewka 16, sa pod-
parte w ten sposéb, ze dolna czolowa po-
wierzchnia 25 czopa 19 opiera si¢ o rame,
pokazang schematycznie na fig. 5.

Wysokosé b wspomnianej ramy réwna
si¢ dlugosci czopa 19, podczas gdy dtu-
gosé czopa 19 jest wigksza od grubosci d
plyty 14 o tyle, ze obie sztywne ramy po-
laczone sworzniem 23 moga wykonywaé
wzgledem siebie pewne ruchy wynikajace
podczas jazdy.

Jak wida¢ z fig. 6, jeden z koricow 12
lub 13 plyty 14 polaczony jest ze sprezy-
na 26, stuzaca do oslabienia drgan ramy i
do szybszego sprowadzenia ramy do jej
srodkowego polozenia. Wspomniana spre-
zZyna nie jest koniecznie potrzebna, jed-
nak czesto jest bardzo celowa.

Fig. 7 przedstawia odmiane wykonania
czeSci 14, 16 i 19, przy ktérej wewnetrz-
na powierzchnia 27 plyty 14 posiada
ksztalt kulisty, wskutek czego i zewnetrz-
na powierzchnia 28 panewki 16 jest kuli-
sta. Natomiast otwér wewnatrz panewki
oraz zewnetrzna powierzchnia 30 czopa
19 sa cylindryczne. W powyzszym wy-
padku ptyta 14 sklada si¢ z dwéch cze-
Sci. :

Wtiasciwy przegub, skladajacy sie z
czesci 14, 16 i 19 pozwala na zmiang po-
lozenia wzgledem siebie polaczonych z so-
ba sztywnych ram, a jednoczesnie nie po-
zwala, azeby o$ e (fig. 8) sworznia 23
przesunela si¢ w inne polozenie Punkt e
oznacza tu takze punkt przecigcia sig¢ osi
e—Ff, e—Hh, e—l, obydwéch polaczonych
sztywnych ram.

Fig. 9 przedstawia dzialanie przegubu
zapomoca drazkéw 6 i 7, w ten sposéb u-
rzadzonych, ze 0§ e czopa 23 mozZe zaj-
mowaé rézne polozenia wzgledem punktu
przeciecia osi srodkowych e—m, n——p, po-
faczonych z sobg ram.



Ponizej podane sa niektore przyklady
zastosowania wynalazku.

Fig. 10 przedstawia przyklad zastoso-
wania sprzegu do polaczenia trzech po-
jazdéw Q, R, S o sztywnych ramach, przy-
czem ktérykolwiek z pojazdéw, posiadaja-
cy kola napedne, moze stuzyé za lokomo-
tywe.

O ile np. ]azda odbywa si¢ w kierun-
ku strzatki T, to dziatanie pociagowe lo-
komotywy Q przenosi si¢ zapomoca czo-
pa 31 na drazki 32, 33, z ktérych 32—jest
$ciskany, a 33—rozciagany.

W ten sam sposéb przenosi si¢ dziala-
nie pociaggowe pojazdéw Q i R na pojazd
S, zapomoca, uch 36 i 37, oraz drazkéw 38
i 39, z ktérych 38 jest rozciagany i 39—
$ciskany.

O ile jazda odbywa si¢ w kierunku
przeciwnym do strzatki 7, to naprezenia
drazkéw sa odmienne.

Z powyzszego wynika, ze calo$é¢ po-
wstala z przegubowego polaczenia po-
jazdéw Q, R, S moze si¢ dowolnie posu-
waé¢ w obydwéch kierunkach jazdy, przy-
czem sprzegi moga pracowaé ze spreiyna-
mi zwrotnemi lub bez nich. W przyktadzie
wykonania przedstawionym na fig. 10
kazdy sprzeg posiada po jednej sprezynie
zwrotnej 41.

Inny przyklad wykonama wynalazku
przedstawiony jest na fig. 11 i 12, gdzie
sprzeg sluzy do polaczenia dwoéch po-
jazdéw, z ktérych obydwa zaopatrzone sa
w kola napedne. Dzieki przegubowemu
sprzezeniu oba pojazdy moga poruszaé sie
w obydwéch kierunkach. W razie potrze-
by moga byé zastosowane takze zderzaki
lub ‘sprezyny zwrotne.

W przyktadzie przedstawionym na fig.
12 oba pojazdy zaopatrzone sa w zderza-
ki 42.

Fig. 13 i 14 przedstawiaja przyklad
wykonania wynalazku w zastosowaniu do
przyczepienia wagonu V do parowozu U.

W wypadku uwidocznionym na - fig.. .14,
gdzie zastosowany jest tylke jeden wagon
przyczepny, oba drazki 43 i 44 ulozone sa
w jednym kierunku, wskutek czego. oba sa
naprezone na rozcigganie. Dla przykladu
oba pojazdy zostaly zaopatrzone w zde-
rzaki, .

Fig. 15 przedstawm przyklad zastoso-
wania sprzegu dla :polaczenia - wickszej
ilosci pojazdéw.

Sprzeg przegubowy, stanowiacy przed-
miot wynalazku, posiada nastgpujace za-
lety, ktérych ‘dotychczas znane sprzegi
nie posiadaty.

1. Pozwala na wszelkie drgania i wza-
jemne ruchy w kierunku pionowym, po-
ziomym i skosnym, potaczonych sztywnych
ram.

2. Waga polaczonych z soba jednostek
nie obcigza sprzegu.

3. Niezalezno$¢ od siebie szybkosci ka-
towych poszczegélnych drazkéw sprzegu.

4. Mozno$é jazdy lokomotywy w oby-
dwéch kierunkach, przyczem moze by¢é
ona umieszczona w dowolnem miejscu, t. j.
zprzodu pociagu lub pomiedzy wagonami.

5. Latwos$é rozlaczenia sprzegu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sprzeg przegubowy, znamienny tem,
Ze sztywny koniec jednego z laczonych po-
jazdéw wchodzi w urzadzenie przegubo-
we, polaczone z drugim pojazdem w ten
sposéb, Ze sprzeg nie jest obciazony wagq
pojazdéw.

2. Sprzeg przegubowy wedlug zastrz.
1, znamienny urzadzeniem przegubowem,
zaopatrzonem w czop o kulistei lub cylin-
drycznej powierzchni zewneirznej, umie-
szczonej w pancwce, o odpowiedniej ku-
listej lub cylindrycznej powierzchni we-
wnetrznej, osadzonej w podobny spos6b
w plycie, przyczem grupa, skladajaca si¢ z
czopa, panewki i plyty, umieszczona jest
luzno wzgledem pojazdéw laczonych, a



jednoczesnie czop, panewka i plyta sa ru-
chome wzgledem siebie.

3. Sprzeg przegubowy wedlug zastrz.
1, znamienny tem, ze sklada sie z plyty z
osadzonym w niej czopem i panewka,
oraz z dwoéch drazkéw, przyczem drazki
polaczone sa jednym koncem z plyta, a
drugim koricem z bocznemi wystepami ra-
my lgczonego pojazdu, w ten sposéb, zZe

drazki obcigzone sa jednakowo, przyczem
na obcigzenie to nie wplywa kierunek
jazdy.

Societa Anonima
Locomotive a Vapore
+wFranco”

Zasigpca: I. Myszczyniski,

rzecznik patentowy.
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