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(67) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Bearbeiten

eines Gleises (4) mittels einer auf dem Gleis (4)
verfahrbaren Gleisbaumaschine (1), wobei bezogen
auf eine Arbeitsrichtung (15) vor einem ersten
Stopfaggregat ) mittels einer ersten
Schotterverfiillvorrichtung (16) Schotter in das Gleis
(4) eingebracht wird, wobei das Gleis (4) in einem
durch zwei Schienenfahrwerke (2) begrenzten
Bearbeitungsabschnitt (22) mittels eines ersten Hebe-
/Richtaggregats (11) gehoben, gerichtet und mittels
des ersten Stopfaggregats (7) unterstopft wird. Dabei
werden in demselben Bearbeitungsabschnitt (22)
nacheinander folgende weitere  Arbeitsschritte
durchgefiihrt:

- Stabilisieren des Schotterbetts (5) mittels eines
ersten Stabilisierungsaggregats (8),

- Einbringen von Schotter in das Schotterbett (5)
mittels einer zweiten Schotterverfiillvorrichtung
(17,

- Heben, Richten und Unterstopfen des Gleises (4)
mittels eines zweiten Hebe-/Richtaggregats (12)
und eines zweiten Stopfaggregats (9) und

- Stabilisieren des Schotterbetts (5) mittels eines
zweiten Stabilisierungsaggregats (10).

Damit wird auf effiziente Weise ein durchgearbeitetes,
betriebsbereites Gleis 4) bei optimaler
Schotterverfiillung und geringem Maschineneinsatz
erreicht.
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Zusammenfassung

Verfahren und Maschine zum Bearbeiten eines Gleises

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Bearbeiten eines Gleises (4) mittels einer
auf dem Gleis (4) verfahrbaren Gleisbaumaschine (1), wobei bezogen auf eine
Arbeitsrichtung (15) vor einem ersten Stopfaggregat (7) mittels einer ersten
Schotterverfullvorrichtung (16) Schotter in das Gleis (4) eingebracht wird, wobei das
Gleis (4) in einem durch zwei Schienenfahrwerke (2) begrenzten
Bearbeitungsabschnitt (22) mittels eines ersten Hebe-/Richtaggregats (11) gehoben,
gerichtet und mittels des ersten Stopfaggregats (7) unterstopft wird. Dabei werden in
demselben Bearbeitungsabschnitt (22) nacheinander folgende weitere Arbeitsschritte
durchgefuhrt:

Stabilisieren des Schotterbetts (5) mittels eines ersten

Stabilisierungsaggregats (8),

Einbringen von Schotter in das Schotterbett (5) mittels einer zweiten

Schotterverfullvorrichtung (17),

Heben, Richten und Unterstopfen des Gleises (4) mittels eines zweiten Hebe-

/Richtaggregats (12) und eines zweiten Stopfaggregats (9) und

Stabilisieren des Schotterbetts (5) mittels eines zweiten
Stabilisierungsaggregats (10).
Damit wird auf effiziente Weise ein durchgearbeitetes, betriebsbereites Gleis (4) bei

optimaler Schotterverfullung und geringem Maschineneinsatz erreicht.

(Fig. 2)
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Beschreibung

Verfahren und Maschine zum Bearbeiten eines Gleises

Technisches Gebiet

[01]

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Bearbeiten eines Gleises mittels
einer auf dem Gleis verfahrbaren Gleisbaumaschine, wobei bezogen auf eine
Arbeitsrichtung vor einem ersten Stopfaggregat mittels einer ersten
Schotterverfullvorrichtung Schotter in das Gleis eingebracht wird, wobei das
Gleis in einem durch zwei Schienenfahrwerke begrenzten
Bearbeitungsabschnitt mittels eines ersten Hebe-/Richtaggregats gehoben,
gerichtet und mittels des ersten Stopfaggregats unterstopft wird. Zudem

betrifft die Erfindung eine Maschine zur Durchflhrung des Verfahrens.

Stand der Technik

[02]

Ein solches Verfahren sowie eine zugehérige Maschine zur Durchfuhrung
eines solchen Verfahrens ist in der EP 1162309 B1 beschrieben. Diese
offenbart eine in Arbeitsrichtung vor dem Stopfaggregat und dem
zugehorigen Hebe-/Richtaggregat angeordnete Schotterverfillvorrichtung
bzw. Schurre zur Einbringung von Schotter in das Gleis. Dies ist auch
insbesondere in Fig. 1 ersichtlich. Dabei wird in mehreren Arbeitsfahrten die
endgultige Soll-Lage und Unterstopfung des Gleises hergestellt.

Im Allgemeinen ist die Schotterbewirtschaftung eines Gleises bei Neubau-
oder Umbauarbeiten auch heute noch mit groem Aufwand verbunden. Vor
allem der Einsatz zahlreicher unterschiedlicher Gleisbaumaschinen und der
damit einhergehende Personalbedarf an Fachkraften sind enorme
Kostenfaktoren. Derartige Gleisbauarbeiten erfordern im Vorhinein eine
umfangreiche Planung, insbesondere eine durchdachte und abgestimmte
Baustellen- und Schotterlogistik. Es gilt straffe Zeitvorgaben betreffend
Gleissperren einzuhalten um den Bahnbetrieb im Personen- und
Guterverkehr geringstmaoglich zu beeintréchtigen. Eine steigende Nachfrage
nach neuen, verbesserten Verfahren mit héherer Effizienz bei reduziertem

Maschinenaufwand gibt Anlass fur neue Anséatze.
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Darstellung der Erfindung

[04]

[07]

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, fur ein Verfahren der eingangs
genannten Art eine dahingehende Verbesserung gegenuber dem Stand der
Technik anzugeben, dass eine optimale Schotterverfullung bei gleichzeitiger
Bearbeitung des Gleises bei Neubau- oder Umbauarbeiten durchfuhrbar ist.
Insbesondere soll eine optimierte Baustellen- und Schotterlogistik fir eine
schnellere Wiederherstellung der betriebsbereiten Gleislage sorgen und
dabei durch kurzere Sperrpausen und geringeren Maschineneinsatz eine
hoéhere Wirtschaftlichkeit erreicht werden. Weiters ist es Aufgabe der
Erfindung, eine entsprechende Gleisbaumaschine anzugeben.
Erfindungsgeman werden diese Aufgaben geldst durch ein Verfahren mit den
Merkmalen des unabhangigen Anspruchs 1 und eine Maschine gemaf den
Merkmalen des unabhangigen Anspruchs 10. Abh&ngige Anspriiche geben
vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung an.
Dabei werden in demselben Bearbeitungsabschnitt nacheinander folgende
weitere Arbeitsschritte durchgefuhrt:
- Stabilisieren des Schotterbetts mittels eines ersten
Stabilisierungsaggregats,
- Einbringen von Schotter in das Schotterbett mittels einer zweiten
Schotterverfullvorrichtung,
- Heben, Richten und Unterstopfen des Gleises mittels eines zweiten Hebe-
/Richtaggregats und eines zweiten Stopfaggregats und
- Stabilisieren des Schotterbetts mittels eines zweiten
Stabilisierungsaggregats
Auf diese Weise werden gleichzeitig zwei Hebe-, Richt- und
Unterstopfungsvorgange mit jeweils nachfolgender Stabilisierung innerhalb
des Bearbeitungsabschnitts durchgefthrt. Gemafl dem Stand der Technik
wird mittels einer ersten Schotterverfullvorrichtung Schotter in das Gleis
eingebracht und nachfolgend ein Hebe-, Richt- und Stopfvorgang
durchgefuhrt. Dem ersten Stopfaggregat in Bezug auf die Arbeitsrichtung
unmittelbar nachgeordnet folgt nun erfindungsgeman das erste
Stabilisierungsaggregat. Dabei kommt es durch Schwingungsanregung und

Vibration bei gleichzeitig wirkender, vertikaler Auflast zu einer Umordnung
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des Schotters sowie zu einer homogeneren und kompakteren Anordnung
des gesamten Bettungsmaterials. In dem unmittelbar zuvor unterstopften
Gleis liegt noch keine ausreichend dichte Kornpackung vor. Im Zuge der
Stabilisierung kann nun Schotter in verbliebene Hohl- und Freirdume des
Bettungsaufbaus nachflieRen, wodurch die Schotterbettung infolge einen
héheren Verdichtungsgrad aufweist. Rund um die Schwellen, wie auch in
den Schwellenzwischenfachern nachflieRender Schotter fuhrt an der
Oberseite der Bettung zu einer fehlenden Schotterdeckung. Da diese fur die
weitere Bearbeitung von grolRer Bedeutung ist, wird dem ersten
Stabilisierungsaggregat nachfolgend Schotter mittels der zweiten
Schotterverfullvorrichtung ins Gleis eingebracht. Dadurch ist eine fur den
folgenden, zweiten Hebe-, Richt- und Stopfvorgang entsprechende
Schottermenge fur die Erzielung einer prézisen und qualitativ hochwertigen
Gleislage mit langer Standzeit gewahrleistet. Eine geringere, nicht
ausreichende Schotterdeckung wirde ein mangelhaftes Resultat von deutlich
geringerer Standzeit zur Folge haben. Analog dazu folgt dem zweiten Hebe-,
Richt- und Stopfvorgang eine weitere Homogenisierung und Verdichtung der
Schotterbettung mittels des zweiten Stabilisierungsaggregats.

Je nach landerspezifischen Regelwerken, wie auch Vorschriften der
Gleisinfrastrukturbetreiber hat bei Neubau- wie auch Umbauarbeiten von
Gleisanlagen das Herstellen der Soll-Lage des Gleises durch Unterstopfen
und Stabilisieren in mehreren Durchgangen zu erfolgen. Dabei sind
Ublicherweise zwei Stopfvorgange wie auch zwei Stabilisierungen gefordert.
Zur Erreichung einer hohen Stabilitat wird die Durcharbeitung in der Regel
lagenweise bei unterschiedlichen Lagenstarken vorgeschrieben. Damit
einhergehend werden je Lage die Minimal- und Maximalwerte fur das Heben
und Richten des Gleises festgelegt.

Ein wesentlicher Vorteil dieses erfindungsgemalien Verfahrens ist dabei
durch die Kombination der Hebe-, Richt-, Stopf und Stabilisierungsvorgénge
mit der zwischendurch erfolgenden Schottereinbringung im selben
Bearbeitungsabschnitt gegeben. Dadurch ist es méglich, die Gleisarbeiten
bei Neubau, wie auch bei Umbau mit oder ohne Bettungsreinigung

gleichzeitig mit einer einzigen Maschine auszufuhren. Die Vorgénge des
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lageweisen Hebens, Richtens und Unterstopfens des Gleises werden nicht
durch Einschotterungs- und Stabilisierungsarbeiten unterbrochen. Auch
entstehen keine verzdégernden Behinderungen im Gesamtablauf, der
Netzbetrieb bleibt von Rangierfahrten verschont. Die gegenuber bisherigen
Arbeitsablaufen nach dem Stand der Technik wesentlich schnellere
Wiederherstellung der Gleislage und Freigabe fir den Regelbetrieb zeichnet
sich folglich durch eine signifikante Reduzierung der Baukosten aus.
Vorteilhaft ist, wenn nach dem zweiten Stabilisierungsaggregat Schotter
mittels einer dritten Schotterverfullvorrichtung eingebracht wird. Wahrend des
zweiten Stabilisierungsvorganges nachflieBender Schotter fuhrt
gegebenenfalls an der Bettungsoberseite erneut zu einem Schottermangel.
Dieser mégliche Mangel wird durch die dritte Schotterverfullung
entsprechend behoben. Dies stellt eine wichtige Voraussetzung fur die
Herstellung des definierten Regelbettungsquerschnitts geman den
Oberbauvorschriften dar.

Zudem ist es von Vorteil, dass die Schotterverfullvorrichtungen mittels einer
Foérdereinrichtung mit Schotter aus einem in der Gleisbaumaschine
angeordneten Schotterspeicher gespeist werden. Die Férdereinrichtung
versorgt dabei séamtliche Schotterverfullvorrichtungen bedarfsgerecht mit
Schotter, der dem Schotterspeicher entnommen wird. Der Arbeitsablauf im
Baustellenbereich wird nicht wie Ublich durch behindernde Umladungen von
Schotter oder Schottertransportziige sowie einen abwechselnden Einsatz
zahlreicher Gleisbau- und Transportmaschinen gestort.

Eine Auspragung der Erfindung sieht vor, dass die
Schotterverfullvorrichtungen mittels einer Fordereinrichtung mit Schotter aus
wenigstens einem, bezogen auf die Arbeitsrichtung hinter der
Gleisbaumaschine angekoppelten Speicherwaggon, gespeist werden. Die
Maschine wird dabei mit Schotter aus dem internen Schotterspeicher,
und/oder Uber Speicherwaggons versorgt. Werden je nach Arbeitseinsatz
gréRere Schottermengen benétigt, die durch den internen Schotterspeicher
allein nicht abgedeckt werden kénnen, so wird die erforderliche
Schottermenge durch einen Speicherwaggon oder eine entsprechende

Kombination aus mehreren Speicherwaggons bereitgestellt. Dadurch ist eine
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variable Skalierbarkeit bei voller Flexibilitét im Einsatz gegeben. Ein mit
groRem Aufwand und erheblichen Umstanden verbundenes Sperren und
Blockieren eines oder mehrerer Nachbargleise zur Schotterversorgung ist
nicht mehr erforderlich.

Vorteilhafterweise ist vorgesehen, dass Schotter an den
Schotterverfullvorrichtungen voneinander unabhangig dosiert in das Gleis
eingebracht wird und dass die jeweilige Schottermenge pro Zeiteinheit von
einem Steuer- und Regelungssystem entsprechend den hinterlegten
und/oder eingestellten Vorgaben durch Ansteuerung von Aktoren an der
Foérdereinrichtung und an den jeweiligen Schotterverfullvorrichtungen
eingebracht wird. Dadurch kann an den Schotterverfullvorrichtungen mittels
entsprechender Dosiereinrichtungen und zugehériger Aktoren
bedarfsgerecht die jeweils bendétige Schottermenge zugefuhrt werden. So ist
weiters auch die Férdergeschwindigkeit der Gurt- bzw. Bandférderer anpass-
und regelbar. Gurt- bzw. Bandférderer fur Schittgut stellen Ublicherweise die
Kernkomponenten der Férdereinrichtung dar.

Auch ist es vorteilhaft, wenn mittels eines Videosystems und entsprechend
eingerichteter Sensorik sowie Messtechnik in den jeweiligen
Arbeitsbereichen der Schotterverfullvorrichtungen vorherrschende Ist-
Zustande des jeweils laufenden Arbeitsprozesses erfasst werden, wobei
diese Ist-Zustdnde anhand von Messgréfien an eine Recheneinheit
Ubergeben und mithilfe von Bewertungs- und Berechnungsalgorithmen
verarbeitet werden, wobei diese verarbeiteten Informationen des Ist-
Zustandes weiters mittels des Steuer- und Regelungssystems mit
hinterlegten Soll-Vorgaben abgeglichen werden und darauf basierend eine
entsprechende Ansteuerung der Aktoren an der Férdereinrichtung und an
den jeweiligen Schotterverfullvorrichtungen vorgenommen wird. Durch ein
gezieltes Erfassen und Auswerten der jeweils vorherrschenden Ist-Zustande
wird durch entsprechendes Ansteuern der Aktoren ein optimales
Verfullungsergebnis der eingebrachten Schottermenge erreicht. Auch wird
dadurch einem ungewollten Einbringen von zu viel Schotter und damit
verbundenen, aufwendigen Nacharbeiten zur Beseitigung Uberschussigen

Materials vorgebeugt. Der gesamte Arbeits- und Steuerungsprozess kann
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wahlweise vollautomatisch, oder teilautomatisiert erfolgen. Im
teilautomatisierten Betriebsmodus kann das Bedienpersonal durch optische
und/oder akustische Melde-, Signal-, oder Anzeigeeinrichtungen im
Arbeitsablauf bestmdglich unterstiutzt werden. Der vollautomatische
Betriebsmodus zeichnet sich dartber hinaus durch maximale Unterstutzung
des Bedienpersonals aus und ermdéglicht dadurch freie Kapazitaten fur
andere Arbeitsaufgaben oder Tatigkeiten im Rahmen des
Baustelleneinsatzes.

Eine sinnvolle Variante der Erfindung sieht vor, dass auf dem Gleis
Uberschussiger Schotter mittels einer in Arbeitsrichtung allen Arbeitsschritten
des Hebens/Richtens, Unterstopfens und Stabilisierens nachfolgend
angeordneten Schotteraufnahmevorrichtung aufgenommen wird und mithilfe
der Foérdereinrichtung dem Schotterspeicher und/oder dem wahlweise
angekoppelten Speicherwaggon zugefuhrt wird. Dadurch werden direkt
anschlielend an die vorhergehenden Arbeitsschritte an den Schwellen und
Schienenbefestigungen zurtickbleibende Steine bzw. Schotterreste beseitigt
und eine den Betreibervorgaben fur einen sicheren Bahnbetrieb
entsprechende, saubere Beschaffenheit des Gleises hergestellt. Auch
gegebenenfalls nicht bendtigter, zwischen Schwellen Uberschussiger
Schotter kann auf diese Weise beseitigt werden. Dabei wird der Schotter
Ublicherweise mittels einer rotierenden Burstenwelle aufgenommen und an
die Férdereinrichtung Ubergeben. Von dieser wird der Schotter wahlweise in
den Schotterspeicher oder einen Speicherwaggon geférdert. Die Wahl des
Zielspeichers kann dabei manuell oder automatisch in Abhangigkeit des
jeweils vorherrschenden Fullstandes erfolgen. Erreicht der interne
Schotterspeicher eine festgelegte Fullobergrenze, so wird der
Speicherwaggon gespeist. Wird eine Kombination aus mehreren
Speicherwaggons eingesetzt, so kann durch geeignete Auswahl und
Ausfuhrung der Speicherwaggons der Schotter von Speicherwaggon zu
Speicherwaggon weitergefdrdert werden und somit eine Erweiterung der
Speicherkapazitaten durch nahezu unbegrenzte Hochskalierung erreicht

werden.
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In einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass Uberschussige
Mengen des mit der Schotteraufnahmevorrichtung aufgenommenen
Schotters, die keinem Speicher zugefuhrt werden kénnen, mittels einer
Abwurfeinrichtung in einem Bereich seitlich aulerhalb des Gleises
abgeworfen werden. Innerhalb der Férdereinrichtung unerwunschte oder fur
die weiteren Arbeitsschritte nicht weiter benétige Schottermenge kénnen
dadurch schnell und einfach aus der Maschine ausgeschieden werden. Auch
bei einem oder eventuell mehreren vollen Speichern kann dieser Vorgang
durchgefuhrt werden. Dabei wird der Schotter seitlich des Gleises oder auf
ein benachbartes Gleis mittels der Abwurfeinrichtung ausgestol3en oder
umgefullt. Die Abwurfposition kann dabei eingestellt wie auch variabel
verandert werden.

Es ist zudem vorteilhaft, dass mittels einer in Arbeitsrichtung samtlichen
Hebe-/Richt-, Stopf- und Stabilisierungsaggregaten vorgeordneten Pflug-
bzw. Schotterverteilvorrichtung eine Grundeinschotterung des Gleises
vorgenommen wird. Damit wird auf einfache und effiziente Weise eine erste
Schotterverteilung einer beispielsweise bereits erfolgten
Grundeinschotterung des Gleises umgesetzt. Im einfachsten Fall wird durch
einen Frontpflug an der Spitze der Maschine eine gleichmafige Verteilung
von Schotteranhaufungen bei gleichzeitiger Gewahrleistung eines sicheren
Arbeitsbetriebs und Schutz der Schienenfahrwerke erreicht.

Die erfindungsgemaéaie Gleisbaumaschine zur DurchfUhrung eines der
angegebenen Verfahren umfasst einen Maschinenrahmen und einen
gegenuber dem Maschinenrahmen in Verlaufsrichtung des Gleises
bewegbaren Satellitenrahnmen, wobei auf dem Satellitenrahmen das erste
Hebe-/Richtaggregat und das diesem zugeordnete, erste Stopfaggregat
angebracht sind, weiters umfasst diese die bezogen auf die Arbeitsrichtung
vor dem ersten Hebe-/Richtaggregat sowie vor dem ersten Stopfaggregat
angeordnete erste Schotterverfullvorrichtung. Dabei sind die folgenden
Vorrichtungen und Aggregate auf dem Satellitenrahmen an das erste
Stopfaggregat in Arbeitsrichtung betrachtet nacheinander angeordnet:

- das erste Stabilisierungsaggregat,

- die zweite Schotterverflllvorrichtung,
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- das zweite Hebe-/Richtaggregat und das diesem zugeordnete, zweite
Stopfaggregat,
- das zweite Stabilisierungsaggregat.
Die solcherart ausgebildete Maschine ermdglicht eine optimale
Schotterverfillung und Bearbeitung des Gleises bei nur einer Uberfahrt in
einem Durchgang. Eine Wiederherstellung der betriebsbereiten Gleislage ist
in kirzeren Sperrpausen bei geringerem Personal- und Maschineneinsatz
realisierbar.
Dabei ist es von Vorteil, wenn bezogen auf die Arbeitsrichtung nach dem
zweiten Stabilisierungsaggregat eine dritte Schotterverflllvorrichtung
angeordnet ist. Durch den beim zweiten Stabilisierungsvorgang
nachflieRender Schotter ist gegebenenfalls an der Bettungsoberseite erneut
ein Schottermangel vorhanden. Dieser mégliche Mangel ist durch die dritte
Schotterverfullvorrichtung behebbar.
In einer Auspragung der Erfindung ist vorgesehen, dass ein Schotterspeicher
und eine Foérdereinrichtung zum Férdern des Schotters zwischen den
Schotterverfullvorrichtungen, dem Schotterspeicher und/oder einem
angekoppelten Speicherwaggon eingerichtet ist. Durch den Schotterspeicher
und die Foérdereinrichtung ist ein bedarfsgerechter Schottertransport in
unterschiedliche Férderrichtungen innerhalb der Maschine und den
jeweiligen Ubergabestellen eventuell eingesetzter Speicherwaggons
sichergestellt.
Zudem ist vorgesehen, dass die Gleisbaumaschine mehrteilig ausgefuhrt ist,
dass ein erster Maschinenteil die Schotterverfullvorrichtungen, die
Stabilisierungsaggregate, die Stopfaggregate und die zugehoérigen Hebe-
/Richtaggregate umfasst, dass ein zweiter Maschinenteil eine
Schotteraufnahmevorrichtung umfasst und dass die beiden Maschinenteile
Uber eine Kuppeleinrichtung miteinander verbunden sind. Durch die
mehrteilige Maschinenausfuhrung ist ein flexibler Maschineneinsatz ohne
eine Uberschreitung maximal zulassiger Achslasten je Schienenfahrwerk
mdglich.
Es ist sinnvoll, dass ein Steuer- und Regelungssystem, eine Recheneinheit

und ein Videosystem sowie Sensorik und Messtechnik eingerichtet sind.
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Dadurch ist eine gré3tmdgliche Unterstutzung des Bedienpersonal durch
Assistenzsysteme bis hin zum vollautomatische Betriebsmodus gegeben.
[23] In einer Weiterbildung ist es vorteilhaft, wenn eine Abwurfeinrichtung fur
Schotter sowie eine in Arbeitsrichtung séamtlichen Vorrichtungen und
Arbeitsaggregaten vorgeordnete Pflugvorrichtung eingerichtet sind. Mittels
des Pflugs ist eine erste Schotterverteilung durchfuhrbar. Neben einem an
der Spitze der Maschine angeordneten Frontpflug, sind flr einen noch
vielseitigeren und effizienteren Maschineneinsatz auch ein Flankenflug, ein

Mittelpflug und/oder ein Stirnpflug einsetzbar.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[24] Die Erfindung wird nachfolgend in beispielhafter Weise unter Bezugnahme
auf die beigefugten Figuren erlautert. Es zeigen in schematischer
Darstellung:
Fig. 1 Gleisbaumaschine in Seitenansicht
Fig. 2 1. Maschinenteil der Gleisbaumaschine aus Fig. 1

Fig. 3 2. Maschinenteil der Gleisbaumaschine aus Fig. 1

Beschreibung der Ausfuhrungsformen

[25] Die in den Figuren 1-3 schematisch dargestellte Gleisbaumaschine 1 ist
mittels Schienenfahrwerken 2 auf Schienen 3 eines Gleises 4 verfahrbar. In
einem Schotterbett 5 gelagerte Schwellen 6 bilden mit den darauf befestigten
Schienen 3 das Gleis 4. Zur Durchfuhrung des vorliegenden Verfahrens
umfasst die Gleisbaumaschine 1 ein erstes Stopfaggregat 7, ein erstes
Stabilisierungsaggregat 8, ein zweites Stopfaggregat 9 und ein zweites
Stabilisierungsaggregat 10. Den beiden Stopfaggregaten 7, 9 sind je ein
erstes und zweites Hebe-/Richtaggregat 11, 12 vorgeordnet. Diese sind
vorteilhafterweise zum vertikalen Heben, wie auch zum seitlichen Richten
des Gleises 4 vorgesehen. Die genannten Aggregate 7-12 sind auf einem
Satellitenrahmen 13, in weiterer Folge auch als Satellit 13 bezeichnet,
angeordnet und einseitig auf einem Schienenfahrwerk 2 gelagert. Die andere
Seite des Satellits 13 ist auf einem Maschinenrahmen 14 beweglich gelagert,

der Satellit 13 ist dadurch relativ gegenuber diesem verschiebbar.
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Zur Schottereinbringung in das Gleis 4 ist in Arbeitsrichtung 15 betrachtet vor
dem ersten Hebe-/Richtaggregat 11 eine erste Schotterverfullvorrichtung 16,
nach dem ersten Stabilisierungsaggregat 8 eine zweite Schotterverfull-
vorrichtung 17 und nach dem zweiten Stabilisierungsaggregat 10 eine dritte
Schotterverfullvorrichtung 18 angeordnet. Die Schotterverfullvorrichtungen
16, 17, 18 sind dabei je nach Ausfuhrungsvariante auf dem
Maschinenrahmen 14, oder dem Satellit 13 angebracht. Eine Dosierung der
jeweils einzubringenden Schottermenge erfolgt Uber nicht dargestellte, an
den Schotterverfullvorrichtungen 16, 17, 18 eingerichteten Aktoren.

An der Spitze, wie auch am Ende der Gleisbaumaschine 1 ist je eine
Fahrerkabine 19 angeordnet, die einen Fuhrerstand umfasst. In unmittelbarer
Néhe zum Satellit 13 ist auf dem Maschinenrahmen 14 eine Bedienerkabine
20 installiert. Dabei ist fur einen Bediener wahrend der Gleisbauarbeiten eine
gute Sicht auf den Satellit 13 und sémtliche dort angeordnete Aggregate
gewahrleistet. Zuséatzlich ist ein Videosystem eingerichtet, um den Bediener
im Arbeitseinsatz zu unterstitzen und nicht optimal einsehbare
Arbeitsvorgange an der Maschine 1 auf entsprechende Anzeigeeinrichtungen
zu Ubertragen. In einer anderen Ausstattungsvariante der Maschine 1 sind
die Fahrerkabine 19 und die Bedienerkabine 20 als eine gemeinsame Einheit
ausgefuhrt, wobei die Bedienung und Steuerung der Arbeitsvorgange uber
einen Bedienstand mit entsprechenden Instrumenten und
Anzeigeeinrichtungen erfolgt. Fir ein Erfassen der Gleislage ist ein Nivellier-
und Richtbezugssystem 21 eingerichtet. Dieses umfasst eine prazise
Sehnenanordnung sowie zugehorige Sensorik und Messtechnik. Mittels
diesem wird insbesondere die vor der Gleisbearbeitung vorherrschende Ist-
Lage, als auch die nach den Arbeiten hergestellte Ist-Lage erfasst.

Ein Bearbeitungsabschnitt 22 ist durch den sich zwischen zwel
Schienenfahrwerken 2 erstreckenden Raum definiert. Innerhalb dieses
Abschnitts 22 sind samtliche, bereits erlauterte Aggregate 7-12 fur eine
Durcharbeitung und Herstellung der Soll-Lage des Gleises 4 angeordnet. Die
Stopfaggregate 7, 9 sind in Richtung einer Gleisachse 23 gegentber dem
Satellit 13 verstellbar gelagert, um den Abstand der Stopfaggregate 7, 9

zueinander anzupassen. Dadurch ist ein Unterstopfen des Gleises 4 mit
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variierendem Abstand der Schwellen 6 durchfuhrbar. In einer
Ausgestaltungsvariante kann eines der Stopfaggregate 7, 9 zum Bearbeiten
von Weichen querverschiebbar zur Gleisachse 23 und/oder um die eigene
vertikale Hochachse drehbar ausgefuhrt sein. Die Aggregate 7-12 sind Uber
Aktoren bzw. Stellantriebe gegenuber dem Satellit 13 anheb- und absenkbar.
Im Allgemeinen sind fur den Arbeitsbetrieb bzw. die Gleisdurcharbeitung
unterschiedliche Betriebsmodi, insbesondere kontinuierlich und zyklisch,
anwendbar. Bei Ausfuhrung eines kontinuierlichen Betriebsmodus wird die
Maschine 1 auf dem Gleis 4 annahernd gleichmagig in Arbeitsrichtung 15
bewegt, wahrend der Satellit 13 abwechselnd vor- und zuruckbewegt wird.
Entsprechend dieser Bewegung des Satellits 13 verandert der
Bearbeitungsabschnitt 22 im Arbeitsverfahren seine Lange bzw. GréRe. Im
zyklischen Betriebsmodus wird der Satellit 13 gegenuber dem
Maschinenrahmen 14 nicht bewegt, es wird die gesamte Maschine 1
beschleunigt und gebremst. Die Stabilisierungsaggregate 8, 10 werden
jedenfalls durch Langsverschiebung gegentber dem Satellit 13 oder
gegenuber dem Maschinenrahmen 14 kontinuierlich vorwartsbewegt.

Die Schotterverfillvorrichtungen 16, 17, 18 werden mittels einer
Foérdereinrichtung 24 mit Schotter versorgt. Die Férdereinrichtung 24 umfasst
dabei zahlreiche zueinander ausgerichtete Bandférderer, die sich Uber die
gesamte Maschine 1 erstrecken. Die Maschine 1 ist fUr eine héhere
Flexibilitat im Einsatz, wie auch zur Einhaltung der zuldssigen Achslasten der
Schienenfahrwerke 2 in zwei Maschinenteile 25, 26 gegliedert. Mittels einer
Kuppeleinrichtung 27 sind die beiden Maschinenteile 25, 26 zueinander
kuppelbar. Der in Arbeitsrichtung 15 betrachtet erste Maschinenteil 25 ist
hauptsachlich fur die Ausfihrung der Prozesse der Schottereinbringung, des
Hebens und Richtens, des Unterstopfens und des Stabilisierens vorgesehen.
Diesem nachfolgend ist der zweite Maschinenteil 26 vorwiegend fur die
Schotteraufnahme und Schotterspeicherung eingesetzt. Die beiden
Maschinenteile 25, 26 sind dahingehend ausgefuhrt, dass Schotter mittels
der Fdrdereinrichtung 24 Uber die Kuppelstelle hinweg geférdert und

zwischen den Maschinenteilen 25, 26 ausgetauscht wird.
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Ein im zweiten Maschinenteil 26 integrierter Schotterspeicher 28 dient der
Schotterversorgung fur Arbeitseinséatze kleineren und mittleren Umfangs. Fur
gréRere Arbeiten mit hohem Schotterumsatz ist das Ende des zweiten
Maschinenteils 26 derart ausgepragt, dass aus einem ankuppelbaren
Speicherwaggon 29 eingespeister Schotter Ubernommen und mittels der
Foérdereinrichtung 24 weiterverteilt wird. Dabei werden belade- und
entladebare Speicherwaggons 29 zur Beférderung von Schittgutern wie
Schotter, Sand oder Abraum eingesetzt. Speicherwaggons 29 dieser Art
werden gebrauchlich auch als Materialférder- und Silowagen ,MFS*
bezeichnet. In Fig. 3 ist ein Speicherwaggon 29 in Anséatzen strichliert
dargestellt. Zur Erweiterung der Speicherkapazitat kénnen Speicherwaggons
29 zu einer nahezu beliebig langen Férderkette fur Schittgut
aneinandergekoppelt werden.

Auf dem Gleis 4 Uberschussiger Schotter wird mittels einer
Schotteraufnahmevorrichtung 30 mit integrierter Blrste und/oder
Saugvorrichtung in die Férdereinrichtung 24 aufgenommen. Der
aufgenommene Schotter wird entweder in den Schotterspeicher 28 geférdert,
oder direkt zu den Schotterverfullvorrichtungen 16, 17, 18 geleitet.

Bei vollen Speichern 28, 29, wie auch zum Entleeren dieser, kann Schotter
mittels einer Abwurfeinrichtung 31 abgeworfen werden. Die
Abwurfeinrichtung 31 ist auf dem Dach des ersten Maschinenteils 25
angeordnet und drehbar gelagert. Ein Abwurf ist auf diese Weise wahlweise
neben das Gleis 4, auf ein benachbartes Gleis, oder ein dort bereitgestelltes
Fordermittel, beispielsweise einen Waggon, mdglich.

An der Spitze der Maschine 1 ist ein absenkbarer Pflug 32 angebracht, der
als sogenannter Frontpflug ausgefuhrt ist. Dieser dient einer ersten
Schotterverteilung einer bereits erfolgten Grundeinschotterung des Gleises 4.
Eine weitere Pflug- bzw. Schotterverteilvorrichtung 33 ist im zweiten
Maschinenteil 26 vor der Schotteraufnahmevorrichtung 30 und damit der
dritten Schotterverfullvorrichtung 18 nachfolgend angeordnet. Diese umfasst
einen Mittelpflug mit kombiniertem Flankenpflug zum Schotterprofilieren. Auf

diese Weise wird eine Herstellung der geforderten Querschnittsprofilierung
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des Schotterbettes 5, unter anderem die Bearbeitung und Glattung der
seitlichen Bettungsflanken erreicht.

Weiters sind ein Steuer- und Regelungssystem 34 sowie eine Recheneinheit
35 in einem geschutzten Bereich an der Maschine 1 verbaut. Je nach
Ausstattung der Maschine 1 kénnen diese auch in einer der Fahrerkabinen
19 angeordnet sein. Auch ist in gut ausgertsteten Maschinenausfuhrungen
ein System zum Erfassen des Gleises 4, sowie méglicher Hindernisse im
Gleisbereich, beispielsweise mittels eines Rotations-Laserscanners,

eingerichtet.
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Bearbeiten eines Gleises (4) mittels einer auf dem Gleis (4)
verfahrbaren Gleisbaumaschine (1), wobei bezogen auf eine Arbeitsrichtung (15) vor
einem ersten Stopfaggregat (7) mittels einer ersten Schotterverfullvorrichtung (16)
Schotter in das Gleis (4) eingebracht wird, wobei das Gleis (4) in einem durch zwei
Schienenfahrwerke (2) begrenzten Bearbeitungsabschnitt (22) mittels eines ersten
Hebe-/Richtaggregats (11) gehoben, gerichtet und mittels des ersten Stopfaggregats
(7) unterstopft wird, dadurch gekennzeichnet, dass in demselben
Bearbeitungsabschnitt (22) nacheinander folgende weitere Arbeitsschritte

durchgefuhrt werden:

Stabilisieren des Schotterbetts (5) mittels eines ersten

Stabilisierungsaggregats (8),

Einbringen von Schotter in das Schotterbett (5) mittels einer zweiten

Schotterverfullvorrichtung (17),

Heben, Richten und Unterstopfen des Gleises (4) mittels eines zweiten Hebe-

/Richtaggregats (12) und eines zweiten Stopfaggregats (9) und

Stabilisieren des Schotterbetts (5) mittels eines zweiten

Stabilisierungsaggregats (10)

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass nach dem
zweiten Stabilisierungsaggregat (10) Schotter mittels einer dritten

Schotterverfullvorrichtung (18) eingebracht wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schotterverfullvorrichtungen (16, 17, 18) mittels einer Férdereinrichtung (24) mit
Schotter aus einem in der Gleisbaumaschine (1) angeordneten Schotterspeicher (28)

gespeist werden.

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schotterverfullvorrichtungen (16, 17, 18) mittels der Férdereinrichtung (24) mit
Schotter aus wenigstens einem, bezogen auf die Arbeitsrichtung (15) hinter der

Gleisbaumaschine (1) angekoppelten Speicherwaggon (29), gespeist werden.
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5. Verfahren nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass Schotter
an den Schotterverfullvorrichtungen (16, 17, 18) voneinander unabhangig dosiert in
das Gleis (4) eingebracht wird und dass die jeweilige Schottermenge pro Zeiteinheit
von einem Steuer- und Regelungssystem (34) entsprechend den hinterlegten
und/oder eingestellten Vorgaben durch Ansteuerung von Aktoren an der
Foérdereinrichtung (24) und an den jeweiligen Schotterverfullvorrichtungen (16, 17,

18) eingebracht wird.

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass mittels eines
Videosystems und entsprechend eingerichteter Sensorik sowie Messtechnik in den
jeweiligen Arbeitsbereichen der Schotterverfullvorrichtungen (16, 17, 18) damit
vorherrschende Ist-Zustande des jewells laufenden Arbeitsprozesses erfasst werden,
dass diese Ist-Zustédnde anhand von Messgréfien an eine Recheneinheit (35)
Ubergeben und mithilfe von Bewertungs- und Berechnungsalgorithmen verarbeitet
werden, dass diese verarbeiteten Informationen des Ist-Zustandes weiters mittels
des Steuer- und Regelungssystems (34) mit hinterlegten Soll-Vorgaben abgeglichen
werden und darauf basierend eine entsprechende Ansteuerung der Aktoren an der
Foérdereinrichtung (24) und an den jeweiligen Schotterverfullvorrichtungen (16, 17,

18) vorgenommen wird.

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
auf dem Gleis (4) Uberschussiger Schotter mittels einer in Arbeitsrichtung (15) allen
Arbeitsschritten des Hebens/Richtens, Unterstopfens und Stabilisierens nachfolgend
angeordneten Schotteraufnahmevorrichtung (30) aufgenommen wird und mithilfe der
Fordereinrichtung (24) dem Schotterspeicher (28) und/oder dem wahlweise

angekoppelten Speicherwaggon (29) zugefuhrt wird.

8.  Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass Uberschussige
Mengen des mit der Schotteraufnahmevorrichtung (30) aufgenommenen Schotters,
die keinem Speicher (28, 29) zugefuhrt werden kénnen, mittels einer
Abwurfeinrichtung (31) in einem Bereich seitlich auRerhalb des Gleises (4)

abgeworfen werden.
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9. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
mittels einer in Arbeitsrichtung (15) samtlichen Hebe-/Richt-, Stopf- und
Stabilisierungsaggregaten (7-12) vorgeordneten Pflugvorrichtung (32) eine

Grundeinschotterung des Gleises (4) vorgenommen wird.

10. Gleisbaumaschine (1) zur Durchfihrung eines Verfahrens nach einem der
Anspruche 1 bis 9, auf Schienenfahrwerken (2) auf dem in Schotter gebetteten Gleis
(4) verfahrbar, umfassend einen Maschinenrahmen (14) und einen gegenuber dem
Maschinenrahmen (14) in Verlaufsrichtung des Gleises (4) bewegbaren
Satellitenrahmen (13), wobei auf dem Satellitenrahmen (13) das erste Hebe-
/Richtaggregat (11) und das diesem zugeordnete, erste Stopfaggregat (7)
angebracht sind, weiters umfassend die bezogen auf die Arbeitsrichtung (15) vor
dem ersten Hebe-/Richtaggregat (11) sowie vor dem ersten Stopfaggregat (7)
angeordnete erste Schotterverfullvorrichtung (16), dadurch gekennzeichnet, dass
die folgenden Vorrichtungen und Aggregate auf dem Satellitenrahmen (13) an das
erste Stopfaggregat (7) in Arbeitsrichtung (15) betrachtet nacheinander angeordnet
sind:

- das erste Stabilisierungsaggregat (8),

die zweite Schotterverfullvorrichtung (17),

das zweite Hebe-/Richtaggregat (12) und das diesem zugeordnete, zweite

Stopfaggregat (9),

das zweite Stabilisierungsaggregat (10).

11. Gleisbaumaschine (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass
bezogen auf die Arbeitsrichtung (15) nach dem zweiten Stabilisierungsaggregat (10)

eine dritte Schotterverfillvorrichtung (18) angeordnet ist.

12. Gleisbaumaschine (1) nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Schotterspeicher (28) und eine Férdereinrichtung (24) zum Férdern des
Schotters zwischen den Schotterverfullvorrichtungen (16, 17, 18), dem
Schotterspeicher (28) und/oder einem angekoppelten Speicherwaggon (29)

eingerichtet ist.
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13. Gleisbaumaschine (1) nach einem der Anspruche 10 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleisbaumaschine (1) mehrteilig ausgefuhrt ist, dass ein
erster Maschinenteil (25) die Schotterverfullvorrichtungen (16, 17, 18), die
Stabilisierungsaggregate (8, 10), die Stopfaggregate (7, 9) und die zugehorigen
Hebe-/Richtaggregate (11, 12) umfasst, dass ein zweiter Maschinenteil (26) eine
Schotteraufnahmevorrichtung (30) umfasst und dass die beiden Maschinenteile (25,

26) Uber eine Kuppeleinrichtung (27) miteinander verbunden sind.

14. Gleisbaumaschine (1) nach einem der Anspruche 10 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Steuer- und Regelungssystem (34), eine Recheneinheit

(35) und ein Videosystem sowie Sensorik und Messtechnik eingerichtet sind.

15. Gleisbaumaschine (1) nach einem der Anspruche 10 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Abwurfeinrichtung (31) fir Schotter sowie eine in
Arbeitsrichtung (15) séamtlichen Vorrichtungen und Arbeitsaggregaten (7-12)

vorgeordnete Pflugvorrichtung (32) eingerichtet sind.
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Bearbeiten eines Gleises (4) mittels einer auf dem Gleis (4)
verfahrbaren Gleisbaumaschine (1), wobei bezogen auf eine Arbeitsrichtung (15) vor
einem ersten Stopfaggregat (7) mittels einer ersten Schotterverfullvorrichtung (16)
Schotter in das Gleis (4) eingebracht wird, wobei das Gleis (4) in einem durch zwei
Schienenfahrwerke (2) begrenzten Bearbeitungsabschnitt (22) mittels eines ersten
Hebe-/Richtaggregats (11) gehoben, gerichtet und mittels des ersten Stopfaggregats
(7) unterstopft wird, dadurch gekennzeichnet, dass in demselben
Bearbeitungsabschnitt (22) nacheinander folgende weitere Arbeitsschritte

durchgefuhrt werden:

Stabilisieren des Schotterbetts (5) mittels eines ersten

Stabilisierungsaggregats (8),

Einbringen von Schotter in das Schotterbett (5) mittels einer zweiten

Schotterverfullvorrichtung (17),

Heben, Richten und Unterstopfen des Gleises (4) mittels eines zweiten Hebe-

/Richtaggregats (12) und eines zweiten Stopfaggregats (9) und

Stabilisieren des Schotterbetts (5) mittels eines zweiten

Stabilisierungsaggregats (10)

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass nach dem
zweiten Stabilisierungsaggregat (10) Schotter mittels einer dritten

Schotterverfullvorrichtung (18) eingebracht wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schotterverfullvorrichtungen (16, 17, 18) mittels einer Férdereinrichtung (24) mit
Schotter aus einem in der Gleisbaumaschine (1) angeordneten Schotterspeicher (28)

gespeist werden.

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schotterverfullvorrichtungen (16, 17, 18) mittels der Férdereinrichtung (24) mit
Schotter aus wenigstens einem, bezogen auf die Arbeitsrichtung (15) hinter der

Gleisbaumaschine (1) angekoppelten Speicherwaggon (29), gespeist werden.
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5. Verfahren nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass Schotter
an den Schotterverfullvorrichtungen (16, 17, 18) voneinander unabhangig dosiert in
das Gleis (4) eingebracht wird und dass die jeweilige Schottermenge pro Zeiteinheit
von einem Steuer- und Regelungssystem (34) entsprechend den hinterlegten
und/oder eingestellten Vorgaben durch Ansteuerung von Aktoren an der
Foérdereinrichtung (24) und an den jeweiligen Schotterverfullvorrichtungen (16, 17,

18) eingebracht wird.

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass mittels eines in
den jeweiligen Arbeitsbereichen der Schotterverfullvorrichtungen (16, 17, 18)
eingerichteten Videosystems und eingerichteter Sensorik sowie Messtechnik in
diesen Arbeitsbereichen vorherrschende Ist-Zustande des jeweils laufenden
Arbeitsprozesses erfasst werden, dass diese Ist-Zustédnde anhand von Messgréfiien
an eine Recheneinheit (35) Ubergeben und mithilfe von Bewertungs- und
Berechnungsalgorithmen verarbeitet werden, dass diese verarbeiteten Informationen
des Ist-Zustandes weiters mittels des Steuer- und Regelungssystems (34) mit
hinterlegten Soll-Vorgaben abgeglichen werden und darauf basierend eine
entsprechende Ansteuerung der Aktoren an der Férdereinrichtung (24) und an den

jeweiligen Schotterverfullvorrichtungen (16, 17, 18) vorgenommen wird.

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
auf dem Gleis (4) Uberschussiger Schotter mittels einer in Arbeitsrichtung (15) allen
Arbeitsschritten des Hebens/Richtens, Unterstopfens und Stabilisierens nachfolgend
angeordneten Schotteraufnahmevorrichtung (30) aufgenommen wird und mithilfe der
Fordereinrichtung (24) dem Schotterspeicher (28) und/oder dem wahlweise

angekoppelten Speicherwaggon (29) zugefuhrt wird.

8.  Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass Uberschussige
Mengen des mit der Schotteraufnahmevorrichtung (30) aufgenommenen Schotters,
die keinem Speicher (28, 29) zugefuhrt werden kénnen, mittels einer
Abwurfeinrichtung (31) in einem Bereich seitlich auRerhalb des Gleises (4)

abgeworfen werden.
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9. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
mittels einer in Arbeitsrichtung (15) samtlichen Hebe-/Richt-, Stopf- und
Stabilisierungsaggregaten (7-12) vorgeordneten Pflugvorrichtung (32) eine

Grundeinschotterung des Gleises (4) vorgenommen wird.

10. Gleisbaumaschine (1) zur Durchfihrung eines Verfahrens nach einem der
Anspruche 1 bis 9, auf Schienenfahrwerken (2) auf dem in Schotter gebetteten Gleis
(4) verfahrbar, umfassend einen Maschinenrahmen (14) und einen gegenuber dem
Maschinenrahmen (14) in Verlaufsrichtung des Gleises (4) bewegbaren
Satellitenrahmen (13), wobei auf dem Satellitenrahmen (13) das erste Hebe-
/Richtaggregat (11) und das diesem zugeordnete, erste Stopfaggregat (7)
angebracht sind, weiters umfassend die bezogen auf die Arbeitsrichtung (15) vor
dem ersten Hebe-/Richtaggregat (11) sowie vor dem ersten Stopfaggregat (7)
angeordnete erste Schotterverfullvorrichtung (16), dadurch gekennzeichnet, dass
die folgenden Vorrichtungen und Aggregate auf dem Satellitenrahmen (13) an das
erste Stopfaggregat (7) in Arbeitsrichtung (15) betrachtet nacheinander angeordnet
sind:

- das erste Stabilisierungsaggregat (8),

die zweite Schotterverfullvorrichtung (17),

das zweite Hebe-/Richtaggregat (12) und das diesem zugeordnete, zweite

Stopfaggregat (9),

das zweite Stabilisierungsaggregat (10).

11. Gleisbaumaschine (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass
bezogen auf die Arbeitsrichtung (15) nach dem zweiten Stabilisierungsaggregat (10)

eine dritte Schotterverfillvorrichtung (18) angeordnet ist.

12. Gleisbaumaschine (1) nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Schotterspeicher (28) und eine Férdereinrichtung (24) zum Férdern des
Schotters zwischen den Schotterverfullvorrichtungen (16, 17, 18), dem
Schotterspeicher (28) und/oder einem angekoppelten Speicherwaggon (29)

eingerichtet ist.
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13. Gleisbaumaschine (1) nach einem der Anspruche 10 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gleisbaumaschine (1) mehrteilig ausgefuhrt ist, dass ein
erster Maschinenteil (25) die Schotterverfullvorrichtungen (16, 17, 18), die
Stabilisierungsaggregate (8, 10), die Stopfaggregate (7, 9) und die zugehorigen
Hebe-/Richtaggregate (11, 12) umfasst, dass ein zweiter Maschinenteil (26) eine
Schotteraufnahmevorrichtung (30) umfasst und dass die beiden Maschinenteile (25,

26) Uber eine Kuppeleinrichtung (27) miteinander verbunden sind.

14. Gleisbaumaschine (1) nach einem der Anspruche 10 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Steuer- und Regelungssystem (34), eine Recheneinheit

(35) und ein Videosystem sowie Sensorik und Messtechnik eingerichtet sind.

15. Gleisbaumaschine (1) nach einem der Anspruche 10 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Abwurfeinrichtung (31) fir Schotter sowie eine in
Arbeitsrichtung (15) séamtlichen Vorrichtungen und Arbeitsaggregaten (7-12)

vorgeordnete Pflugvorrichtung (32) eingerichtet sind.
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