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(54) Bezeichnung: Cabriolet-Fahrzeug mit einem auffaltbaren Dach

(57) Hauptanspruch: Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem auf-
faltbaren Dach (2), das in gedffneter Stellung unterhalb ei-
ner Abdeckung (5) ablegbar ist und das zwei hintere, vor-
zugsweise in Draufsicht im wesentlichen dreieckférmige
Finnenspannbuigel (4) aufweist, die in geschlossener Stel-
lung des Daches (2) auf der Abdeckung (5) aufliegen, wo-
bei die Finnenspannbligel (4) Giber einen Querverbinder (9)
miteinander verbunden sind, der in geschlossener Stellung
des Daches (2) unterhalb der Ebene der Abdeckung (5) ge-
halten ist, und wobei die Offnungsbewegung des Daches
(2) eine kombinierte Hub-Schwenk-Bewegung der Finnen-
spannbuigel (4) umfalfit.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Cabrio-
let-Fahrzeug mit einem auffaltbaren Dach, das in ge-
offneter Stellung unterhalb einer Abdeckung ableg-
bar ist und das zwei hintere vorzugsweise in Drauf-
sicht im wesentlichen dreieckférmige Finnenspann-
blgel aufweist, die in geschlossener Stellung des Da-
ches auf der Abdeckung aufliegen.

[0002] Verdecke mit hinteren Spannbligeln missen
beim Offnen derart bewegt werden, daR die Spann-
blgel zunachst von einer Abdeckung, auf der sie bei
geschlossenem Dach aufliegen, abheben und an-
schliefend in einer Abwartsbewegung in einem hin-
teren Teil des Fahrzeuges abgelegt werden kdnnen.
Bei bestimmten Dachgeometrien kann zumindest ein
Teilbereich des Spannbuligels in geschlossener Stel-
lung vor einem Hindernis liegen, etwa einer Stufe in
der Karosserie oder einem zusatzlichen Einbauteil.

Stand der Technik

[0003] AusderDE 197 13 710 A1 ist ein Faltverdeck
fur einen Personenkraftwagen mit einem Verdeckge-
stange und einem von diesem getragenen Verdeck-
bezug bekannt.

[0004] Das Faltverdeck ist von einer Schlief3stellung
in eine Ablagestellung verlagerbar, in der es in einem
von einem Verdeckkastendeckel abgedeckten Auf-
nahmeraum aufgenommen wird.

[0005] Das Faltverdeck umfalit ein Verdeckgestan-
ge und einen hinteren Stoffhaltebligel, der mit der
Lenkerkinematik des Faltverdeckes verbunden ist.
Am Stoffhaltebugel sind der hintere untere Rand und
seitliche Rander des faltbaren Verdeckbezuges be-
festigt. Der Stoffhaltebligel folgt dabei seitlich einer
Finnenkontur und setzt sich aus einem mittleren,
querverlaufenden Abschnitt und zwar seitlichen etwa
V-férmigen Abschnitten zusammen. Dieser Stoffhal-
tebugel ist in herkdbmmlicher Weise schwenkbar am
Aufbau gelagert und von einer geschlossenen, am
Verdeckkastendeckel anliegenden Stellung in eine
hochgeklappte Stellung um eine Schwenkachse ver-
schwenkbar. Liegt der Spannbuigel in Teilbereichen in
geschlossener Stellung vor einem Hindernis kann
dieses mit dem Spannbugel dieser Druckschrift nicht
Uberwunden werden.

[0006] Aus der DE 39 37 764 C1 ist eine Antriebs-
vorrichtung fir ein Cabrioletverdeck bekannt, bei
dem ein hinterer Spannbligellenker einerseits in eine
Horizontalstellung zu verschwenken ist und anderer-
seits nach einer Zwangsbeendigung der vorgenann-
ten Schwenkbewegung mittels Anschlagen durch
dasselbe Antriebsorgan um eine feststehende
Schwenkachse eines Lenkers aus der Horizontalstel-
lung in eine im wesentlichen vertikale Stellung zu ver-

schwenken ist. Es sind somit zwei Schwenkbewe-
gungen nacheinander ausgeflhrt, die ohne weitere
Freigangmechanismen mit unterschiedlichen Sperr-
vorrichtungen von nur einem Antriebsorgan bewirkt
werden kénnen. Damit sind Hindernisse, die bei ge-
schlossener Stellung der Spannbiigel vorgesehen
sind, beispielsweise eine Stufe in einer Karosserie
oder ein zusétzliches Einbauteil, wéahrend der Off-
nungsbewegung nicht zuverlassig zu tUberwinden.

Aufgabenstellung

[0007] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung,
ein Cabriolet-Fahrzeug der eingangs genannten Art
zur Verfigung zu stellen, bei dem bei bestimmten
Dachgeometrien, bei denen zum Beispiel ein Teilbe-
reich des Spannbligels in geschlossener Stellung vor
einem Hindernis liegt, etwa vor einer Stufe in der Ka-
rosserie oder einem zusatzlichen Einbauteil, ein kol-
lisionsfreier und zuverlassiger Offnungsmechanis-
mus die Offnungsbewegung durchzufiihren in der
Lage ist.

[0008] Zur L6sung dieser Aufgabe zeichnet sich das
Cabriolet-Fahrzeug durch die im Anspruch 1 angege-
benen Merkmale aus. Hinsichtlich weiterer vorteilhaf-
ter Ausgestaltungen der Erfindung wird auf die An-
spruche 2 bis 9 verwiesen.

[0009] Dadurch, daR die Offnungsbewegung der
Finnenspannbigel eine kombinierte
Hub-Schwenk-Bewegung ist, kdnnen diese ber ein
Hindernis hinweggehoben werden, so dal beispiels-
weise eine Schwenkachse, um die herum die Finnen-
spannbuligel schwenkbar sind und die unterhalb einer
karosserieseitigen Stufe liegt, als Ganzes uber das
Hindernis wahrend der Dachéffnung hinwegbewegt
werden kann. Durch den vorgesehenen Querverbin-
der ist sichergestellt, da® nicht nur die Stabilitat der
Finnenspannbigel erhéht werden kann, sondern
auch, dall die Bewegung der Finnenspannbugel
zwangssynchronisiert ist. Das schafft eine Vorausset-
zung dahingehend, dal auch Bewegungsbahnen der
Finnenspannbiigel bzw. des Querverbinders durch-
laufen werden kénnen, die mit recht einfachen An-
triebsmitteln zu vollziehen sind und beispielsweise
auch Bewegungsbahnen einschliefen kdénnen, bei
der die kombinierte Hub- und Schwenk-Bewegung
zunachst eine vorrangige Anhebebewegung voll-
zieht, um Hindernisse, die karosserieseitig gegeben
sind, Uberwinden zu kénnen. Daran kann sich eine
vorrangige Schwenkbewegung anschliefien, wobei
die Hubbewegungsanteile noch vorhanden sein kon-
nen. Der Querverbinder, beispielsweise ein Rohr o.
dgl., ist derart unterhalb der Fensterbristungslinie
gehalten, so dal® er im geschlossenen Zustand des
Daches nicht sichtbar ist. Dieses ist besonders vor-
teilhaft, wenn eine absenkbare Heckscheibe vorge-
sehen ist, die in einem karosserieseitigen Modulhal-
ter gefuhrt ist. Mit der erfindungsgemafRen Ldsung
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kénnen dann die seitlichen Finnenspannblgel mit
dem Querverbinder Uber die Oberkante des Moduls
kollisionsfrei hinwegbewegt werden.

[0010] Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben
sich aus einem in der Zeichnung dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung.
In der Zeichnung zeigt:

Ausfihrungsbeispiel

[0011] Fig.1 ein erfindungsgemales Cabrio-
let-Fahrzeug in schematisierter Seitenansicht,

[0012] Fig. 2 eine Detailansicht der Gestangeteile,
im wesentlichen entsprechend dem Ausschnitt Il in
Fig. 1,

[0013] Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 wah-
rend der Offnung der Spannbiigel,

[0014] Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 wah-
rend der weiter fortschreitenden Dachdffnung,

[0015] Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei
vollstandig abgelegtem Dach,

[0016] Fig. 6 die Gestangeteile nach Fig. 2 in ge-
schlossener Ausgangsstellung,

[0017] Fig. 7 die Gestangeteile in der Lage nach
Fig. 3,

[0018] Fig. 8 die Gestangeteile in der Lage nach
Fig. 5.

[0019] GemalR dem Ausflihrungsbeispiel weist das
dargestellte Cabriolet-Fahrzeug 1 ein Dach 2 auf, das
in seitlichen, dreiecksférmigen Endbereichen 3 nach
hinten auslauft. Diese Endbereiche 3 sind unterstutzt
durch Spannblgel 4, sogenannten Finnen, mit denen
das Dach 2 gegenuber einer rickwartigen Abde-
ckung 5 spannbar ist. Das Dach 2 kann vollstandig
oder teilweise als flexibles, textiles Verdeck ausgebil-
det sein. Die Spannbligel 4 liegen in geschlossener
Stellung des Daches 2 auf der Abdeckung 5 auf und
miissen, um ein Offnen der Abdeckung zu ermégli-
chen, von dieser abgehoben werden. Bei gedffneter
Abdeckung 5 ist dann das Dach 2 mit den riickwarti-
gen Spannbugeln 4 insgesamt in einen Karosserie-
bereich ablegbar, in dem es von der Abdeckung 5
Uberdeckt werden kann.

[0020] Den hinteren Spannbiigeln 4 ist eine Heck-
scheibe 6 vor- und zwischengeordnet, die insgesamt
in geschlossener Stellung des Daches separat ge6ff-
net werden kann, wobei sie dann in Absenkstellung 7
in einem karosserieseitigen, kastenférmigen Aufnah-
meteil 8 aufgenommen ist.

[0021] Die Spannbtigel 4 sind Uber einen Querver-
binder 9, beispielsweise ein Rohr, miteinander ver-
bunden, um dadurch die Dachstabilitat zu erhéhen.
Der Querverbinder 9 muB bei der Offnung der Spann-
bigel (Fig. 2 und 3) durch einen Zwischenbereich 10
zwischen einem Dachrahmenteil 11 und der Ober-
kante 12 des karosserieseitigen Aufnahmeteils 8 hin-
durchtreten.

[0022] Um diesen Durchgang zu ermdglichen, wird
fur die Dachoéffnung der Querverbinder 9, der mit den
Spannbiigeln 4 fest verbunden ist, auf der Bewe-
gungsbahn 13 gefuhrt, die eine Uberlagerte Bewe-
gungsbahn zwischen einer Schwenk- und einer Hub-
bewegung ist. Um die optische Unsichtbarkeit des
verbindenden Rohrs 9 im geschlossenen Zustand
des Daches 2 sicherzustellen, ist dieses dann unter-
halb einer Ebene der Abdeckung 5 gehalten. Ent-
sprechend seiner niedrigen Lage muR es zur Offnung
des Daches zunachst angehoben werden, um die
Oberkante 12 des Aufnahmeteils 8 Uberwinden zu
kénnen.

[0023] Zur Ermdglichung der kombinierten Bewe-
gungsbahn 13 sind die seitlichen Spannbiigel 4
schwenkbar an seitlichen Steuerstangen 14 gehal-
ten, die ihrerseits jeweils Uber einen Zwischenlenker
15 und einen zweiten Zwischenlenker 16 mit dem
hinteren Dachrahmenteil 17 verbunden sind. Das
hintere Dachrahmenteil 17 begrenzt einen rickwarti-
gen Verdeckteil seitlich und ist um ein karosseriesei-
tiges Hauptlager 18 schwenkbar, wobei das Hauptla-
ger 18 eine ortsfeste Lage in der Karosserie ein-
nimmt. Zur Verschwenkung dient ein Antriebsorgan
26, beispielsweise ein Hydraulikzylinder, der an einer
Achse 27 mit dem Dachrahmenteil 17 verbunden ist.
Der erste Zwischenlenker 15 ist einenends an einer
Gelenkachse 19 mit der Steuerstange 14 und ande-
renends an einer weiteren Schwenkachse 20 mit
dem Dachrahmenteil 17 verbunden. Durch Auf-
schwenken dieses Dachrahmenteils 17 wird auf die
Schwenkachse 20 eine Zugbewegung in Richtung
des Pfeils 21 ausgelbt, dadurch wird in gleicher Wei-
se die Gelenkachse 19 der Steuerstange 14 mitbe-
wegt, hierlber also eine Schwenkbewegung der
Steuerstange 14 vermittelt.

[0024] Weiterhin ist die Steuerstange 14 mit einer
unteren Gelenkachse 22 in einer als Langloch ausge-
bildeten Kulisse 23 gelagert. Koaxial zur Gelenkach-
se 22 ist der zweite Zwischenlenker 16 an der Steu-
erstange 14 angelenkt. Anderenends ist der Zwi-
schenlenker 16 an der Gelenkachse 24 ebenfalls an
dem hinteren Dachrahmenteil 17 schwenkbar gela-
gert. Uber das Aufschwenken des hinteren Rahmen-
teils 17 um das Hauptlager 18 wird eine Zugbewe-
gung auf die Schwenkachse 24 in Richtung des Pfeils
25 ausgelbt, wodurch der zweite Zwischenlenker 16
mit seinem gegenuberliegenden Ende die Anlenk-
achse 22 der Steuerstange 14 in der Kulisse 23 auf-
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warts bewegt. Aus der Uberlagerung der genannten
Bewegungen entsteht die Bewegungsbahn 13.

[0025] Die Steuerstangen 14 sind karosserieseitig
nicht ortsfest gehalten, sondern lediglich Uber die bei-
den Zwischenlenker 15 und 16 mit dem hinteren
Dachrahmenteil 17 verbunden. Das den Gelenkach-
sen 19 und 22 gegenuber gelegene Ende der Steuer-
stange 14 ist am Gelenk 28 schwenkbar mit dem hin-
teren Spannbtigel 4 und dem Querverbinder 9 ver-
bunden. Insgesamt ist die Steuerstange 14 schwa-
nenhalsahnlich ausgebildet, so dal} sie an ihrem ka-
rosserieseitigen Ende die beabstandete Lagerung
der Gelenkachsen 19 und 22 ermdglicht und einen
ausgreifenden Halsbereich zu den hinteren Spann-
blgeln 4 umfaldt.

Patentanspriiche

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem auffaltbaren
Dach (2), das in gedffneter Stellung unterhalb einer
Abdeckung (5) ablegbar ist und das zwei hintere, vor-
zugsweise in Draufsicht im wesentlichen dreieckfor-
mige Finnenspannbligel (4) aufweist, die in geschlos-
sener Stellung des Daches (2) auf der Abdeckung (5)
aufliegen, wobei die Finnenspannbuigel (4) Gber ei-
nen Querverbinder (9) miteinander verbunden sind,
der in geschlossener Stellung des Daches (2) unter-
halb der Ebene der Abdeckung (5) gehalten ist, und
wobei die Offnungsbewegung des Daches (2) eine
kombinierte Hub-Schwenk-Bewegung der Finnen-
spannbigel (4) umfafdt.

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dall den Finnenspannbigeln (4)
eine Heckscheibe (6) vor- und zwischengeordnet ist.

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dall die kombinierte
Hub-Schwenk-Bewegung (13) der Finnenspannbi-
gel (4) Anhebe-, Absenk- und Schwenkbewegungs-
komponenten umfaf3t.

4. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, daf die Heckscheibe (6)
bei geschlossenem Zustand des Daches (2) in eine
geoffnete Absenkstellung verbringbar ist, in der sie in
einem karosserieseitigen, kastenformigen Aufnahm-
teil (8) aufgenommen ist, wobei der Querverbinder
(9) in geschlossener Stellung des Daches zumindest
teilweise in Fahrtrichtung (F) vor der Oberkante (12)
des Aufnahmeteils (8) gehalten ist.

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspri-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dal} die Fin-
nenspannbuigel (4) mit seitlichen Steuerstangen (14)
verbunden sind, die frei von einer ortsfesten Lage-
rung gehalten sind.

6. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch

gekennzeichnet, dall die Steuerstange (14) zur Ver-
mittlung der Schwenkbewegung Uber einen Zwi-
schenlenker (15) mit einem gegenuber einem seitli-
chen Hauptlager (18) schwenkbaren Dachrahmenteil
(17) verbunden ist.

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspru-
che 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dal} die Steu-
erstange (14) zur Vermittlung der Hubbewegung in
einer Langlochkulissenflhrung (23) gelagert ist.

8. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, daR die Steuerstange (14) mit ei-
nem weiteren Zwischenlenker (16) verbunden ist, der
einenends an dem hinteren, um das Hauptlager (18)
schwenkbaren Rahmenteil (17) und anderenends ko-
axial (22) zu der Steuerstange (14) in der Kulisse (23)
gehalten ist.

9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspri-
che 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dal} die Steu-
erstange (14) einenends fest mit den Finnenspann-
biigeln (4) verbunden ist und anderenends aulerhalb
der beiden Zwischenlenker (15; 16) keine karosserie-
seitige Festlegung aufweist.

Es folgen 8 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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