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Serge d’Ayguesvives
(Paryz, Francja)
i Dante Torquato Tosoni
(Clichy, Francja).

Opona samochodowa.

Zgloszono 12 stycznia 1934 r.
Udzielono 28 lipca 1936 r.
Pierwszenstwo: 28 lutego 1933 r. (Francja).

Proponowano juz zwigkszyé przyczep-
no$é opon gumowych do ziemi i innych
obreczy kauczukowych przez umieszczenie
na ich powierzchni czy to w czasie wyrobu,
czy pozniej, réznego ksztaltu podluznych,
poprzecznych lub ukosnych rowkéw lub
bruzd albo tez przez powigkszenie chropo-
watosci ich powierzchni tocznej.

Wynalazek niniejszy ma na celu u-
lepszy¢ te rozliczne sposoby, w szczegélno-
$ci za$ sposoby, opisane w patentach fran-
cuskich Nr 711 266 i Nr 733 470; dotyczy on

szczegblnych postaci i ukltadéw bruzd lub
rowkéw na powierzchni tocznej opony, zna-
miennych tem, Ze opona styka sig z ziemiag
badz szeregiem ostrych krawedzi, badz tez
pocieta na odcinki powierzchnia, ktéra na
skutek oddzialywania ziemi tworzy szereg
ostrych krawedzi, zaczepiajacych si¢ o nie-
réwnosci jezdni, a zarazem rozrywajacych
blonke wodna, jaka w czasie dzdzystej po-
gody tworzy si¢ miedzy powierzchnia tocz-
na opony a ziemia.

Rozerwanie tej blonki wodnej, dziala-



jacej: jak: simar, ma gléwnie ten skutek, ze
nadaje oponie taka samq przyczepnosé¢ do
: wﬂgotne] z1em§b jak do-. suche]

Rowk1 lub bruzdy, ..znajdujace si¢ na
pow1erzchm tocznej, posiadajg wedlug wy-
nalazku nastepujace drugdrzedne znamio:
na, ktére moga wystepowaé razem lub od-
dzielnie:

1) rowki skierowane sa poprzecznie do
plaszczyzny, przechodzacej srodkiem' po-
wierzchni tocznej opony i moga by¢ proste
lub krzywe; a’ poza tem urzadzone sa: tak;
ze nawet w zetknigciu z ziemia moga po-
zbywa¢ si¢ wody, jesli ja zawieraja;

2) przekr6j rowkow’ wr powyzszej pla-
szczyZnie ma postaé symetrycznego lub
niesymetrycznego zgba pily, przyczem sto-
sunek szerokosci kazdego rowka do jego
glebokosci tak jest dobrany, ze dno rowka
nie moze si¢ zetknaé z ziemig nawet przy
maksymalnem obcigzeniu opony;

3) rowki maja scianki rownolegle,
ksztaltu prostokata, a szerokes¢, rozstep i
glebokosé rowkow sa tak dobrane, ze od-
cinki powierzchni tocznej opony, pozosta-
wione miedzy poszczegdlnemi rowkami,
moga si¢ pod naciskiem uginaé i, opierajac
si¢ jeden na drugim, wytwarza¢ w zetkaig-
ciu z ziemia szereg ostrych krawedzi;

4) rowki o réwnoleglych sciankach sg

prostopadte do plaszczyzny, przechodza-
cej przez $rodek powierzchni tocznej opo-

ny, lub lekko nachylone do niej; wzajemny.

odstep rowkéw jest niewielki, a ich szero-
ko$¢: nie przekracza trzech milimetrow;

5). glebokosé rowkéw o rownoleglych
Scianach jest co najmniej réwna ich szero-
kos$oiii moze dochodzi¢ do pigciokrotnosci
tej szerokosci;

6) odstep miedzy rowkami waha si¢
miedzy 1,5 a- 15-krotnoscia ich szerokosci;

7) brzegi rowkow posiadaja o ile moz-
nosci jak najostrzejsze krawedzie.

Rowki mozna wykonywaé wszelkiemi
odpowiedniemi sposobami, zwlaszcza za$
sposobami, opisanemi we' wspomnianych

patentach francuskich. W chwili obecnej
najstosowniejszym wydaje si¢ sposéb, po-
legajacy. na mechanicznem wycinaniu row-
kéw zapomoca cyrkularek lub szybkobiez-
nych gryzarek.

Zalaczony - rysunek przedstawia dla
przykladu profile rowkéw, wycietych w
mysl° wynalazku w powierzchni tocznej o-
pony, przyczem fig. 1 wyobraza przekroéj
rowkow wzdluz plaszczyzny, przechodza-

_cej przez srodek powierzchni tocznej kola,

fig. 2 — analogiczny przekrdj opony, gdy

znajduje si¢ ona pod dzialaniem sily tarcia

o.ziemie, a. fig. 3. — przekr6j poprzeczny

oponyy fig. 4 przedstawia przekréj przez

rowki o innej postaci wykonania wzdluz

plaszczyzny, przechodzacej przez srodek

powierzchni tocznej kola, a fig. 5 — widok -
rozwinigtej powierzchni tocznej opony, zao-

patrzonej w rowki réznych typéw.

Wedlug pierwszej postaci wykonania
(fig. 1, 2 i 3) rowki I sa prostopadle do
plaszczyzny, przechodzacej przez srodek
powierzchni tocznej opony, i maja jedna-
kowa glebokosé od jednego brzegu opony
do drugiego. Szerokosé rowkéw moze wy-
nosi¢ np. 1,5 mm, glebokosé 3 mm, a odstep
6. mm. Rowki posiadajg dwie réwnolegle
$cianki, przecinajace si¢ z powierzchnia
toczng opony wzdluz dwoéch ostrych kra-
wedzi 2, 2.

Skoro styczne oddziatywanie ziemi F
przeniesie si¢ na powierzchni¢ opony, kaz-
dy odcinek tejze, zawarty migdzy para sa-
siednich rowkéw i majacy przekréj np.
abed, odksztalca si¢ wedlug fig. 2, przy-
bierajac ksztatt a’d’c’d’, aby dzigki stosun-
kowi miedzy wysokoscia a szerokoscia od-
cinka, jak réwniez odpowiedniemu doboro-
wi wymiaréw rowkéw oprzeé si¢ na od-
cinku sasiednim. Wynika stad, ze przesu-
niecie i odksztalcenie kazdego z tych od-
cinkow opony jest w zetknigciu si¢ z zie-
mia ograniczone,

Kazdy z odksztalconych odcinkéw opo-
ny, posiada w zetknigeciu z ziemia jedna o-



stta krawedZ, a cala opona przyjmuje po-
sta¢ pily, co wzmaehia znacznie jej przy-
czeptioéé, podezas gdy ostre krawedzie sty-
kowe rozrywaja btonke wodna, jesli sig
wytworzyla miedzy opotta 4 wilgotng zie-
mia.

Okoliczno$é, ze dzigki dobranemu sto-
sunkowi swych wymiarow nastepujace po
sobie kolejne olcinki opony nawzajem sie
o sidbie ‘opieraja, stanowi nowy i znamien-
ny dla ‘wynalazku pomysl. Istotnie przy
bardzo wielkiej szerokosci rowkéw niepo-
dobna zblizy¢ je tak do siebie, aby wytwo-
rzone przez nie odcinki opony mogly po-
siadaé dostateczna elastyczno$é, bez ktérej
odcinki te pod wplywem stycznego oddzia-
tywania ziemi beda si¢ pokladaly, a po-
wierzchnia toczna opony bedzie ulegala
bardzo szybkiemu i nieréwnomiernemu zu-
Zyciu.

Z drugiej znéw strony, jezeli odcinek o-
pony kauczukowej, zawarty miedzy dwo-
ma kolejnemi rowkami, jest zbyt szeroki i
sztywny, aby pod wplywem oddzialywania
stycznego még! si¢ pokladaé w sposéb po-
zadany, to profil opony nie przyjmie posta-
ci pily, a jej przyczepnoéé bedzie niedosta-
teczna, zwlaszcza na wilgotnej ziemi.

W pewnych przypadkach mozna row-
kom nadaé profil zebéw pily, jak to wska-
zuje fig. 4; ksztalt tego profilu zmienia sie
wraz z obciazeniem opony lub obreczy i
jest tak dobrany, ze zeby w zetknieciu z
ziemia nie zgniatajg sie calkowicie, lecz
moga si¢ pod wplywem stycznego oddzia-
tywania ziemi uginaé.

Rowki te moga przebiegaé wzdluz linji
prostej lub krzywej. Na fig. 5 sq pokazane
3 rodzaje nacie¢ rowkéw na oponie, a mia-
nowicie G, H, I. Rowki typu G i A umozli-
wiaja lepszy opér przeciw stycznym sitom,
powodujacym zeslizgiwanie sie.

Przy stosowaniu jakiejkolwiek z opisa-
nych wyzej form i profiléw pozadany wy-
nik osiagnaé mozna jedynie wtedy, jezeli
rowki lub bruzdy opony, odksztalcajac sie

w zetknieciu z zietnia, sa w stanie wydalié
wode, jaka si¢ do nich dostala.

" W istocie jest rzecza oczywista, ze gdy-
by tak nie bylo, to woda, uwigziona w row-
kach, stawiatdby opér odksztalcaniu sie o-
pony i nie dopuscilaby do uzyskania wy-

mieniottych wyzej skutkéw.

Rowki lub bruzdy moga byé otwarte na
obydwéch bokach opony, jak to wskazuje
fig. 3. Rowki poprzeczne moztia réwniez
polaczyé zapomoca jednego lub kilku row-
kéw podluznych, jak np. rowki 3 w ukla-
dzie I na fig. 5.

Przytoczone przyklady stuza jedynie
do objasnienia zasady wynalazku; jest rze-
czg oczywista, Ze nie oddalajac si¢ od niej,
mozna zmienié¢ ksztalt, uklad i profile row-
k6w i bruzd opony.

Zastrzezenia patentowe.

1. Opona samochodowa z powierzch-
nig toczna, zaopatrzona w rowki, znamien-
na tem, ze rowki (3), przebiegajac zasad-
niczo wpoprzek obwodu opony, tworza z
powierzchnia toczna ostra krawedz i tak sa
rozmieszczone, iz odcinki opony, znajduja-
ce si¢ migdzy rowkami, pod dzialaniem
stycznych sil ciernych, powstajacych przy
stykaniu si¢ z ziemia, przybieraja ksztalt
z¢béw, utrudniajacych poslizg.

2. Opona wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze odstepy miedzy poszczegblnemi
rowkami, ich szerokos$é i gltebokosé sa tak
dobrane, ze odcinki powierzchni tocznej,
znajdujace si¢ miedzy rowkami, przy po-
wstaniu wigkszych sit hamujacych lub
przyspieszajacych opieraja si¢ o siebie.

3. Opona wedlug zastrz. 1, znamienna
tem, Ze rowki maja przekréj prostokatny,
przyczem szeroko$é¢ kazdego rowka nie do-
chodzi do 3 mm.

4. Opona wedlug zastrz. 1 i 3, zna-
mienna tem, ze glebokosé rowkéw réwna
si¢ co najmniej ich szerokosci, a co najwy-
zej pigciokrotnosci tej szerokosci.



5. Opona wedlug zastrz. 1, 3 i 4, zna.
mienna tem, ze odstep miedzy dwoma na-
stepujacemi po sobie rowkami réwna sie
co najmniej 1,5-krotnosci, a co najwyzej
15-krotnosci szerokosci tych rowkoéw, za-
leznie od wymiaréw opony.

6. Opona wedlug zastrz. 1, 2, 3, 41 5,
znamienna tem, ze rowki maja przebieg
krzywolinijny.

7. Sposéb wyrobu rowkéw opony we-
dlug zastrz. 1 — 6, znamienny tem, ze row-

ki lub bruzdy wyzlabia si¢ zapomoca pit
lub szybkobieznych gryzarek.

8. Odmiana sposobu wedlug zastrz. 7,
znamienna tem, ze rowki lub bruzdy wyzta-
bia si¢ przy pomocy szybkobieznych kamie-
ni szlifierskich.

Serge d'Ayguesvives.
Dante Torquato Tosoni.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 23548.
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