wo 2012/055691 A1 I 0KV 000 IO

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES

PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

i
2

‘Z

Internationales Biiro

[@S\

10) Internationale Veroffentlichungsnummer
(43) Internationales Veroffentlichungsdatum )\s:,/ (10) &
3. Mai 2012 (03.05.2012) PCT WO 2012/055691 Al

(51) Internationale Patentklassifikation: (74) Anwalt: KALKOFF & PARTNER; Martin-Schmeisser-

B60ON 2/04 (2006.01) B60ON 2/16 (2006.01) Weg 3a-3b, 44227 Dortmund (DE).
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2011/067559 (81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
. ) Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
(22) Internationales Anmeldeda;ugll.( ber 2011 (07102011 AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BR, BW, BY,
- Oktober (07.10.2011) BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK, DM,
(25) Einreichungssprache: Deutsch DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM,
GT, HN, HR, HU, ID, I, IN, IS, JP, KE, KG, KM, KN,
(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch KP, KR, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LY, MA,
(30) Angaben zur Prioritiit: MD, ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG,
102010 043 012.9 NI, NO, NZ, OM, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU,
27. Oktober 2010 (27.10.2010) DE RW, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ,
T™, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA,

(71) Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme M, ZW.

von US): C. ROB. HAMMERSTEIN GMBH & CO. . o .
KG [DE/DE]; Merscheider Strae 167, 42699 Solingen 84) Bestlmmyngsstaatgn (soweit nicht anders angegeben, fiir
(DE). Jede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, SZ,
(72) Erfinder; und . TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ,
(75) Erfinder/Anmelder (nur fiir US): DOMGORGEN, MD, RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH,

Mark [DE/DE]; Rosenzweigstrallie 44, 42719 Solingen
(DE). GUMBRICH, Markus [DE/DE]; Ketzbergerstralie
8, 42653 Solingen (DE). MAGNUS, Nils [DE/DE];
Struck 44, 42859 Remscheid (DE).

CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FL, FR, GB, GR, HR, HU, IE,
IS, IT, LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO,
RS, SE, SL SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CL
CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]

(54) Title: SEAT UNDERFRAME FOR MOTOR VEHICLE SEATS
(54) Bezeichnung : SITZUNTERGESTELL FUR KRAFTFAHRZEUGSITZE

% 7‘\" R
Aa o B\ N
Q Q H.ohukdt /; . |
( 9 .
) 12
]O /7[ ZN 5 8
T
4 /| @ﬁ%q
9 I ll ! \ \ | )
/]
2) 6 ”/ - (3
Fig. 1
FIG. 1:
AAH Point

BB Upper dead centre

(57) Abstract: The invention relates to a seat underframe for motor vehicle seats, with two pairs of rails arranged at a distance
from each other and each having a seat rail (2) and a floor rail (3), a seat carrier (7), in each case two pivoting arms (4, 5) which
are connected at one end in an articulated manner to the seat carrier (7) and at the other end in an articulated manner to the seat
rails (2) and fix the maximum distance between the seat carrier (7) and the seat rails (2), and a drive unit (6) adjusting the seat car-
rier (7) between a lower starting position and an end position. In order to provide a seat underframe for motor vehicle seats, in
particular for passenger seats, which enables the motor vehicle seat to be transferred into a position in which the seating comfort,
which arises owing to the leg room, can be increased in a complementary manner behind the motor vehicle seat, the drive unit (6)
for adjusting the seat carrier (7) is formed beyond a height end position which is fixed during normal operation.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Die Erfindung betriftt ein Sitzuntergestell fiir Kraftfahrzeugsitze, mit zwei im Abstand voneinander angeordneten und jeweils eine
Sitzschiene (2) und eine Bodenschiene (3) aufweisenden Schienenpaaren, einem Sitztréger (7), jeweils zwei einenends gelenkig
mit dem Sitztrdger (7) und anderenends gelenkig mit den Sitzschienen (2) verbundene, den Maximalabstand zwischen dem Sitz-
trager (7) und den Sitzschienen (2) festlegende Schwenkarme (4, 5) und einer den Sitztréger (7) zwischen einer unteren Ausgangs-
lage und einer Endlage verstellenden Antriebeinheit (6). Um ein Sitzuntergestell fiir Kraftfahrzeugsitze, insbesondere fiir Beifah-
rersitze bereitzustellen, die es ermdglichen, den Kraftfahrzeugsitz in eine Position zu iiberfiithren, in der der sich durch die Bein-
freiheit ergebende Sitzkomfort hinter dem Kraftfahrzeugsitz in ergénzender Weise gesteigert werden kann, ist vorgesehen, dass die
Antriebseinheit (6) zur Verstellung des Sitztragers (7) tiber eine im Normalbetrieb festgelegte Hohenendlage hinaus ausgebildet
ist.
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Beschreibung

Sitzuntergestell fiir Kraftfahrzeugsitze

Die Erfindung betrifft ein Sitzuntergestell fiir Kraftfahrzeugsitze, mit

- zwei im Abstand voneinander angeordneten und jeweils eine Sitzschiene und eine
Bodenschiene aufweisenden Schienenpaaren,

- einem Sitztriger,

- jeweils zwei einenends gelenkig mit dem Sitztrager und anderenends gelenkig mit
den Sitzschienen verbundene, den Maximalabstand zwischen dem Sitztrager und
den Sitzschienen festlegende Schwenkarme und

- einer den Sitztriger zwischen einer unteren Ausgangslage und einer Endlage ver-

stellenden Antriebeinheit.

Sitzuntergestellte der eingangs genannten Art sind in vielfiltigen Ausgestaltungen aus
dem Stand der Technik bekannt. Sie dienen dazu, die eigentlichen Kraftfahrzeugsitze,
welche zur Aufnahme der Fahrzeuginsassen dienen, gegeniiber dem Fahrzeugboden ver-
stellbar am Fahrzeug anzuordnen, so dass eine optimale Anpassung des Kraftfahrzeug-

sitzes an die jeweiligen Nutzer mdglich ist.

Neben einer Ausgestaltung der Sitzuntergestellte, die eine Lingsverstellung des Kraft-
fahrzeugsitzes ermoglicht, weisen die Sitzuntergestelle in der Regel ferner einen Aufbau
auf, der die Mdoglichkeit einer Hohenverstellung des entsprechenden Kraftfahrzeugsitzes
zwischen einer Hohenendlage, die die hochste Sitzposition festlegt und einer Niedrigst-
position, die die unterste Sitzposition bestimmt, erlaubt, so dass die Kraftfahrzeugsitze
optimal an die persdnlichen Bediirfnisse des jeweiligen Nutzers angepasst werden kon-

nen.

Sowohl die Lingseinstellung wie auch die Einstellung der Sitzh6he eines Fahrer- oder
Beifahrersitzes haben einen wesentlichen Einfluss auf die Beinfreiheit der im Fahrzeug-
fond hinter dem Beifahrer oder Fahrer Platz nehmenden Personen, welche oftmals sehr
begrenzt ist und daher nur einen geringen Komfort bietet. Im Falle einer Nichtbenut-

zung des Beifahrersitzes kann die Beinfreiheit fiir den hinter dem Beifahrersitz Platz
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nehmenden Insassen zwar durch eine Verstellung des Kraftfahrzeugsitzes in eine vor-
derste Position erhdht werden. Eine weitergehende Steigerung der Beinfreiheit durch
eine Anderung der Sitzhohe des Beifahrersitzes ist jedoch aufgrund einer begrenzten

Einstellbarkeit der Sitzhohe bekannter Kraftfahrzeugsitze nur bedingt méglich.

Hiervon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde ein Sitzuntergestell fiir
Kraftfahrzeugsitze, insbesondere fiir Beifahrersitze bereitzustellen, die es ermdglichen,
den Kraftfahrzeugsitz in eine Position zu {iberfiihren, in der der sich durch die Beinfrei-
heit ergebende Sitzkomfort hinter dem Kraftfahrzeugsitz in erginzender Weise gestei-

gert werden kann.

Die Erfindung 16st die Aufgabe durch ein Sitzuntergestell mit den Merkmalen des An-
spruchs 1. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhingigen Ansprii-

chen angegeben.

Das erfindungsgeméiBe Sitzuntergestell erlaubt zur Festlegung der Sitzhéhe eine Einstel-
lung des Abstands des Sitztragers von der Sitzschiene. Hierzu ist der Sitztrager, welcher
gemeinsam mit einer Polsterung die Sitzfliche des Kraftfahrzeugsitzes bildet, entweder
mittelbar unter Zwischenschaltung von weiteren Sitzbauteilen oder unmittelbar, bspw.
iber Seitenteile des Sitztréagers beiderseits iiber jeweils zwei gelenkig gelagerte Schwenk-
arme mit der Sitzschiene verbunden. Der Abstand des Sitztrigers von der Sitzschiene
wird somit durch die Schwenkbewegung des vorderen und hinteren Schwenkarms um
deren Anlenkpunkt an der Sitzschiene vorgegeben. Auch der Maximalabstand wird so-
mit durch die Schwenkarme festgelegt, wobei der Maximalabstand zwischen der Sitz-
schiene und dem Sitztrager dem oberen Totpunkt des Sitztrigers gegeniiber den Sitz-

schienen entspricht.

Zur Einstellung und in der Regel auch zur Festlegung der Sitzh6he dient eine Antriebs-
einheit, welche eine Verlagerung des Sitztriagers gegeniiber den Sitzschienen auf der
durch die Schwenkarme festgelegten Kurvenbahn erlaubt. Kennzeichnend fiir das erfin-
dungsgemiBe Sitzuntergestell ist die Ausgestaltung der Antriebseinheit derart, dass die-
se eine Verstellung des Sitztrigers {iber eine im Normalbetrieb festgelegte Hohenendla-

ge hinaus erlaubt. Im Normalbetrieb endet die Héhenverstellung in der H6henendlage,
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die regelmiBig durch eine Endstellung der Antriebseinheit festgelegt ist. Die Antriebs-
einheit des erfindungsgemifBen Sitzuntergestells erlaubt hingegen in einem vom
Normalbetrieb abweichenden Betriebsmodus eine Verlagerung iiber die Héhenendlage
hinaus, so dass der Komfort des Fontpassagiers durch eine erhéhte Beinfreiheit gestei-
gert ist. Die Festlegung der Betriebsarten, bzw. ein Wechsel zwischen ihnen, kann in
beliebiger Weise, bspw. durch eine geeignete Steuerungselektronik oder verstellbare me-

chanische Komponenten erreicht werden.

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist die Antriebseinheit derart ausgebildet, dass
sie eine Verstellung des Sitztriagers in die den Maximalabstand aufweisende Position
ermoglicht. Eine derartige, von bekannten Sitzuntergestellen abweichende Ausgestal-
tung der gelenkigen Verbindung von Sitztréager und Sitzschiene sowie der Antriebsein-
heit ermoglicht es, das Sitzuntergestell gegeniiber bekannten Sitztrdgern in einem gréBe-
ren Bereich zu verstellen, nimlich zumindest bis in den bei bekannten Systemen nicht zu

erreichenden oberen Totpunkte des Sitztriagers gegeniiber der Sitzschiene.

Diese erfindungsgemiBe Ausgestaltung ermdglicht es, die Beinfreiheit im Bereich hinter
einem Kraftfahrzeugsitz mit einem erfindungsgeméBen Sitzuntergestell gegeniiber be-
kannten Kraftfahrzeugsitzen in erginzender Weise zu steigern. Hierdurch wird der Kom-
fort fiir die in diesem Bereich Platz nehmenden Personen gegeniiber bekannten Kraft-
fahrzeugsitzen in erheblicher Weise gesteigert, ohne dass die grundsitzliche Nutzbarkeit
eines unter Verwendung des erfindungsgeméiBen Sitzuntergestells hergestellten Kraft-
fahrzeugsitzes beeintrachtigt wird. Das erfindungsgemiBe Sitzuntergestell stellt eine
besonders einfache und kostengiinstige Losung zur Komfortsteigerung fiir hinter einem
entsprechenden Kraftfahrzeugsitz Platz nehmenden Insassen dar. Dabei bietet sich das
erfindungsgemaiBe Sitzuntergestell insbesondere fiir einen Beifahrersitz eines als Chauf-
feurfahrzeug genutzten Fahrzeugs an, um den Komfort der zu fahrenden Person zu stei-

gern.

Grundsitzlich kann die Endlage durch die die Sitzh6he bestimmende Antriebseinheit
frei festgelegt werden. So ist nach einer Weiterbildung der Erfindung vorgesehen, dass
die Antriebseinheit derart ausgebildet ist, dass die durch die Antriebseinheit festgelegte

Endlage des Sitztrigers dem Maximalabstand des Sitztriagers gegeniiber der Sitzschienen
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entspricht. GemaB dieser Ausgestaltung der Erfindung ist die Antriebseinheit derart
ausgebildet, dass sie den Sitztrager ausgehend von der unteren Ausgangslage bis in eine
Endlage verstellt, die mit dem Maximalabstand des Sitztriagers zu den Sitzschienen, also
der oberen Totpunktlage des Sitztragers iibereinstimmt. Diese Ausgestaltung der Erfin-
dung zeichnet sich dabei dadurch aus, dass sie in der Regel die Verwendung einer kos-

tengiinstig herstellbaren Antriebseinheit ermdglicht.

Nach einer alternativen Ausgestaltung der Erfindung ist die Antriebseinheit zur Verstel-
lung des Sitztrigers in eine Endlage ausgebildet, die ausgehend von der unteren Aus-
gangslage des Sitztriagers nach Uberschreiten des Maximalabstands angeordnet ist. Ge-
maB dieser Ausgestaltung der Erfindung ermdglicht die Antriebseinheit eine Vertellung
des Sitztragers tiber den oberen Totpunkt hinaus in eine - ausgehend von der Ausgangs-
lage — dahinterliegenden Position. Eine entsprechende Verstellmoglichkeit des Sitztra-
gers ermoglicht es, die Beinfreiheit im Bereich hinter einem Kraftfahrzeugsitz mit einem
derart weitergebildeten Sitzuntergestell in ergdnzender Weise zu steigern. Aus Sicher-
heitsgriinden kann die Antriebseinheit mit einer Sensorik versehen sein, die eine Ver-
stellung eines Kraftfahrzeugsitzes mit einem erfindungsgemifBen Sitzuntergestell in den

oberen Totpunkt bzw. dariiber hinaus verhindert, wenn der Kraftfahrzeugsitz belegt ist.

Die Ausgestaltung der Antriebseinheit kann grundsitzlich in beliebiger Weise erfolgen,
sofern gewihrleistet ist, dass durch eine Betitigung eine Verstellung des Sitztrigers ent-
lang der durch die Schwenkarme vorgegebenen Kurvenbahn erfolgt. Nach einer beson-
ders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist die Antriebseinheit jedoch langenver-
anderlich ausgebildet und einenends gelenkig mit der Sitzschiene und anderenends ge-
lenkig mit dem Sitztriger verbunden. Bei einer entsprechenden Ausgestaltung der An-
triebseinheit erfolgt eine Sitzhohenverstellung durch eine manuell oder motorisch er-
zeugte Reduzierung bzw. Erhohung der Linge der Antriebseinheit, wodurch eine Ver-
stellung des Sitztriagers gegeniiber der Sitzschiene erfolgt. Die gelenkige Verbindung der
Antriebseinheit mit sowohl der Sitzschiene als auch dem Sitztriger gewéihrleistet dabei
eine Verlagerung des Sitztrigers gegeniiber der Sitzschiene im Falle einer Betitigung der
Antriebseinheit. Die Verwendung einer lingenverdnderlichen Antriebseinheit zeichnet
sich dabei dadurch aus, dass sie sich besonders einfach und kostengiinstig herstellen

lasst und iiberdies eine sehr genaue Festlegung und Sicherung der Sitzh6he erlaubt.
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Die konkrete Ausgestaltung der Antriebseinheit kann, wie bereits an obiger Stelle ange-
fiihrt, in beliebiger Weise ausgefiihrt sein. Im Falle einer vorteilhafterweise vorgesehe-
nen lingenverdnderlichen Antriebseinheit kann diese z. B. durch eine lingenverédnderli-
che Hydraulik- und/oder Pneumatikeinheit gebildet sein. Nach einer besonders vorteil-
haften Ausgestaltung der Erfindung ist die Antriebseinheit jedoch durch einen
Spindelantrieb gebildet. Der Spindelantrieb, welcher sowohl in Verbindung mit einer
langenverdnderlichen Antriebseinheit als auch z. B. zum Antrieb einer Getriebeeinheit
genutzt werden kann, iiber welche der Sitztriger verlagerbar mit der Sitzschiene in Ver-
bindung steht, zeichnet sich durch seine besondere Laufruhe, hohe Kraftiibertragungs-
moglichkeit sowie giinstige Herstellungskosten aus. Zudem ldsst sich ein Spindelantrieb
besonders klein ausgestalten, wodurch das Sitzuntergestell einen nur geringen Bauraum

beansprucht.

Im Falle der Verwendung einer ldngenverdnderlichen Antriebseinheit ist nach einer be-
sonders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dass diese einenends
gelenkig mit dem Sitztriger und anderenends gelenkig mit dem hinteren Schwenkarm,
insbesondere mit einem Ausleger am hinteren Schwenkarm verbunden ist. Durch eine
entsprechende Ausgestaltung kann der Bauraum in ergidnzender Weise reduziert wer-
den, da zur Anordnung der Antriebseinheit die zur gelenkigen Anordnung des hinteren
Schwenkarms verwendeten Lagerungsmittel genutzt werden konnen. Eine vorteilhafter
Weise vorzusehende Anordnung an einem Ausleger des Schwenkarms erlaubt dabei in
besonders vorteilhafter Weise eine Anpassung der Antriebseinheit an die durch die
Schwenkarme vorgegebene Kurvenbahn des Sitztragers gegeniiber der Sitzschiene und

verhindert besonders wirkungsvoll eine Fehlfunktion der Sitzhthenverstellung.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nachstehend mit Bezug auf die Zeichnun-

gen naher erldutert. In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 eine Skizze einer Seitenansicht auf ein Sitzuntergestell in einer zwischen
einer unteren Ausgangslage und einem Maximalabstand angeordneten Posi-
tion;

Fig. 2 eine Skizze einer Seitenansicht des Sitzuntergestells von Fig. 1 mit einem mit
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Maximalabstand zur Sitzschiene angeordneten Sitztrager und
Fig. 3 eine Skizze einer Seitenansicht des Sitzuntergestells von Fig. 1 in einer End-
lage, die ausgehend von der unteren Ausgangslage des Sitztriagers nach

Uberschreiten des Maximalabstands angeordnet ist.

In den Fig. 1 bis 3 ist als Skizze in einer Seitenansicht ein Sitzuntergestell 1 mit jeweils
einem Verstellfeld 12 dargestellt, welches den Bewegungsbereich des Sitztrigers 7 zeigt,
das sich aus den gegebenen Verstellmoglichkeiten des Sitztragers 7 in Langs- und Ho-
henrichtung gegeniiber den Bodenschienen 3 ergibt. Mit dem H-Punkt ist dabei in den
Figuren die Position dargestellt, die der Sitztriger 7 in der dargestellten Lage im Ver-
stellfeld 12 einnimmt, wobei sich der Sitztriger 7 in allen dargestellten Positionen in der
vordersten Stellung befindet, so dass der H-Punkt auf der vorderen Randlinie des Ver-

stellfeldes 12 verlauft.

Der Sitztriager 7 dient zur Aufnahme einer hier nicht dargestellten Polsterung und ist
beiderseits iiber einen vorderen Schwenkarm 4 und einen hinteren Schwenkarm 5 ge-
lenkig mit einem aus einer Sitzschiene 2 und der Bodenschiene 3 gebildeten Schienen-
paar verbunden. Zur gelenkigen Verbindung von Sitzschienen 2 und Sitztrager 7 dienen
die vorderen Schwenkarme 4 und die hinteren Schwenkarme 5, die jeweils einenends an
an dem Sitztrager 7 angeordneten Gelenkbolzen 9 und anderenends an an der Sitzschie-
ne 2 angeordneten Gelenkbolzen 9 gelagert sind. Die Anordnung der Schwenkarme 4, 5
an dem Sitztrager 7 kann dabei grundséatzlich an beliebiger Stelle erfolgen, bspw. an ent-
sprechend ausgebildeten Seitenteilen oder anderen geeigneten Bauelementen des Sitz-

tragers 7.

Die gelenkige Verbindung des Sitztragers 7 mit der Sitzschiene 2 erméglicht eine Einstel-
lung der Sitzhohe, wobei der Sitztriager 7 auf einer durch die Schwenkarme 4, 5 vorgege-
benen Bahn verschwenkt werden kann. Zur Verstellung des Sitztragers 7 gegeniiber der
Sitzschiene 2 dient dabei eine Antriebseinheit 6, welche einenends gelenkig mit dem
Sitztrager 7 und anderenends gelenkig mit einem Ausleger 8 eines hinteren Schwenk-
arms 5 {iber einen Gelenkbolzen 9 verbunden ist. Eine Verdnderung der Linge der An-
triebseinheit 9, wobei eine Spindel 10 der Antriebseinheit 6 gegeniiber einer Spindelmut-

ter 11 (schematische Darstellung) verstellt wird, erlaubt eine Verstellung des Sitztragers 7
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aus einer in Fig. 1 dargestellten Zwischenposition in Héhenrichtung in die in Fig. 2 dar-
gestellte Position, in der der Sitztriger 7 gegeniiber der Sitzschiene 2 — wie aus der Posi-
tion des H-Punktes im Verstellfeld 12 ersichtlich —einen Maximalabstand aufweist. Der
Maximalabstand entspricht dabei dem oberen Totpunkt des Sitztragers 7 gegeniiber der

Sitzschiene 2.

Um eine ergdnzende Beinfreiheit hinter dem Sitzuntergestell 1 zu erreichen ist die An-

triebseinheit 6 derart ausgebildet, dass sie eine Verstellung des Sitztrigers 7 bis in die in
Fig. 3 dargestellte Endlage erméglicht, in der der Sitztrager 7 ausgehend von einer unte-
ren Endlage nach Uberschreiten einer oberen Totpunktlage des Sitztrigers 7 angeordnet

ist (vgl. Position des H-Punktes im Verstellfeld 12).
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Anspriiche

Sitzuntergestell fiir Kraftfahrzeugsitze, mit

- zwei im Abstand voneinander angeordneten und jeweils eine Sitzschiene
und eine Bodenschiene aufweisenden Schienenpaaren,

- einem Sitztriger,

- jeweils zwei einenends gelenkig mit dem Sitztriger und anderenends ge-
lenkig mit den Sitzschienen verbundene, den Maximalabstand zwischen
dem Sitztriger und den Sitzschienen festlegende Schwenkarme und

- einer den Sitztriger zwischen einer unteren Ausgangslage und einer End-
lage verstellenden Antriebeinheit,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Antriebseinheit (6) zur Verstellung des Sitztragers (7) tiber eine im Normal-

betrieb festgelegte Hohenendlage hinaus ausgebildet ist.

Sitzuntergestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebs-
einheit (6) zur Verstellung des Sitztriagers (7) in die den Maximalabstand auf-

weisende Position ausgebildet ist.

Sitzuntergestell nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
triebseinheit (6) derart ausgebildet ist, dass die Endlage des Sitztragers (7) dem
Maximalabstand des Sitztragers (7) entspricht.

Sitzuntergestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Antriebseinheit (6) zur Verstellung des Sitztriagers (7) in eine
Endlage ausgebildet ist, die ausgehend von der unteren Ausgangslage des Sitz-

tragers (7) nach Uberschreiten des Maximalabstandes angeordnet ist.

Sitzuntergestellt nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Antriebseinheit (6) langenverinderlich ausgebildet und eine-
nends gelenkig mit der Sitzschiene (2) und anderenends gelenkig mit dem Sitz-

trager (77) verbunden ist.
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6. Sitzuntergestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die Antriebseinheit (6) durch einen Spindelantrieb gebildet ist.

5 7. Sitzuntergestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Antriebseinheit (6) einenends gelenkig mit dem Sitztréager (7)

und anderenends gelenkig mit einem hinteren Schwenkarm (5) verbunden ist.

8. Sitzuntergestell nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
10 zeichnet, dass die Antriebseinheit anderenends gelenkig mit einem Ausleger (8)

am hinteren Schwenkarm (5) verbunden ist.
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