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Es werden fortlaufend nacheinander jeweils seitlich
Membranbahnen (20,21) aneinander angesetzt und an den
Ansatzstellen miteinander verbunden. Jede Membranbahn
(20,21) wird mit Hilfe einer linksseitigen und einer
rechtsseitigen Flhrung und daran angeordneten Seilziigen
in den suspensionsgeftllten Erdschlitz (6) eingezogen.
Bei 2zwei aufeinanderfolgenden Einziehvorgdngen ver-
bleibt eine Flhrung an der Jjeweiligen Ansatzstelle in
ihrer Position und die andere Flihrung wird seitlich
weiter versetzt, d.h. Jjeweils eine Flihrung ist an der
Ansatzstelle den beiden anzusetzenden Membranbahnen
(20,21) zugeordnet. Jede Fiihrung besteht aus zwei Halb-
schalen (18,19), deren vertikale Rander (29,30) paar-
weise zur Bildung zweier Flhrungsspalte (27,28) gegen-
tiberliegen. Nach dem Einziehen werden die an der An-
satzstelle angeordneten Halbschalen (18,19) dicht zu-
sammengedriickt, die Suspension (12) aus dem Hohlraum
(13) entfernt und die beiden Membranbahnen (20,21) in-
gerhalb des Schalen-Hohlraums (13) miteinander verbun-

en.
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Herstellen einer vertikalen Dichtungsmembran in einem
suspensionsgefiillten Erdschlitz, wobei Membranbahnen fortlaufend nacheinander jeweils in einer linksseitigen und
rechtsseitigen Fiihrung, die in den suspensionsgefiiliten Erdschlitz abgesenkt sind, seitlich angesetzt und an der
Ansatzstelle miteinander verbunden werden, wobei als Fithrung jeweils zwei zu einem oben offenen Hohlkorper
ergénzbare Halbschalen in der Weise verwendet werden, daB die vertikalen Dichtréinder der Halbschalen jeweils
paarweise unter Bildung eines ersten und eines zweiten Fithrungsspaltes gegeniiberliegen, jeweils einem Fiihrungs-
spalt ¢in Rand einer Membranbahn zugeordnet wird, nach dem Einzichen zweier aneinanderzusetzender
Membranbahnen die der Ansatzstelle zugeordneten beiden Halbschalen in der Weise geschlossen werden, daB die
paarweise gegeniiberliegenden Dichtréinder dicht anliegen, anschlieBend die Suspension aus diesen Halbschalen
entferntund die betreffenden Membranbahnen innerhalb der Halbschalen miteinander verbunden werden und wobei
beide Fithrungenim Wechsel an der jeweiligen Ansatzstelle bzw. am freien Rand der einzuziehenden Membranbahnen
eingesetzt werden und wobei hierzu eine Fiihrung bei zwei aufeinanderfolgenden Einziehvorgéingen unveréndert in
ihrer Position verbleibt und die andere Fiihrung um die Breite der beiden betreffenden Membranbahnen seitlich
versetzt wird, sowie eine Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens.

Derartige Verfahren und Vorrichtungen werden im Tiefbau bei der Herstellung von abgedichteten vertikalen
Schlitzwinden eingesetzt, die in der Regel aus einer Suspension von Wasser, Zement, Ton oder Bentonit und
sonstigen Zusatzmitteln oder Zusatzstoffen bestehen. Sie dienen im Erdreich als Absperrung. Zur vollstindigen und

“zuverlissigen Abdichtung kann es erforderlich sein, daB in derartige Schlitzwiinde auch Dichtmembrane aus

Edelstahl oder Kunststoff integriert werden miissen. Die Ausdehnung einer Membran bringt dabei die Notwendigkeit
mit sich, daB sie aus einzelnen Teilstiicken zusammengesetzt werden muB, die im Zuge des Baufortschritts
fortlaufend aneinander angesetzt und miteinander verbunden werden miissen.

Aus der DE-OS 35 40 270 ist bekannt, Kunststoffbahnen auf biegesteife, rahmenartige Tragelemente aufzu-
spannen und in den suspensionsgefiillten Erdschlitz abzusenken. Besonders bei groBen Windkriften kann dies zu
erheblichen Schwierigkeiten fiihren, da diese segelartigen Vorrichtungen groBe Windangriffsfliichen bieten. Ferner
miissen die vertikalen Folienrinder zumindest teilweise mit schloBartigen Elementen versehen sein, um eine dichte
Verbindung mit der benachbarten Folie zu erhalten. In der praktischen Anwendung ist es meistens unvermeidlich,
daBdasbetreffende Tragelement stark exzentrisch vom VerbindungsschloBangreift. Dadurchentstehen Verkantungen,
was zu Verformungen der Folie bzw. zu Schwierigkeiten beim Einzichen der Folie in das SchloB durch erhthte
SchloBreibung fiihren kann.

Bei einem aus der DE PS 34 28 297 bekannten Verfahren werden Membranbahnen in in den suspensionsgefiillten
Erdschlitz eingebrachte Fiihrungen so eingesetzt, daB die Réinder der Membranbahnen innerhalb der Fiihrungen
liegen. Als Fiihrungen dienen jeweils aus zwei halbkreisformigen Rohren bestehende Hohlkérper, die nach auBien
abgedichtet und zum Verbinden der Membranbahnen miteinander entleerbar sind.

AnschlieBend wird der Innenraum der Verbindungsrohre wieder mit Suspension verfiillt, das Verbindungsrohr
herausgezogen und fiir den nachfolgenden Schlitzwandabschnitt in analoger Weise wieder verwendet.

Nachteilig ist bei diesem Verfahren, daB das Einbringen der einzelnen Membranbahnen entweder durch das
Eigengewicht der in einen Rahmen eingespannten Membranbahnen und/oder durch die Steifigkeit von seitlich an
den Membranbahnen vorgesehenen Rahmenelementen erfolgt (DE OS 34 44 690, DE OS 34 44 691 und DE OS
3540270).

Bei einem aus der DE OS 37 27 202 bekannten Verfahren wird eine Membranbahn mittels Stangen nach unten
in den Erdschlitz hineingedriickt, wobei diese Stangen als Teil von Einfithrwerkzeugen an einer Einfiihrleiste
angreifen, dic am unteren Rand der Membranbahn vorgesehen ist.

Die bekannten Verfahren und Vorrichtungen erfordem einen relativ hohén konstruktionstechnischen Aufwand
und neigen zu Verkantungen, so daB eine priizise Membranfiihrung und Verbindung zweier Membranbahnen nicht
in jedem Fall gewshrleistet ist. '

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren und eine Vorrichtung der eingangs genannten Art
anzugeben, mit welchen die zu verbindenden Bahnen der Membran mit geringem konstruktivem Aufwand zielgenau

1in den mit Suspension gefiillten Erdschlitz eingezogen werden kénnen.

Diese Aufgabe wird verfahrensmiBig dadurch geldst, daB dieMembranbahnen jeweils mittelsan den linksseitigen
und rechisseitigen Filhrungen angeordneten Seilziigen in den Erdschlitz eingezogen werden.

VorrichtungsmiiBig wird die Aufgabe dadurch gelost, daB jede Halbschale an dem abzusenkenden FuBende mit
einer Umlenkung fiir das Zugseil versehen ist, das mit der betreffenden Membranbahn 16sbar verbunden ist. Die
Erfindung hat den Vorteil, daB die Membranbahnen ohne einen oberirdischen Rahmenaufbau in den Erdschlitz
eingebracht werden kdnnen. Windempfindliche oder platzraubende Rahmen zum Aufspannen der Membran sind
nicht erforderlich. AuBerdem eriibrigt sich das Anbringen von Verbindungsschlssern zwischen den zu verbinden-
den Folienrdndern. Durch das Absenken mit Hilfe der Zugmittel wird eine sehr priizise Membranfiihrung erreicht,
wobei systembedingt keine Verkantungen auftreten konnen. Durch entsprechende Steuerung der Seilziige kann der
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Vorschub der beiden Membranriinder optimal aneinander angeglichen werden. AuBerdem werden die Seilziige auf
einfache Weise und in kurzer Zeitan der Membranbahn befestigt bzw. von der Membran geldst, so daB die Riistzeiten
sehr kurz sind. SchlieBlich ist der Transport und die Lagerhaltung der Fiihrangen wegen des geringen Platzbedarfs
einfach,

Grundsitzlich kann die Seilumlenkung aus einem Haken oder einer Ose bestehen, durch die ein Stahl- oder
Kunststoffseil gezogen wird. Besonders zweckmiBig ist es jedoch, daB als Seilumlenkung eine Umlenkrolle
vorhanden ist. Das verwendete Seil kann sehr einfach an einem Halteauge an der Membran befestigt werden. Um
ein Losen dieser Verbindung nach dem Absenken der Membranbahn zu ermdglichen, empfiehlt es sich, daB das Seil
als Schlaufe in der Weise gelegt ist, das beide Enden zum Bediener zuriickgefiihrt sind. Durch Zug an einem Ende
kann dann das Seil zuriickgewonnen werden. Stattdessen kann es auch vorteilhaft sein, da8 das Seil mit Hilfe eines
Karabinerhakens an der Membran befestigt wird, der mit einem Hilfsseil gedffnet werden kann.

Das Absenken der Membranbahn im Fithrungsspalt zwischen gegeniiberliegenden Halbschalenrindemn wird
dadurch vereinfacht, daB die beiden Halbschalen an ihrem unteren Ende gelenkig verbunden sind, so daB sie zur
Bildung eines V-formigen Fiihrungsspaltes auseinandergeklappt werden konnen. Es wird durch diese MaBnahme
unerwiinschte Reibung oder ein Verklemmen der Membranbahn beim Absenken verhindert. AuBerdem hat die
gelenkige Schwenkverbindung den Vorteil, daB beide Halbschalen wihrend des Absenkens in paBgenauer Zu-
ordnung gehalten werden.

Damit die beiden Halbschalen auf einfache Weise nach dem Verkleben oder Verschweien der Membranbahnen
ohne weiteres wieder aus dem Erdschlitz herausgezogen werden kénnen, ist es besonders zweckmiBig, da8 die
gelenkige Verbindung 16sbar ist. Hierzu kann es sich als vorteilhaft erweisen, daB eine formschliissige Verbindung
vorhanden ist, die durch eine Relativbewegung der beiden Halbschalen zueinander gelst wird. Besonders einfach
wird dies dadurch erreicht, daB eine Halbschale mit einem Scharnierange und die andere Halbschale mit einem
Scharnierstift versehen sind.

Um beim Entleeren des Hohlraums zwischen den beiden Halbschalen ein NachflieBen der Suspension zu
verhindern, besteht eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung darin, daB die einander gegeniiberliegenden
vertikalen Dichtrénder der Halbschalen miteiner Dichtlippe versehen sind. Auf diese Weise kénnen die insbesondere
bei langen Halbschalen unvermeidlichen Spalte abgedichtet werden, die aufgrund von Herstellungstoleranzen
ansonsten unvermeidbar sind. ’

Ein paBgenaues Absenken der Membranbahnen wird dadurch unterstiitzt, daB die Halbschalen mit einer
vertikalen Fithrungsnut zur Aufnahme von entsprechenden wulstartigen Gegenstiicken auf den Membranbahnen
versehen sind. Der Vorteil dieser Filhrungsnuten macht sich besonders dann bemerkbar, wenn die Fiihrungsspalte
beispielsweise bei engen Erdschlitzen nur sehr schmal sein kénnen.

Eine besonders gute Abdichtung zwischen den miteinander zusammenwirkenden Halbschalenrindern wird
dadurch gewihrleistet, da die Halbschalenrander mit flichigen Randverbreiterungen versehen sind.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfithrungsbeispiels weiter
beschrieben.

Fig. 1 zeigt schematisch eine Aufsicht auf einen suspensionsgefiillten Erdschlitz und eine darin abgesenkte
Vorrichtung zum Einbringen einer Membranbahn.

Fig. 2 zeigt einen Vertikallsingsschnitt durch den Erdschlitz und die Vorrichtung gemi8 Fig. 1 und

Fig. 3 zeigt einen Vertikalquerschnitt durch den Erdschlitz und die Vorrichtung gemi8 Fig. 1 und 2.

Der in den Fig. 1 bis 3 veranschaulichte Erdschlitz (6) dient zur Herstellung einer Schlitzwand. Der Erdschlitz
(6) ist mit einer Suspension (12) von Wasser, Zement, Ton. oder Bentonit und weiteren Zusitzen gefiillt. Zur
zuverlissigen Abdichtung der Schlitzwand wird eine Membran (2) eingebracht, die aus miteinander verschweiBten
Membranbahnen (20), (21) zusammengesetzt ist. Die Fig. 1,2 zeigen diejenige Bauphase, in welcher eine erste und
eine zweite Membranbahn (20), (21) in der Suspension (12) abgesenkt sind, um sie in situ miteinander zu verbinden.
Als Membranmaterial kann Kunststoff oder Edelstahl verwendet werden, :

Als Fiihrung fiir die vertikalen Rénder der Membranbahnen (20), (21) werden jeweils Hohlkorper (16), (17)
verwendet, die aus einer ersten und einer zweiten Halbschale (18), (19) bestehen. Da beide Hohlkorper (16), (17)
gleich sind, wird in der nachfolgenden Beschreibung lediglich auf den linksseitigen Hohlkérper (16) im Zusammen-
hang mit den konstruktiven Einzelheiten Bezug genommen.

Die Halbschalen (18), (19) sind jeweils aus Stahl hergestellt. Ihre Léinge ist so bemessen, daB sie von einer Sohle
(1) des Erdschlitzes (6) bis iiber die Oberfliche (10) der Suspension (12) reichen.

Dieerste Halbschale (18) entspricht in ihrem konstruktiven Aufbau im wesentlichen der zweiten Halbschale (19).
Sie weisen jeweils eine Ausbauchung (11) zur Bildung eines Hohlraums (13), einen linken und rechten vertikalen
Dichtrand (14), (15) sowie einen Boden (24) auf. In dem hier dargestellten Beispiel sind der linke und der rechte
Dichtrand (14), (15) mit flichigen Randverbreiterungen versehen, welche eine elastische Dichtlippe (25), (26)
tragen. Werden die erste und zweite Halbschale (18), (19) an ihren Dichtréindern (14), (15) aneinandergedriickt, so
entsteht ein nach oben offener und ansonsten dicht abgeschlossener Hohlkérper.

-3-
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Wenn die erste und zweite Halbschale (18), (19) in einem vorgegebenen Abstand voneinander gehalten werden,
so werden zwischen den paarweise gegenitberliegenden Schalen- bzw. Dichtréindem ein erster und ein zweiter
vertikaler Fiihrungsspalt (27), (28) gebildet, zwischen welchen die Rénder (29), (30) der betreffenden Membran-
bahnen (20), (21) zuverlissig und paBgenau in den Erdschlitz (6) eingefiihrt werden konnen.

Im Bodenbereich der ersten und zweiten Halbschale (18), (19) ist jeweils eine Umlenkvorrichtung vorhanden,
die in dem dargesteliten Beispiel aus einer Umlenkrolle (31) bzw. (32) besteht. Die Umlenkrollen (31), (32) wirken
mit jeweils einem Zugseil (33), (34) zusammen, dessen Ende mit einem Halteauge (4) bzw. (5) an der zweiten
Membranbahn (21) in Eingriff steht.

Die erste und zweite Halbschale (18), (19) sind an ihrem FuBende (9) durch eine lsbare gelenkige Schwenk-
verbindung (35) miteinander verbunden. Sie besteht in dem dargesteliten Beispiel (Fig. 3) aus einem Schamierauge
(36)anderersten Halbschale (18) und einem Scharnierbolzen (37) an der zweiten Halbschale (19). Durch eine axiale
Verschiebung kann die Schwenkverbindung (35) gel6st werden. Zur Sicherung gegen ein unbeabsichtigtes Aushéin-
gen ist auf Seiten des Scharnierauges (36) ein Anschlag (nicht dargestellt) vorhanden, der eine axiale Verschiebung
des Scharnierbolzens (37) nur unter einem vorgegebenen Schwenkwinkel gestattet.

Die Schwenkverbindung (35) erfiillt drei Aufgaben: Sie gestattetein Absenken derersten und zweiten Halbschale
(18), (19) unter paBgenauer Ausrichtung der Dichtréinder (14), (15) und der Béden (24). AuBerdem konnen die

 Fiihrungsspalte (27), (28) gem#8 Fig. 3 V-formig aufgeweitet werden. SchlieBlich ist es auf diese Weise moglich,

die erste und zweite Halbschale (18), (19) separat aus dem Erdschlitz (6) zu entfernen, wenn die Verbindung der
beiden Membranbahnen (20), (21) ausgefiihrt ist.

Nachfolgend wird anhand der Fig. 1 bis 3 das Verfahren zum Einbringen der zweiten Membranbahn (21)
beschrieben. Es wird vorausgesetzt, daB sich die erste Membranbahn (20) bereits im suspensionsgefiillten Erdschlitz
(6) befindet und daB der linksseitig dargestelite Hohlkérper (16) nach dem Einbringen der ersten Membranbahn (20)
im Erdschlitz (6) verblieben ist. Das fiir die zweite Membranbahn (21) vorgeschene Zugseil (34) istin dieser Position
mit der zugehtrigen Umlenkrolle (31) in Eingriff, die im iibrigen moglichst nahe am zweiten Fiihrungsspalt (28)
angeordnet ist.

Zuniichst werden bei dem rechts dargestellten Hohlkérper (17) auf ebener Erde die Zugseile in die Umlenkrollen
(31), (32) eingefiihrt und die gelenkige Schwenkverbindung (35') zusammengefiigt. AnschlieBend wird dieser
Hohlkérper (17) unter Beriicksichtigung der Breite der zweiten Membranbahn (21) bis auf die Sohle (1) abgesenkt.
Zur Einfiihrung der zweiten Membranbahn (21), die beispiclsweise als Meterware von einer Vorratsrolle (nicht
dargestellt) abgenommen werden kann, werden die Hohlkérper (16), (17) gem#B Fig. 3 auseinandergespreizt und die
Enden der Zugseile (34), (33) in die zugehtrigen Halteaugen (4), (5) in der zweiten Membranbahn (21) eingehakt.
Hierbei kann jeweils ein Karabinerhaken (nicht dargestellt) verwendet werden, der mit einem Hilfsseil ausgeklinkt
werden kann. Durch Zug am freien Ende der Zugseile (34), (33) wird die zweite Membranbahn (21) eingezogen.

Danach werden die Fiihrungsspalte (27), (28) durch Aneinanderdriicken der Halbschalen (18), (19) dicht ab-
geschlossen und die vorhandene Suspension im Hohlkérper (16) entfernt. Nach dem Lasendes zugehtrigen Zugseils
(34) werden die Réinder (29), (30) der ersten und zweiten Membranbahn (20), (21) im Hohlkérper (16) miteinander
verschweiBt. SchlieBlich wird die Schwenkverbindung (35) des linken Hohlkérpers (16) gelsst und die Halbschalen
(18), (19) werden aus dem Erdschlitz (6) herausgezogen.

InderFig. 1ist ferner eine Einzelheit () veranschaulicht, die zur paBgenauen Fiihrung der Membranbahnen (20),
(21) dient, wenn der erste und zweite Fiihrungsspalt (27), (28) nicht ausgeweitet werden kann, Hierbei istim Bereich
eines Schalenrandes eine vertikale Fiihrungsnut (7) vorhanden, in welche ein entsprechendes Fiihrungsprofil (8) als
Gegenstiick auf der Membranbahn (20) bzw. (21) eingreift. i )

Wenn man auf die Verwendung der Seilziige verzichten will, kann ein paBgenaues Absenken der Membran-
bahnen (20), (21) auch mittels Schubstangen (nicht dargestellt) erfolgen, deren freie Enden in den Halteaugen (4),
(5) 16sbar befestigt werden. Gut geeignet sind hierzu teleskopierbare Stangen, die in die Hohlkérper (16), (17) bzw.
parallel in néichster Nhe auBerhalb der Hohlkdrper (16), (17) ausgefahren werden.

PATENTANSPRUCHE

1. Verfahren zum Herstellen einer vertikalen Dichtungsmembran in einem suspensionsgefiillten Erdschlitz, wobei
Membranbahnen fortlaufend nacheinander jeweils in einer linksseitigen und rechtsseitigen Fiihrung, die in den
suspensionsgefiillten Erdschlitz abgesenkt sind, seitlich angesetzt und an der Ansatzstelle miteinander verbunden
werden, wobei als Fithrung jeweils zwei zu einem oben offenen Hohlkérper ergéinzbare Halbschalen in der Weise
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verwendet werden, daB die vertikalen Dichtriinder der Halbschalen jeweils paarweise unter Bildung eines ersten und
eines zweiten Fithrungsspaltes gegeniiberliegen, jeweils einem Fiihrungsspalt ein Rand einer Membranbahn
zugeordnet wird, nach dem Einziehen zweier aneinanderzusetzender Membranbahnen die der Ansatzstelle zu-
geordnetenbeiden Halbschalenin der Weise geschlossen werden, daB die paarweise gegeniiberliegenden Dichtrénder
dicht anliegen, anschlieBend die Suspension aus diesen Halbschalen entfemt und die betreffenden Membranbahnen
innerhalb der Halbschalen miteinander verbunden werden und wobei beide Fithrungen im Wechsel an der jeweiligen
Ansatzstelle bzw. am freien Rand der einzuziehenden Membranbahnen eingesetzt werden und wobei hierzu eine
Fiihrung bei zwei aufeinanderfolgenden Einziehvorgingen unverindert in ihrer Position verbleibt und die andere
Fiihrung um die Breite der beiden betreffenden Membranbahnen seitlich versetzt wird, dadurch gekennzeichnet,
daB die Membranbahnen (20, 21) jeweils mittels an den linksseitigen und rechtsseitigen Fiihrungen angeordneten
Seilziigen in den Erdschlitz (6) eingezogen werden.

2. Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 jede Halbschale
(18, 19) an dem abzusenkenden FuBende (9) mit einer Umlenkung fiir das Zugseil (33, 34) versehen ist, das mit der
betreffenden Membranbahn (20, 21) 16sbar verbunden ist.

’E’; Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da die Zugseilumlenkung aus einem Haken oder einer
se besteht.

4. Vorrichtung nach Ansf;ruch 2, dadurch gekennzeichnet, da die Zugseilumlenkung aus einer Umlenkrolle
(31, 32) besteht.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Zugseil (33, 34) aus cinem
Stahl- oder Kunststoffseil besteht.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da das Zugseil (33, 34) in der Weise
durch ein Halteauge (4, 5) an der betreffenden Membranbahn (20, 21) gefiihrt ist, daB beide Enden aus dem durch
die beiden Halbschalen (18, 19) gebildeten, oben offenen Hohlkrper (16, 17) herausgefiihrt sind.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das Zugseil (33, 34) mit Hilfe eines
Karabinerhakens an der Membran (20, 21) befestigt ist, der mit einem Hilfsseil gedffnet werden kann.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Halbschalen (18, 19)
an ihrem FuBende (9) gelenkig verbunden sind.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Halbschalen (18, 19)
an ihrem FuBende (9) 16sbar verbunden sind.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, da eine Halbschale (18) miteinem Scharnierauge (36)
und die andere Halbschale (19) mit einem Scharnierbolzen (37) verschen sind.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die einander gegeniiberliegenden
vertikalen Dichtriinder (14, 15) der Halbschalen (18, 19) mit einer Dichtlippe (25, 26) versehen sind.

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 11, dadurch gekennzeichnet, da8 die Halbschalen (18, 19) mit
einer vertikalen Fishrungsnut (7) zur Aufnahme von entsprechenden wulstartigen Gegenstiicken auf den Membran-
bahnen (20, 21) versehen sind.

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Dichtréinder (14, 15) der
Halbschalen (18, 19) mit flichigen Randverbreiterungen versehen sind.

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 13, dadurch gekennzeichnet, da88 die Zugseilumlenkung an der
Innenseite der betreffenden Halbschale (18, 19) angeordnet ist.

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 13, dadurch gekennzeichnet, da8 die Zugseilumlenkung an der
AuBenseite der betreffenden Halbschale (18, 19) angeordnet ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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