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Description

Titre de l'invention : ENSEMBLE DE FREIN A TAMBOUR ET
D'OUTIL DE DEVERROUILLAGE DU FREIN A TAMBOUR
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Domaine technique

La présente invention se rapporte a un actionneur des garnitures de freinage d'un
frein a tambour de véhicule automobile.

Elle concerne également un frein et un dispositif de freinage équipés d'un tel ac-

tionneur.

ETAT DE LA TECHNIQUE ANTERIEURE

Les freins a tambour sont typiquement utilisés dans les véhicules automobiles afin de
réaliser trois types de freinage :

- le freinage de service, qui consiste a ralentir et/ou immobiliser le véhicule, ty-
piquement par l'intermédiaire d'une pédale de freinage ;

- le freinage de stationnement, qui permet d'immobiliser le véhicule a 1'arrét, ty-
piquement par l'intermédiaire d'un frein a main ;

- le freinage de secours, qui consiste a ralentir et/ou immobiliser le véhicule en cas de
défaillance du freinage de service, et qui est typiquement assuré par le méme dispositif
que le freinage de stationnement.

Dans la plupart des véhicules équipés de freins a tambour, il est connu que ces trois
types de freinage sont réalisés par le méme frein a tambour. Spécifiquement et ty-
piquement, la fonction de freinage de stationnement est assurée par un cable reliant une
commande de frein & main situé dans 1'habitacle, avec un levier pivotant dans le
tambour autour d'une extrémité mobile d'un premier segment de freinage et écartant un
second segment de freinage via une biellette de réaction.

Un frein a tambour comprend typiquement un tambour, coaxial avec la roue, et
consistant en un cylindre creux solidaire de la piece a freiner. Des segments de
freinage équipés de garnitures de freinage peuvent venir frotter sur la surface intérieure
du tambour. Pour un freinage, tandis que des premieres extrémités des segments
s'appuient tangentiellement a la rotation sur une plaque de butée solidaire d'un plateau
immobilisé en rotation, des secondes extrémités des segments sont écartées 1'une de
l'autre pour appliquer les garnitures contre la face intérieure du tambour.

Le frein a tambour comporte un actionneur linéaire porté par le plateau qui est
destiné a provoquer l'écartement 1'une de 1'autre des premicres extrémités des segments
et comporte un motoréducteur d'entrainement de I'actionneur linéaire qui est aussi
porté par le plateau mais d'un coté opposé a l'actionneur linéaire.

L'actionneur linéaire comporte un organe d'accouplement qui traverse un orifice
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associé du plateau, pour permettre 1'accouplement de l'actionneur linéaire au moto-

réducteur.
En cas de souci mécanique, par exemple lorsque le motoréducteur tombe en panne

dans une position d'écartement des segments, 'actionneur linéaire ne peut plus étre
déplacé vers une position de relachement du frein. Ainsi, le déplacement d’un véhicule
avec le frein de parking dans la position serrée peut endommager le véhicule.

Pour permettre un relachement du frein, selon I’invention, le motoréducteur est
déposé pour permettre un acces a 1'organe d'accouplement, puis l'actionneur linéaire est
actionné manuellement par l'intermédiaire d'un outil adapté.

Lorsque le souci mécanique a lieu alors que le frein est monté sur le véhicule, il se
pose un probleme d'acces aux vis de fixation du motoréducteur puis d'acces a 1'organe
d'accouplement.

En effet, les vis sont conventionnellement des vis du type vis a six pans creux et
l'outil permettant de les dévisser comprend la combinaison d'une clé a cliquet, une
douille de type clé pour vis a six pans creux et éventuellement un renvoi d'angle.

Ces composants ne sont parfois pas compatibles avec un espace restreint, ce qui rend
le démontage du motoréducteur compliqué pour un opérateur.

Ensuite, 1'opérateur doit utiliser un outil supplémentaire pour entrainer manuellement
l'organe d'accouplement.

L'invention a pour but de proposer un ensemble de frein et un outil permettant de
démonter facilement le motoréducteur.

Exposé de l'invention

L'invention propose un ensemble de frein a tambour et d'outil de déverrouillage du
frein a tambour, le frein a tambour comportant un plateau de support, un actionneur
linéaire et un motoréducteur entrainant 1'actionneur linéaire, 1'actionneur linéaire et le
motoréducteur étant montés sur le plateau de support, dans lequel le motoréducteur est
fixé au plateau par une pluralité de vis et est accouplé a I'actionneur linéaire par
l'intermédiaire d'un organe d'accouplement relié a 1'actionneur linéaire, caractérisé en
ce que l'outil de déverrouillage consiste en un élément unique comportant une premicre
partie destinée a coopérer avec chaque vis pour le serrage ou le desserrage des vis et
comporte une deuxiéme partie destinée a coopérer avec l'organe d'accouplement
lorsque l'actionneur linéaire est démonté pour 1'entrainement de 1'actionneur linéaire
par l'outil de déverrouillage.

Un outil unique comportant une extrémité destinée au démontage du motoréducteur
et une autre extrémité destinée a I'entrainement de 1'organe d'accouplement rend une
opération de déverrouillage du frein plus aisée car il a tous les éléments nécessaires

disponibles directement.
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De préférence, la deuxicme extrémité de 1'outil de déverrouillage consiste en une
empreinte de forme complémentaire a la forme externe de 1'organe d'accouplement.

De préférence, chaque vis comporte une téte a empreinte hexagonale creuse et la
premicre extrémité de 1'outil de déverrouillage comporte une tige de forme hexagonale
complémentaire a I'empreinte de la t€te de chaque vis.

De préférence, l'outil de déverrouillage comporte un corps de forme allongé dont
chaque extrémité comporte un orifice de forme complémentaire a 1'organe
d'accouplement ou a la tige hexagonale.

De préférence, le corps de 1'outil de déverrouillage est réalisé par emboutissage d'une
plaque métallique comportant un premier orifice de forme complémentaire a la tige
hexagonale et dans lequel premier orifice la tige hexagonale est fixée et un deuxieéme
orifice formant empreinte de forme complémentaire a la forme externe de 1'organe
d'accouplement.

L'invention propose aussi un outil de déverrouillage destiné au déverrouillage d'un
frein a tambour comportant un plateau de support, un actionneur linéaire et un moto-
réducteur entrainant I'actionneur linéaire, 1'actionneur linéaire et le motoréducteur étant
montés sur le plateau de support, dans lequel le motoréducteur est fixé au plateau par
une pluralité de vis et est accouplé a l'actionneur linéaire par I'intermédiaire d'un
organe d'accouplement relié a 'actionneur linéaire, caractérisé en ce que l'outil de dé-
verrouillage consiste en un élément unique comportant une premiere partie destinée a
coopérer avec chaque vis pour le serrage ou le desserrage des vis et comporte une
deuxieme partie destinée a coopérer avec l'organe d'accouplement lorsque 1'actionneur
linéaire est démonté pour l'entrainement de 1'actionneur linéaire par 'outil de déver-
rouillage.

De préférence, la deuxicme extrémité de 1'outil de déverrouillage consiste en une
empreinte de forme complémentaire a la forme externe de 1'organe d'accouplement.

De préférence, chaque vis comporte une téte a empreinte hexagonale creuse et la
premicre extrémité de 1'outil de déverrouillage comporte une tige de forme hexagonale
complémentaire a I'empreinte de la t€te de chaque vis.

De préférence, l'outil de déverrouillage comporte un corps de forme allongé dont
chaque extrémité comporte un orifice de forme complémentaire a 1'organe
d'accouplement ou a la tige hexagonale.

De préférence, le corps de 1'outil de déverrouillage est réalisé par emboutissage d'une
plaque métallique comportant un premier orifice de forme complémentaire a la tige
hexagonale et dans lequel premier orifice la tige hexagonale est fixée et un deuxieéme
orifice formant empreinte de forme complémentaire a la forme externe de 1'organe

d'accouplement.
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Breve description des dessins

[Fig.1] est une représentation schématique en perspective d'une partie d'un frein a
tambour destiné a étre démonté par l'outil conformément a l'invention.

[Fig.2] est une représentation schématique en perspective d'un outil selon l'invention
destiné a faire partie d'un ensemble selon l'invention.

[Fig.3] est une représentation schématique en perspective d'un ensemble selon
l'invention montrant la coopération de I'outil avec le frein a tambour.

[Fig.4] est une vue similaire a celle de la [Fig.3], montrant le frein a tambour par-
tiellement démonté pour permettre 1'acces et I'entrainement de 1'actionneur linéaire par
'outil de déverrouillage.

EXPOSE DETAILLE DE L’INVENTION

On a représenté a la [Fig.1] une partie d'un frein a tambour 10 de véhicule au-
tomobile. Ce frein a tambour 10 comporte un plateau 12 fixé en rotation par rapport au
chassis du véhicule (non représenté) et un tambour périphérique (non représenté) qui
est monté autour du plateau et qui est mobile en rotation par rapport au plateau 12 et
par rapport au chassis autour d'un axe de rotation.

Le plateau 12 porte ainsi des segments (non représentés) montés mobiles sur le
plateau 12 parallelement au plan principal du plateau 12 de sorte qu'ils sont aptes a
s'écarter 1'un de 1'autre pour venir en appui contre une piste de frottement portée par le
tambour.

Le plateau 12 porte aussi un actionneur linéaire 16 qui coopere avec des premieres
extrémités des segments qui sont en vis-a-vis l'une de l'autre.

Le frein a tambour 10 comporte aussi un motoréducteur 18 qui est porté par le
plateau et qui est accouplé a l'actionneur linéaire 16 pour l'entrainement de l'actionneur
linéaire 16.

Pour permettre son accouplement avec le motoréducteur 18, l'actionneur linéaire 16
comporte un organe d'accouplement 20.

L'actionneur linéaire 16 est monté sur une premiere face 12a du plateau 12 et le mo-
toréducteur 18 est monté sur une deuxieme face 12b du plateau 12.

Le plateau 12 comporte, entre autres, une ouverture 22 qui est traversée par 'organe
d'accouplement 20, de sorte que 1'organe d'accouplement 20 fait saillie par rapport a la
deuxieme face 12b du plateau 12.

Dans le cas d'un probleme de fonctionnement du motoréducteur 18, un opérateur doit
démonter le motoréducteur d'avec le plateau 12 pour accéder a I'organe d'accouplement
20, afin d'entrainer manuellement I'actionneur linéaire 16.

Le motoréducteur 18 est fixé a la deuxieme face 12b du plateaul2 par l'intermédiaire

de vis de fixation 24, de préférence des vis du type a six pans creux.
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Ainsi, le démontage du motoréducteur 18 consiste principalement a retirer les deux
vis de fixation 24.

L'organe d'accouplement 20 comporte une téte 26 qui est ici en forme d'étoile a six
branches, connue sous la marque "Torx", et formant une empreinte male.

Ainsi, pour débloquer le frein a tambour 10, un opérateur doit posséder une clé pour
vis a six pans creux, pour démonter les vis de fixation 24 et une clé a empreinte
femelle pour la téte 26 de I'organe d'accouplement 20.

Le frein a tambour 10 est associé€ a un outil de déverrouillage 30 qui est particu-
lierement destiné au déblocage du frein a tambour 10, formant ainsi un sous ensemble
constitué du frein a tambour 10 et de 'outil de déverrouillage 30.

L'outil de déverrouillage 30 est congu pour réaliser a la fois le démontage des vis de
fixation 24 et 'entrainement de 1'organe d'accouplement 20.

L'outil de déverrouillage 30 consiste en un €lément unique comportant un corps
allongé 32 dont une premiere extrémité 34 comporte une clé pour vis a six pans creux
et dont une deuxicme extrémité 36 comporte une empreinte femelle pour la téte 26 de
l'organe d'accouplement 20.

La premiere extrémité 34 du corps 32 comporte ainsi un orifice hexagonal 38 dans
lequel une tige hexagonale 40 formant clé pour vis a six pans creux est fixée.

La deuxieme extrémité 36 du corps 32 comporte une ouverture 42 formant
I'empreinte femelle complémentaire a la téte de 1'organe d'accouplement 20.

L'outil de déverrouillage 30 est ainsi un outil unique permettant a la fois a 'opérateur
de démonter le motoréducteur 18 et d'entrainer manuellement l'actionneur linéaire 16.

De préférence, le corps 32 consiste en une plaque métallique, par exemple, mais non
limitativement en acier xc70, qui est découpée pour comporter 1'orifice hexagonal 38 et
l'ouverture 42 notamment.

La tige hexagonale 40 est fixée dans l'orifice hexagonal 38 par exemple par soudage.

Ce procédé de réalisation de 1'outil de déverrouillage 30 est relativement simple a
mettre en ceuvre, ce qui permet de limiter les couts de fabrication de 'outil de déver-
rouillage 30.

En outre, par la forme principalement plane du corps 32, celui-ci permet d'accéder fa-
cilement aux vis de fixation 24 et a la t€te 26 de l'organe d'accouplement 20, sim-
plifiant encore la tache de déverrouillage du frein a tambour.

NOMENCLATURE :

10 : frein a tambour

12 : plateau

16 : actionneur linéaire

18 : motoréducteur

20 : organe d'accouplement
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12a : premiere face

12b : deuxiéme face

22:
24 :
26 :
30:
32:
34:
36:
38:
40 :
42 :

ouverture

vis de fixation

téte

outil de déverrouillage
corps allongé
premiere extrémité
deuxieme extrémité
orifice hexagonal

tige hexagonale

ouverture



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

Revendications
Ensemble de frein a tambour (10) et d'outil de déverrouillage (30) du

frein a tambour (10), le frein a tambour (10) comportant un plateau (12)
de support, un actionneur linéaire (16) et un motoréducteur (18) en-
trainant l'actionneur linéaire (16), l'actionneur linéaire (16) et le moto-
réducteur (18) étant montés sur le plateau (12) de support,

dans lequel le motoréducteur (18) est fixé au plateau (12) par une
pluralité de vis (24) et est accoupl€ a 'actionneur linéaire (16) par
l'intermédiaire d'un organe d'accouplement (20) relié a 'actionneur
linéaire (16),

caractéris€ en ce que l'outil de déverrouillage (30) consiste en un
élément unique comportant une premiere extrémité (34) destinée a
coopérer avec chaque vis (24) pour le serrage ou le desserrage des vis
(24) et comporte une deuxieme extrémité (36) destinée a coopérer avec
l'organe d'accouplement (20) lorsque le motoréducteur (18) est démonté
pour l'entrainement de 1'actionneur lin€aire (16) par l'outil de déver-
rouillage (30).

Ensemble selon la revendication 1, caractérisé en ce que la deuxicme
extrémité (36) de 1'outil de déverrouillage (30) consiste en une
empreinte de forme complémentaire a la forme externe de 1'organe
d'accouplement (20).

Ensemble selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que chaque vis
(24) comporte une tete (26) a empreinte hexagonale creuse et la
premiere extrémité (34) de l'outil de déverrouillage (30) comporte une
tige (40) de forme hexagonale complémentaire a I'empreinte de la téte
de chaque vis (24).

Ensemble selon les revendications 2 et 3, caractérisé en ce que l'outil de
déverrouillage (30) comporte un corps (32) de forme allongé dont
chaque extrémité comporte un orifice (38, 42) de forme complémentaire
a l'organe d'accouplement (20) ou a la tige (40) hexagonale.

Ensemble selon la revendication 4, caractérisé en ce que le corps (32) de
'outil de déverrouillage (30) est réalis€ par emboutissage d'une plaque
métallique comportant un premier orifice (38) de forme complémentaire
a la tige (40) hexagonale et dans lequel premier orifice (38) la tige (40)
hexagonale est fixée et un deuxieme orifice (42) formant empreinte de
forme complémentaire a la forme externe de 1'organe d'accouplement
(20).



[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

Outil de déverrouillage (30) destiné au déverrouillage d'un frein a
tambour (10) comportant un plateau (12) de support, un actionneur
linéaire (16) et un motoréducteur (18) entrainant I'actionneur linéaire
(16), I'actionneur linéaire (16) et le motoréducteur (18) étant montés sur
le plateau (12) de support,

dans lequel le motoréducteur (18) est fixé au plateau (12) par une
pluralité de vis (24) et est accoupl€ a 'actionneur linéaire (16) par
l'intermédiaire d'un organe d'accouplement (20) relié a 'actionneur
linéaire (16),

caractéris€ en ce que l'outil de déverrouillage (30) consiste en un
élément unique comportant une premiere extrémité (34) destinée a
coopérer avec chaque vis (24) pour le serrage ou le desserrage des vis
(24) et comporte une deuxieme extrémité (36) destinée a coopérer avec
l'organe d'accouplement (20) lorsque le motoréducteur (18) est démonté
pour l'entrainement de 1'actionneur lin€aire (16) par l'outil de déver-
rouillage (30).

Outil de déverrouillage (30) selon la revendication 6, caractérisé en ce
que la deuxieme extrémité (36) de 1'outil de déverrouillage (30) consiste
en une empreinte de forme complémentaire a la forme externe de
l'organe d'accouplement (20).

Outil de déverrouillage (30) selon la revendication 6 ou 7, caractérisé en
ce que chaque vis (24) comporte une téte (26) a empreinte hexagonale
creuse et la premiere extrémité (34) de 'outil de déverrouillage (30)
comporte une tige (40) de forme hexagonale complémentaire a
I'empreinte de la téte (26) de chaque vis (24).

Outil de déverrouillage (30) selon les revendications 7 et 8, caractérisé
en ce que l'outil de déverrouillage (30) comporte un corps (32) de forme
allongé dont chaque extrémité (34, 36) comporte un orifice (38, 42) de
forme complémentaire a 1'organe d'accouplement (20) ou a la tige (40)
hexagonale.

Outil de déverrouillage (30) selon la revendication 9, caractérisé en ce
que le corps (32) de 'outil de déverrouillage (30) est réalis€ par em-
boutissage d'une plaque métallique comportant un premier orifice (38)
de forme complémentaire a la tige (40) hexagonale et dans lequel
premier orifice (38) la tige (40) hexagonale est fixée et un deuxicme
orifice (42) formant empreinte de forme complémentaire a la forme

externe de l'organe d'accouplement (20).
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[Fig. 4]

LA i
s " N O A
ot i, ol
o

2 s, oty

. nn s, -
B e = L
i e,

e

¥ 1 o

2 =5
43 ; L, /
% w N i .Z:...\.\ \I#}?‘ .n?ﬁ-ﬂ« o g
P4 &3 R T TP, it
5 5 i m . By LA | - P .«\.&Nﬂn L %« s
% I % R, g, b
%5 . R i R, v, e, i
% ;i iy e i,
et = &
s, /
%, 8

.WW et %
A\w

A

\ﬂ\h\

T

i
Eet \A g

. o %




N° d'enregistrement national : FR2203712 N° de publication : FR3134864

RAPPORT DE RECHERCHE

articles L.612-14, L.612-53 a 69 du code de la propriété intellectuelle

OBJET DU RAPPORT DE RECHERCHE

L'.N.P.l. annexe a chaque brevet un "RAPPORT DE RECHERCHE" citant les éléments
de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
brevetabilité de linvention, au sens des articles L. 611-11 (nouveauté) et L. 611-14
(activité inventive) du code de la propriété intellectuelle. Ce rapport porte sur les
revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

'] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

[X] Le demandeur a maintenu les revendications.
] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

(] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-aprés illustrent l'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.
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1. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE SUSCEPTIBLES D'ETRE PRIS EN
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